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1 SYFTE OCH BAKGRUND

Ett planarbete har pabdrjats for ny och befintlig bebyggelse inom fastigheten Annestorp 24:3 m.fl. i
Lindome. Omradet som ska utredas ar belaget precis norr om Lindome centrum, vaster om Valasvagen
och Gster om Sagbrovagen. Syftet med detaljplanen ar att bygga fler bostader pa ytor som idag anvands
for parkering, fortata med pabyggnad av befintliga huskroppar samt renovera och vid behov ersatta
befintliga hus. 9 befintliga fastigheter planeras ersattas med nya. Se Figur 1 for en Overblick Gver
forandringsforslagen.

Ca 400 meter sydvast om detaljplaneomrédet ligger Lindome station med pendeltdg och busstation.
Oster om planomréadet ligger en busshallplats och séder om aterfinns Lindome centrum med service i
form av matbutik, apotek, kiosk, gym, fritidsgard, bibliotek och grundskola.
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Figur 1: Overblick dver befintlig bebyggelse (vitt och gratt) och foreslagen nybyggnation (brunt)

En parkerings- och mindre trafikutredning fér de tillkommande bostaderna behéver genomféras som
underlag for planerad detaljplan. Nuvarande parkeringssituation och framtida parkeringsbehov behéver
utredas tillsammans med fastighetsagarnas framtida parkeringsskisser. Vidare behéver framtida
trafikalstring beréknas och dess paverkan pa gatunatet bedémas och vid behov ges forslag pa méjliga
forbattringar. Syftet med utredningen ar att sékerstélla framkomligheten och trafiksékerheten inom
planomradet. Geografisk avgransning av utredningsomrade framgar i Figur 2.
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Figur 2: Avgransning av utredningsomradet framgéar av den vita gransmarkeringen. De rodmarkerade omrddena aterger
fokusomraden for trafikutredningen dar gang och cykelvagar star i fokus.

2 PARKERINGSBEHOV

Mdlndals parkeringspolicy fran 2016 ar en handbok fér dimensionering och utformning av parkering for
cykel och bil i detaljplaner och bygglov. | planarbetet skall parkeringstal faststallas utifrén
markanvandning, geografisk zon samt eventuella reducerande atgarder och samnyttjande. Detta PM
utreder parkeringstal for bil och cykel for detaljplaneskedet utifran parkeringspolicyn.

Exploatéren Forbos och arkitekten QPGs planeringsskiss fran 29/11/2021 ligger till grund for denna
utredning. Beskrivningen &r uppdelad i en vastlig och 6stlig del. | vastra delen planeras 12 nya radhus
samt sex nya flerbostadshus med totalt 12303 kvm BTA dar samtliga ersétter befintliga flerbostadshus.
Befintliga bebyggelse (ej inraknat hus som ersatts med nyproduktion) har en BTA av 13 827 kvm.

| 6stra delen planeras fyra nya flerbostadshus med totalt 4297,5 kvm BTA som ersatter tre befintliga
flerbostadshus. Kvarstaende befintlig bebyggelse har en BTA av 4697 kvm.
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Figur 3: Tillkommande och befintlig bebyggelse

2.1 STEG 1: PARKERINGSTAL UTIFRAN ZON OCH MARKANVANDNING

| parkeringspolicyn finns fyra zoner dar varje zon har ett spann for att ge anpassningsmojligheter.
Policyn anger att utgangspunkten i detaljplanearbetet ska vara det higre talet inom spannet men att
exploatoéren i samréd med staden kan motivera ett, inom spannet, lagre tal om s& énskas. Motiv for
anpassning kan réra sig om lokalisering inom zonen, malgrupp for verksamheten eller typ av bostader.

Planomradet ligger i zon 3 for vilken anges foljande parkeringstal:

Bilparkering zon 3

Flerbostadshus 7-10 platser/1000 kvm BTA + 0,6 for besok

Smahus, tvafamiljshus, radhus | 1,5 plats per bostad + 0,2 plats per bostad for bestk

Cykelparkering alla zoner
Flerbostadshus 20-30 platser/1000 kvm BTA + 5 for besok
Smahus och Tvafamiljshus 20-30 platser/1000 kvm BTA + 5 for besok
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Figur 4: Planomradets lokalisering inom kommunen och parkeringszonen

Planomradet &r lokaliserat i en del av zon 3 som har mycket bra lage nar det galler kommunikationer
och serviceutbud jamfort med andra delar av zon 3. Ca 400 meter sydvast om omradet ligger Lindome
station med pendeltdg och busstation med forbindelser till Goteborg, Mdlndal och Kungsbacka.
Stationen nas pa en separat GC-bana (ca 550 meter) inom ett gdngavstand pa under 10 minuter
respektive en cykeltid p& under 5 minuter. Direkt syddst om planomrédet aterfinns en busshallplats med
kvartstrafik, fran vilken det tar cirka 5 minuter restid till Lindome station och 20-30 minuter restid till
MédlIndals station med kollektivtrafiken (se Figur 5 nedan).

{771 400 meter till kvartstrafik
Restid till MdIndals C i minuter

Kartan redovisar tillgianglighet till kollektivtrafik, dels avstand
(400 meter till kvartstrafik) och dels snittrestid till Mélndals
innerstad.

Figur 5: Tillganglighet till kollektivtrafik
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Planomradets angransas av separerade huvudcykelvagar som anknyter omradet till de flesta delar av
Lindome samt norrut till Kallered och vidare till M6Indal centrum (se Figur 6).
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Figur 6: Anknytning till cykelvagnatet

Planomradet har ett mycket bra utbud av offentlig och kommersiell service pd mindre an 5-minuters
gangavstand (se Figur 7 for oversiktskarta med ungefarliga avstand). Direkt séder om omradet ligger
Lindome centrum med matbutik, kiosk, apotek och vardcentral, gym, frisorer, postombud, fritidsgard,
restauranger, bibliotek, sporthall och en grundskola (Almasskolan). Valas forskola ligger bara 50 meter
norr om omradet. Ytterligare tio forskolor och tre grundskolor finns inom 1,2 kilometer medan narmsta
gymnasium ligger i MdIndal centrum.

Dessutom finns ett bra utbud av gronomraden i direkt angransning till planomradet. Naturmarker borjar
i direkt anslutning till omradet och ansluter till ett narstrovomrade (Isaks mosse) med grillplatser,
motions- och elljusspar ca 700m norrut. Aven en néridrottsplats finns i narheten, vid Lindome centrum,
medan narmsta stora fotbollsplan ligger runt 10 cykelminuter bort (ca 2 kilometer pa GC-bana). Tva
stadsdelslekplatser och tva kvarterslekplatser finns inom 400 till 800 meter.

Mer specialiserad handel finns i begransad utstrackning vid Lindome station (heminredningsbutik, bygg-
och tradgardsbutik). Utover det finns ett stort utbud i Kallereds och MéIndals station, som nas snabbt
med taget fran Lindome station.

Dagens bilinnehav i omradet ar 8,5-10 bilar per 1000 m2 BTA enligt parkeringspolicyns
kunskapsunderlag. Totalt aterfinns 328 befintliga bilparkeringsplatser inom planomradet. Idag saknar
planomradet och naromradet bilpool. Har borde dock trenden till minskad biltrafik i Molndal samt
kommunens mal att sanka biltrafiksandelen tas hansyn till. Det aterfinns enligt ovan god potential att
sanka bilinnehavet inom omradet.
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Figur 7: Oversiktskarta med ungefarliga avstand. Cirkelns radie motsvarar ett avstand pa ca 500 meter. Det verkliga gang- eller
cykelavstandet ar cirka 30 % langre an den uppmatta fagelvagen.

Den sammanfattade bedomningen &r att planomradets lokalisering inom zonen motiverar det lagsta
bilparkeringstalet inom spannet. | jamforelse med andra delar av zon 3 har omradet ett mycket bra lage
nar det galler kommunikationer och serviceutbud. Tack vara narheten till Lindome centrum och station
samt anknytning till huvudcykelnatet ar tillgangligheten med hallbara trafikslag battre an i nastan alla
andra delar av zon 3. Cykelparkeringstalet borde daremot ligga inom det hégre spannet, eftersom
Lindome station och manga rekreationsmal nds mer komfortabelt via cykel &n via gang. Utifran
lokaliseringen inom zon 3 rekommenderas darfor féljande parkeringstal i ett forsta steg:

e Bilparkering: 7 platser fér boende + 0,6 for besék per 1000 kvm BTA for flerbostadshusen och
1,5 platser for boende + 0,2 platser for besdk per bostad for radhusen.
e Cykelparkering: 30 platser for boende + 5 for besék per 1000 kvm BTA.

2.2 STEG 2: MOJLIGHET TILL REDUCERING AV PARKERINGSTAL

Parkeringspolicyn anger att sa kallad parkeringsratt och parkeringskop kan paverka grundtalen for
parkering och darmed skapa ytterligare anpassning till det specifika projektet. Parkeringsratt innebar att
en exploator kan pavisa en prissattningsmodell dar de boende som vill ha parkering far méjlighet att
kopa ratten till sin egen parkering. Detta genom ett engéngsbelopp eller att det tas ut en manadsavgift
som speglar de verkliga kostnaderna. Parkeringsratt kan ge en reducering med upp till 20% fran
grundtalet. Parkeringskop innebar att exploatéren ingar ett avtal om parkeringskop med staden eller
annan exploatdr och betyder att exploatdren, istéllet for att sjalv ordna utrymme, deltar finansiellt i
avsedd parkeringsanlaggning. Detta kan medge en reducering pa 10 % fran grundtalet om kopet bidrar
till likstallighet med kollektivtrafik. Vilket innebar att parkeringsplatserna anordnas i ett sadant lage att
de blir mindre konkurrenskraftiga i fornallande till kollektivtrafiken.
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Det ar i dagslaget inte sdkert om exploatéren kommer att ha en prissattningsmodell dar de boende kan
kopa ratten till sin egen parkering. Det ar inte heller bestamt ifall det &r aktuellt med parkeringskop. Steg
2 i parkeringspolicyn bedéms darfor inte ha ndgon paverkan pé projektets parkeringstal. | policyn
anges det att om parkeringstalet inte har justerats utifran reducerande atgarder eller samnyttjande i
planarbetet gar detta att istallet utféra under bygglovskedet.

2.3 STEG 3: MOJLIGHET TILL SAMNYTTJANDE

Det tredje steget i parkeringspolicyn &r att understka om det gar att skapa samnyttjande av
parkeringsplatser mellan olika kundgrupper eller inom en kundgrupp med efterfragan pa parkering vid
olika tidpunkter. Mojligheter till samnyttjande foér boende bedéms i detta projekt vara smé eftersom
alla parkeringsnyttjare ar boende med liknande behov. Enligt parkeringspolicyns beldggningsgradstabell
géaller en antagen belaggning av 90% fér bostader vid alla tidpunkter forutsatt att inga platser reserveras.
Bilparkeringsbehovet sanks darfor med 10% i steg 3 till 6,3+0,6 platser/1000 kvm BTA for
flerbostadshusen och 1,35+0,2 platser/bostad foér radhusen.

2.4 PARKERINGSTAL

Sammanfattningsvis ar bedémningen att ett bilparkeringstal av 6,3+0,6 platser/1000 kvm BTA for
flerbostadshusen och 1,35+0,2 platser/bostad for radhusen &r lampligt fér projektet. Det
rekommenderade cykelparkeringstalet ar 30+5 platser/1000 kvm BTA. Detta resulterar i féljande
parkeringsbehov:

Vistra delen Ostra delen

Befintlig BTA flerbostadshus 13827 4697
Tillkommande BTA flerbostadshus 10886,5 4297,5
Tillkommande BTA radhus 1416,5
Tillkommande antal radhus 12

p-tal bil flerbostadshus (per 1000 kvm BTA) 6,3
Besoksparkering flebostadshus (per 1000 kvm BTA) 0,6

p-tal bil radhus (per bostad) 1,35
Besoksparkering radhus (per radhus) 0,2

p-tal cykel (per 1000 kvm BTA) 35
Bilparkeringsplatser bef 87 30
Besdksparkering bef 8 3
Bilparkeringsplatser nya 85 27
BesoGksparkering nya 9 3
Bilparkeringsplatser for rorelsehindrade (2% av p-behovet) 4 2
Motorcykelparkeringsplatser (8% av p-behovet) 14 5
Cykelparkeringsplatser bef 484 165
Cykelparkeringsplatser nya 431 151

Totalt berdknas det krdvas 258 bilparkeringsplatser, varav 6 platser for rorelsehindrade. Utdver
bilparkeringsplatser beréknas 19 parkeringsplatser for motorcykel kravas tillsammans med 1231
cykelparkeringsplatser.

2.5 MOBILITETSATGARDER

Mobilitetsatgarder syftar till att underlatta hallbart resande fér boende och pa sa satt minska efterfrdgan
pa bilparkering. MoIndals parkeringspolicy namner inte mobilitetsatgarder, men de har inom andra
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planer visat sig vara effektiva och anvands i manga andra kommuners policys for sénkning av
parkeringstal. Att foresla passande mobilitetsatgarder for Annestorp 24:3 m.fl. skulle darfor kunna vara
ett satt for exploatdren att kunna sanka parkeringstalet.

Forskning visar att personer lattast byter resvanor nar andra vanor i deras liv férandras. Detta beror
bland annat pa att manniskor oftast anvander det fardmedel som de &r vana vid utan att Gvervaga
alternativen. Det tar manga ganger lite tid att vanja sig vid ett nytt fardmedel (till exempel orientera sig i
kollektivtrafiken), och andra aktiviteter och aktivitetsmoénster &r ofta uppbyggda kring vissa fardmedel.
Darfor ar man i de flesta fall mer benagen att forandra sina resvanor i samband med en flytt eftersom
man maste forandra sina resvanor och tanka nytt kring sina vardagsrutiner. Denna potential
rekommenderas darfor att tas tillvara och anvandas for att ge incitament till nyinflyttade att &ndra sina
resvanor.

Foljande lista innehaller mobilitetslosningar som anvands flitigt i andra bostadsprojekt. For att kombinera
de i passande paket och kunna bedéma deras reducerande effekt behdvs en djupare utredning. Om
behov att séanka parkeringstalet uppmarksammas finns darfér mojlighet for WSP att utféra en sadan:

e Marknadsforing och kommunikation (hyresgastinformation, kommunikationsplan, event,

valkomstpaket)
e Cykelrum av god kvalitet (markplan, dérroppnare, bra belysning, bascykelservice,
vaderskyddade)
e Cykelservice (hyresgaster erbjuds en gratis cykelservice pa plats tva ganger per ar)
e Elcykelpool
e Bilpool

e Rabatt pa hyrbil
¢ Digitala informationsskyltar i entréer (avgangstider i realtid for narliggande busshallplatser)
e Leveransskap

26 STEG 4: UTFORMNING OCH PLACERING

Enligt policyn ska parkeringsbehovet tillgodoses med acceptabla gangavstand mellan parkeringsplatser
och bostad. Har &r det viktigt att beddma om parkeringens placering och utformning starker syftet med
planen. Det ska beaktas hur bil- och cykelparkeringen paverkar stadsbilden och den upplevda
tryggheten.

Bilparkering

| vastra delen planeras delar av befintlig samlad markparkering ersattas med radhus. Flertalet av de
befintliga markparkeringsplatserna planeras bevaras tillsammans med nya markerparkeringar for
boende, besdkande och rérelsehindrade i anslutning till de nya bostaderna. Totalt planeras 191
parkeringsplatser i det vastra omradet. vilket inte helt tacker behovet av 193 p-platser enligt ovan
parkeringsberakning.

| dstra delen planeras befintligt parkeringsdack ersattas med ett nytt bostadshus. Parkeringsdackets
parkeringsplatser ar tankt att ersattas med nya markparkeringar i anslutning till de nya flerbostadshusen.
Totalt planeras 68 bilparkeringsplatser i 6stra delen, vilket tacker behovet av 64 p-platser enligt
parkeringsberakning ovan. Eftersom samtliga parkeringsytor foreslas samnyttjas utan nagra bestamda
platser kan det anses godtagbart att parkera i det vastra eller dstra omradet trots att man &r bosatt i det
motsatta. Avstandet mellan bostaderna i Gster och parkeringsytan i vaster ar som mest 300 meter och
vice versa. Avstandet anses godtagbart dd det understiger det rekommenderade avstandet pa 400
meter enligt MoIndals Stads parkeringspolicy .
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Parkeringsplatser for rorelsehindrade har placerats utmed befintliga och nya markparkeringar inom 25
meters gangavstand till entréer till bade befintliga och nya bostadshus. | vastra delen kravs minst 4
platser och i dstra delen minst 2 plats for rérelsehindrade, vilket har tillgodosetts inom planférslaget.

Eftersom antalet p-platser for bilar reduceras i jaAmférelse med dagens antal, trots att nya bostader
tilkommer, rekommenderas en anvandning av mobilitetsatgarder. Enligt exploatoren &r
parkeringarna i dagslage inte fullbelagda och anvands aven av boende utanfér planomradet. Trots detta
uppstar det troligtvis ofta kanslor bland boende nar parkeringar tas bort. Darfor rekommenderas tidiga
och regelbundna kommunikationsinsatser, samt forbattrade forutsattningar for cykel, gang,
kollektivtrafik och hemleveranser, sa att boende kan k&nna sig trygga att de kommer kunna tillgodose
sina mobilitetsbehov dven i framtiden. | kapitel 2.5 namns en lista med exempelatgarder som WSP
garna anpassar till omradets behov och planerar i med detalj om exploatéren ar intresserad.

Motorcykelparkering

19 motorcykelparkeringar har placerats ut inom parkeringsytorna. | vastra delen krévs runt 14 p-
platser och i dstra delen runt 5 p-platser fér motorcyklar, vilket uppfylls.

Cykelparkering

Tillrackligt med cykelparkeringen aterfinns i planerna. Inom exploateringsplanerna har cykelplatser
for nya och befintliga bostader skissats in. Det valda lagre bilparkeringstalet inom spannet gor det
sarskilt viktigt att skapa tillracklig med cykelparkering av hog standard. For att berattiga det laga
bilparkeringstalet maste det vara bekvamt for boende att ta cykeln till det goda serviceutbudet som finns
inom cykeldistans. | vastra delen finns ett totalt behov pa 915 cykelparkeringsplatser (484 befintliga och
431 nya) och i dstra delen kravs 316 cykelparkeringsplatser (165 befintliga och 151 nya).

Lasbar och vaderskyddad cykelparkering i direkt anslutning till husen rekommenderas, till
exempel i cykelgarage eller forrdd. Utrymmet ska vara lokaliserat ndrmare bostaderna an motsvarande
bilparkering enligt MéIndals stads policy. Cykelplatserna ska utformas sa att de upplevs trygga, séakra
och trevliga. De ska vara rymliga och varje cykel ska ha gott om utrymme i breddled. Extra utrymmen
for ladcyklar rekommenderas och foresprakas. Utrymmet ska dven vara tillgangligt for alla oavsett fysisk
styrka och det skall aterfinnas majlighet att stalla upp dorrar. For nya bostader ska alla boende erbjudas
lasbara losningar. Halften av dessa bor vara i bra vaderskydd for nattparkering/sakerhetsparkering.*

Ett cykelrum med plats for 60 cyklar aterfinns inom en de nya fastigheterna i planens nordvastra horn.

3 TRAFIKALSTRING OCH KAPACITET

Planomradets framtida trafikalstring har beraknats med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg, se Bilaga
1. Berdkningarna genomférdes med férsiktiga antaganden om framtida kollektivtrafiks, cykel och
gangtillganglighet for att ta fram en hogre tankbar biltrafikalstring.

Till foljd av att delar av befintliga flerbostadshus utgér (totalt 9 st om ca 7950 kvm BTA) subtraheras
dessa fran den totala ytan tillkommande flerbostadshus, ca 15184 kvm BTA. De tillkommande
fastigheterna landar da pa 7233,5 kvm BTA flerbostadshus och 1416,5 kvm BTA radhus och beraknas
generera 312 bilresor per dygn, vilket uppskattas medféra en arsmedeldygnstrafik (ADT) pa 230 bilar
och 255 bilar en genomsnittlig vardag (AVDT). Detta betyder en dkad trafikbelastning av ca. 23 bilar
under maxtimmen fér det angransande vagnatet enligt erfarenhetsmassig bedémning (~10% av ADT).
Uppskattningsvis fordelas trafiken ut till intilliggande vagnat via Sagbrovagen och Valasvagen.

L For fler detaljer som borde beaktas i utformningen av parkering for cykel hanvisas till MéIndals parkeringspolicy s.13-14.
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Fordelningen sker bedomningsvis likt fordelningen av parkeringsplatser 6ster och vaster om omradet
vilket medfor att 159 (69%) trafikerar Sagbrovagen och 71 (31%) trafikerar Valasvagen.
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Figur 8: Huvudvagar till planomradets parkeringar, trafikrakningspunkter markerat med bla streck, de mest paverkade cirkulationer
med roda cirklar

Det finns tre méatpunkter med aktuella trafikrakningar pa dessa vagar. Utmed Sagbrovagen trafikeras av
ca 2580 - 2850 fordon per dygn (ADT)?2 invid cirkulationen. Valasvagen trafikeras av ca 2400 fordon per
dygn (ADT)3. Industrivégen &r en trafikintensiv gata som enligt de senaste tre &rens métningar trafikeras
av ca 10 000 till 11 000 fordon per dygn (ADT)*. ADT I&g stabilt runt 10 000 fordon per dygn sedan &r
2001 men har darefter 6kat markant till ca 12 000 ar 2020.

Befintlig trafik raknats upp for att motsvara ett 2045 scenario. Detta har utforts genom att anvanda
Trafikverkets uppréakningstal frain EVA 2017-2065 for Stor-Goteborg, dit MoIndal tillhér. Inom
kommunen forvantas personbilstrafiken 6ka med 23 procent fran 2020 till 2045. Detta skulle betyda en
ADT pé ca 3180 fordon/dygn fér Sagbrovagen, 2970 fordon/dygn fér Valasvagen och 14700 fordon/dygn
for Industrivagen.® Den alstrade trafiken fran de tillkommande bostaderna &ar en del av den framtida
trafikalstringen men adderas till trafikbkningen for att skapa ett konservativt "varsta” scenario Gver
framtida trafikmangder.

Tillsammans med exploateringens alstring beddms framtida trafik darfér bli ca 3339 fordon/dygn for
Sagbrovagen, 3041 fordon/dygn for Valdsvagen och 14930 fordon/dygn for Industrivagen.

2 Ar 2018: 2850; &r 2019: 2710; &r 2020: 2581. Méatpunkt Sagbrovagen, punktnummer 88b, placerad
vid Industrivdgen-Sagbrovéagen

3 Ar 2017: 2400; &r 2020 2411. Méatpunkt Valdsvagen, punktnummer 73b, placerad vid
Grastensvagen-Annetorpsvagen

4 Ar 2018: 10 280; &r 2019: 10 280; &r 2020: 11 945. Méatpunkt Industrivagen, punktnummer 86,
placerad vid Valasvagen-Elementvagen

5 Berakningsbas i bada fall &r 2020:s trafikméatning.
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Industrivagen bedéms utgéra den huvudsakliga uppsamlingsgatan till omradet. Merparten av framtida
tilkommande trafik bedoms ansluta Industrivagen via de tvd cirkulationerna vid
Sagbrovagen/Industrivdgen och Valdsvagen/Industrivagen. Och det ar framst i dessa punkter som
framkomligheten skulle kunna paverkas. Kapaciteten i cirkulationer ar forutom mangden trafik beroende
av svangfordelningen fran samtliga anslutande vagar. For att avgora framkomligheten utmed
Industrivdgen och inom cirkulationerna vid de tillkommande trafikmangderna kravs beréakningar och
vidare analyser.

4 UTFORMINGSFORSLAG

Tva nya forslag pa gang- och cykelbanor har tagits fram inom utredningen och aterges i bilaga 2-5.
Samtliga korsningar har kérspartestats for typfordon LBn.

Sagbrovagen foreslds utdkas med en tvd meter bred intiliggande gangbana. Gangbanan foreslas
placeras mellan vagen och framtida radhus och avslutas vid utfarten till planens stérre parkeringsyta.
Sagbrovagen kommer smalnas av utmed gangbanan till en bredd pa 5,4 meter, vilket tillater méte mellan
personbil och typfordon LBn utmed rakstrackor. Bredden ar den samma som idag aterfinns séder om
korsningen med Almasgangen och fram till Sagbacksvagen. Tva nya overgangstallen foreslas over
Sagbrovagen for att knyta an omradet mot befintlig gdng- och cykelstrdk mot tagstationen. Befintligt
overgangstalle vid Almésgangens korsning Over Sagbrovagen anpassas mot Sagbrovagens nya
utformning och bredd.

Befintlig gang- och cykelbana som passerar Valas forskola foreslas fortsatta parallell utmed Valasvéagen
fram till korsningen med Annestorpsvagen. Norr om befintligt parkeringshus planeras en ny infart till
omradet. Gang och cykelpassagen foreslas har vara upphdojd for att sakerstalla laga hastigheter och
uppmarksamma trafikanter om det genomgaende gang- och cykelstraket innan passage. En ny upphojd
passage foreslas aven 6ver Valasvagen mot Lindome férsamling for att knyta an till befintlig passage
over Annestorpsvagen och befintligt gang- och cykelstrak strax séder om Annestorpsvagen. Gang- och
cykelvagen mot Lindome centrum foreslas ledas via en passage over Smokullegarden och vidare forbi
Lindome centrums busshallplats.

Uppdaterade principforslag finns i
planbeskrivningen.
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