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MOLNDAL STATION o
KNUTPUNKT | DET VASTSVENSKA JARNVAGSSYSTEMET

Tank att just vi ar med om att skriva svensk jarnvagshistoria. Inte sedan stambanorna byggdes ut
pa 1800-talet har en sa radikal utveckling av det svenska jarnvagsnatet skett som den vi nu star
infor. Utveckling av de gamla stambanorna har natt vags ande. Endast marginella forbattringar kan
goras. Darfor skall ett system av hoghastighetsbanor nu till for att ta nasta stora steg i jarnvagens
utveckling. Okad sparkapacitet skall medge fler tag i trafik. Hogre hastighet skall bidra till en mer
inkluderande nation.

Over tre decennier har gatt sedan idén foddes att bygga en ny jarmnvég mellan Géteborg och Stock-
holm via Jonkoping. Den klara tanken var att det mest tatbefolkade straket genom landet saknar
en sammanbindande jarnvag. Det startade med en bana for snabbtdg som binder samman de
mellanliggande regionerna, men har pa senare tid tagit formen av en hoghastighetsbana for kortast
mdjliga restid mellan Géteborg och Stockholm. Det ar viktigt att halla fast vid bada synsatten. Vastra
Stambanan &r idag inte tillforlitlig som enda forbindelse mellan landets tva storsta stader. Samtidigt
behdver staderna utmed straket sdder om Véttern fa ta del av en stdrre gemenskap.

Just nu utreder Trafikverket utbyggnadsetappen Almedal - MoInlycke som en del av den nya hoghastighets-
banan. Huvudfragan ar huruvida banan skall dras kortast méjliga vag eller tillatas ta en mindre omvag via
Mdlndal C. Nyttan av att na knutpunkt MéIndal skall uppvéaga eventuell tidsforlust for resenarer till Goteborg
C. En analys visar att tidsforlusten for resenarer till Goteborg C ar i det narmaste obefintlig i jamforelse med
tidsvinsten for resenarer till MoIndal C om bytesresan kan undvikas. Den sammantagna restiden for alla
resenadrer minskar om man drar banan via MéIndal C.

Analysen visar ocksa att MéIndal C ar den station som ar lattast att na for befolkningen i sédra go-
teborgsomradet. Den vastsvenska arbetsmarknaden skulle fa ett vasentlig tillskott utan negativa
konsekvenser for nagot annat intresse. Ocksa kommuner soderut utmed Vastkustbanan blir vinnare
med battre koppling mot Landvetter flygplats och Boras.

| MéIndals stadskarna finns en stor utvecklingspotential for bostader och verksamheter i stationens
omedelbara narhet. Centrum utvecklas med en blandning av handel och bostader. | Forsaker
(tidigare Papyrus) oster om jarnvagen skall en helt ny stadsdel for 15 000 boende och sysselsatta
byggas inom gangavstand till stationen. Kommunen utreder tillsammans med regionen utveckling
av transportsystemet for att ytterligare forbattra tillgangligheten till stationen.

Denna folder presenterar Knutpunkt MoIndal. Har beskrivs dess lage i goteborgsregionen med ut-
vecklingsomraden. Har beskrivs ocksa utvecklingspotentialen i dess omedelbara néarhet och méjlig-
heterna att utveckla en val fungerande intermodal knutpunkt i det vast-svenska persontransportsys-
temet.

Skisserna i denna rapport visar en idé om komplettering av befintlig knutpunkt for jarnvagsstation
och dvrig kollektivtrafik samt naromradets utvecklingspotential. Studierna visar att en attraktiv station
som stodjer utveckling av bade Gétalandsbanan och Véastkustbanan ryms och att den kan fa en bra
koppling till dvrig kollektivtrafik och Molndals framtida stadskarna. Det ar just en skiss, vilket innebar
att andra utformningar ar mojliga. Slutlig utformning tas fram i dialog med berorda intressenter.



MOLNDAL | GOTEBORGSREGIONEN

Stadsomradet Goéteborg-Molndal-Partille ar ett sam-
lat tatortsomrade med en befolkning pa narmare 600
000 invanare som beraknas att 6ka till ca 800.000
invanare ar 2035. Idag ar det ca 50 000 boende i
Malindal, ca 500 000 bor i Goteborg och ca 30 000
bor inom den tatortsdel som tillhor Partille kommun.
Om man istallet jamfor avstandet till narmaste station
blir bilden annorlunda. Exemplet visar dom som 6ns-
kar resa Osterut mot Lanvetter flygplats eller vidare
Osterut. ModlIndal station ar da narmast fér mer an
200 000 invanare, inrdknat ocksa Kungsbacka och
Varberg som far kortast mojliga bytesresa.

Antal invanare per station
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Jamfors enbart med Goéteborg C ar det ca 300 000
invanare som har Mélndal C som narmaste station
- halften sa manga som Goéteborg C. Da ar ock-
sa invanare i angransande kommuner inrdknade -
Kungalv, Lerum och Alingsas till Géteborg C samt
Kungsbacka och Varberg till MoIndal C. Detta illus-
trerar situationen for dom som 6nskar resa med ett
interregionaltdg som inte angdr Vastlankens statio-
ner. Analysen galler fagelvagsavstand till station.
Om analysen istallet skulle galla verkliga restider
fram till station skulle sannolikt fler ha narmast till
Molindal C.
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Goteborg C MélIndal station

| s6dra goteborgsomradet pagar en intensiv
utveckling med omdaning och fortatning av
befintliga verksamhetsomradet och utbygg-
nad av nya stadsdelar.

| vaster pagar programarbete for utveckling
av Dag Hammarskjoldsleden till en boule-
vard kringgardad av nya kvarter for 20 000
lagenheter, handel och verksamheter. | Fro-
lunda planeras for ett tillskott av 10 000 Ia-
genheter.

| Fassbergsdalen pagar en omdaning av
Sisjoomradet for ytterligare handel och
verksamheter med inslag av bostader. Pa
MolIndalssidan forbereds for exploatering av
Lunnagarden for bostader och verksamhets-
lokaler. Redan planlagda omraden fylls suc-
cessivt pa med bostader och verksamheter.
| centrala Moélndal pagar en utveckling av
centrum. Dar planeras ocksa for utveckling

av en helt ny stadsdel i Forsaker med plats for
8 000 boende och 7 000 verksamma.

For hela denna del av géteborgsomradet med
Molndal C som narmaste station finns poten-
tial for ett tillskott pa upp emot hundratusen
boende och verksamma.

Omradet ligger innom cykelavstand till statio-
nen.

For narvarande utreds mojligheterna att ut-
veckla kollektivirafiken fran vaster genom
Fassbergsdalen till Modlndals centrum och
knutpunkten. Detta kan blii form av BRT (Bus
Rapid Transit) eller spavag.

Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Gote-
borgs stad, Mdlndals stad och Partille kom-
mun arbetar tillsammans for att ta fram en
gemensam malbild for stadstrafikens stom-
nat — det kollektivtrafiknat som idag bestar av



MOLNDALS STADSKARNA

sparvagns- och stombusslinjer, expressbussar Molndals stadskarna star infor en stor férandring.

och pendeltag. Arbetet startade runt 2014 och Dels har en omdaning av innerstaden inletts. Dels pa-
runt arsskiftet 2015/16 ska en remissversion med gar planeringen for utveckling av den nya stadsdelen
ett huvudscenario for utvecklingen av stomna- Forsaker (f d Papyrus) invid Kvarnbyn - MéIndals vag-

tet presenteras. Huvudscenariot ar darmed inte ga.
klart annu, men bland de atgarder som diskute-

| MéIndal t g3 b der for ytterli A
rats med direkt koppling till MéIndals station finns oincars centrim pagar ombyggnader for ytierigars L

. . > handelsytor och fler bostader. Sammantaget innebar
kopplingen Maindal-Frolunda, utvecklad busstra- det ett betydande tillskott pa handel och bostader. |

ﬁkj Tq!tor_psdalen ochini Forsgk?r, samt forlangd innerstaden byggs just nu ocksa ett nytt kontorshus for
sparvag till Abromotet alternativ dver Abromotet. 1000 anstilida

Forséker blir en stadsdel for ca 8 000 boende och 7
000 sysselsatta. Hela Forsdker hamnar inom gangav-
stand till knutpunkten. Planeringen tar hansyn till ut-
rymmesbehovet for en fullt utbyggd station. Omradets
gatu- och kvartersstruktur blir sddan att knutpunkten
hamnar i fokus.

Utover de omraden och kvarter i centrum som nu ar
aktuella att omdanas finns ytterligare potential for
framtida utveckling. Exempelvis finns stora parke-
ringsytor i Abyomradet som kan utnyttjas fér nya bygg-
ratter. Omradet mellan Ga Kungsbackavagen och E6
dar kommunens foérrad idag finns kan mycket val bli
foremal for annan anvandning som battre drar fordel
av det stationsnara laget. Norr om knutpunkten utmed
Avagen och Stationsvégen finns parkeringsytor och
mark som tidigare anvants for jarnvagsandamal som
kan utvecklas i direkt anslutning till stationen.

<.H\1?_ ==

Framtida mdéjliga kollektivtrafikstrak, med anknyt-
ning till Méindals station. Ytterligare nagra lokala
linjer kommer att mata till stationen.

S

Sammantaget finns inom gangavstand till knutpunkten
mojlighet att tillskapa nya byggratter for mer an 20.000

boende och verksamma.
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KNUTPUNKT MOLNDAL - VISIONEN

Ambitionen ar att tillvarata Mdlndals stations for-
delaktiga lage i goteborgsregionen genom att ut-
veckla denna till en betydelsefull knutpunkt i det
vastsvenska transportsystemet till gagn for saval
stadens utveckling som ambitionen att oka till-
gangligheten inom den flerkarniga regionstruktu-
ren och dess omvarld. En dragning av den nya
Borasbanan (Gétalandsbanan) via MdIndal C ger
basta mojliga forutsattningar for en sadan utveck-
ling.

Goda majligheter foreligger att utveckla stationen
till en val fungerande knutpunkt i kollektivtrafiksys-
temet samtidigt som den bidrar till att dverbrygga
barriaren och férenande stadens bada sidor.

Kommunens planer innefattar markreservat for
utveckling av dagens station pa Vastkustbanan
till att ocksa harbargera Gotalandsbanan med
dess olika tagsystem. En station med fyra platt-
formsspar och tva férbigangsspar tillgodoser ka-
pacitetsbehovet. Tva perronger for "riktningsdrift”
galler. Centralt placerade forbigangsspar kan
byggas in for att reducera stérningarna. Taket pa
inbyggnaden kan utnyttjas for vantutrymmen med
service till resenarerna. Spar for vandande pen-
deltag kan ordnas séder om stationen.

Motorvag E6 som |Oper parallellt med jarnvagen
utgdr en barriar och en pataglig stérning, som
begransar maojligheten att utveckla Mdlndals cen-
trum. FOr att komma till ratta med denna situ-
ation och forbattra tillgangligheten till stationen
kan vagen sankas ner under mark. Molndalsan
som idag ar kulverterad under motorvagen "gravs

Stadstrafik '
adstranken / Mbln—

dalsan

fram” och blir ett vardefullt inslag i miljon framfor
stationen. Tillgangligheten till stationen forbattras
da Goteborgsvagen kan anpassas och fungera
for angoring till stationen.

MéIndals Bro fungerar sa som i dag som statio-
nens huvudentré. Bron kompletteras pa sodra
sidan med en ny bro som dels bidrar till att kopp-
la den nya stadsdelen Forsaker (f d Papyrus) till
knutpunkten och centrum, dels mojliggor utveck-
ling av en val fungerande bussterminal for smi-
diga byten och direkt access till tagen. Stads-
trafikens hallplatser flyttas till nytt Iage séder om

Brogatan fér battre koppling till bussar och tag.

= < ‘ 7 ‘\’ \ ‘j/r)\\t‘ \\\
— 777 e : \

Varken sénkning av E6 eller komplettering av Mdindalsbro &r villkor fér utbyggnaden av en fung-
erande station. Dock &ar dessa atgérder av stor betydelse fér foérverkligande av stadens ambition
att utveckla en god stadsmiljé. Skissad lank séder om den befintliga knutpunkt med anslutning av
Forsaker via Villa Korndals parktradgérd ingér inte i pagaende planering, men ger en forbéttrad

koppling av stadsdelen.
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RESTIDER VIA MOLNDAL C JAMFORT "RAKA VAGEN"

| utredning fran 2012 redovisar Trafikverket gang-
tidsberakningar for alternativa strackningar av
Gotalandsbanan mellan Almedal och Mdlnlycke
- "Raka vagen” eller via MdIndal. For berakning-
arna anvandes analysprogrammet RailSys, vil-
ket ar Trafikverkets datorprogram for simulering
av jarnvagstrafik. Dessa beraknade kortider tas
har som utgangspunkt for att beddoma restiderna
i olika relationer. Dock med den skillnaden att en
station i Almedal numer inte ingar, vilket bland an-
nat innebar att for resor till/fran Mélndal i alterna-
tiv Raka vagen sker bytet istallet vid Korsvagen
med cirka 4 min langre restid jamfort med byte
vid Almedal.

Utredningen visar ocksa att restidsférlangning-
en via MdIndal C (utan stopp) blir knappt en halv
minut langre jamfort "Raka vagen”. En sa liten
skillnad i restid behover, enligt utredningen, inte
innebara nagon skillnad for tidtabellen. For resor
med regionaltag och interregionaltdg som stan-
nar i MoIndal blir restidsforlangningen 3 — 4 min.

Restiden mellan Korsvagen och Goéteborgs Cen-
tral via Vastlanken med uppehall vid Hagakyrkan
ar 8 min. Det innebar att restiden med Interregi-
onaltadg mellan Boras C och Goéteborg C kommer
att bli 38 minuter via MdIndal C jamfort med 35
minuter i alternativ "Raka vagen”.

| vidstaende figurer illustreras restiderna med
Interregionaltdg mellan Landvetter flygplats och
Korsvagen respektive mellan Landvetter flygplats
och Médlindal C.

Restiden mellan Landvetter flygplats och MoIn-
dal blir 14 minuter langre om Godtalandsbanan
inte dras via Molndal. Det forutsatter att bytet vid
Korsvagen kan ske vid samma plattform. Bytes-
tiden ar bedémd till 5 minuter. Om Korsvagen
byggs ut med fyra spar och tva plattformar kom-
mer troligtvis bytet att ta langre tid eftersom nord-
och sydgaende tag da gar fran olika plattformar.

Sammanfattningsvis kan sagas att jamfért med
de restider som redovisades i forstudien fran ar
2004 visar 2012 ars utredning att restidsforlang-
ningen blir mindre for resor direkt till Géteborg via
Molndal. Med hoghastighetstag behover det inte
bli nagon markbar restidsforlangning alls. Dare-
mot blir resorna till MdIndal C i alternativ "Raka
vagen” cirka 4 min langre eftersom bytet sker vid
Korsvagen istallet for vid Almedal. Bada dessa
faktorer verkar till fordel for en strackning via
Molndal (alt M17%).

Det innebar att de totala restidsvinsterna, som re-
dan i forstudien var till fordel for MoIndal, blir annu
tydligare enligt senare studier.

Exempel pa restider i olika relationer Via MéIndal C "Raka vagen”
alternativ M17%% alternativ R2b
Regionaltag Landvetter — Korsvagen 19 min 15 min
Landvetter — MéIndal 12 min 25 min
Interregionaltag Landvetter — Korsvagen (utan stopp i MéInlycke) 15 min 12 min
Landvetter — MéIndal 8 min 22 min
Boras - Korsvagen 30 min 27 min
Boras — MéIndal 24 min 37 min
Hoghastighetstag | Boras — Goteborg 22 min 22 min
Boras — MdIndal (via Gbg C) 44 min 44 min

Restid med interregionaltag fran Landvetter flygplats till Korsvagen enligt "Raka vagen” jamfort via Mélndal C

Harryda

b . Landvetter

La ndvter

Harryda

3 e Landvetter

. La ndvter




RESTIDER FRAN BORAS C

Denna analys beskriver skillnader i restid till och
fran gbteborgsregionen om banan dras via MolIn-
dal C jamfort "Raka vagen”.

Exempelvis:
Hur stor del av goteborgsregionen nar man fran
Boras inom en restid pa 45 minuter?

Svaret pa fragan ar en bra illustration hur en
spardragning via MdIndal C &6kar tillgangligheten
till goéteborgsregionen.  Bilderna visar hur langt
man nar inom en total restid pa 45 min fran Boras
Central. Restiden innefattar resa med tag, byte till
buss eller sparvagn samt en ganglank ut i omra-
det. | Boras ar ingen anslutningsresa medtagen,
men tidsgransen 45 min ar satt sa att den tillater
en anslutningsresa pa 15 min utan att den totala
restiden Overstiger en timma.

Med en spardragning via MéIndal C 6kar omra-
det som nas inom 45 min vasentligt. Bland annat
omfattas hela Médindalsans dalgang, hela sod-
ra delen av MdIndals tatort och stoérre delen av
Fassbergsdalen dar en omfattande utveckling for
bostader och verksamheter pagar.

Det innebar en stor fordel for saval Mélndal som
Boras, samt dvriga orter inom pendlingsavstand.
Arbetsmarknaden i MéIndal och sédra Goéteborg
blir tillganglig i avsevart hogre grad foér invanar-
na i Boras, Bollebygd, Harryda och aven Ulrice-
hamn. Pa motsvarande satt far arbetsmarkna-
den i Harryda, Bollebygd, Boras och Ulricehamn
Okad tillgang till den befolkning som bor i MoIn-
dal och sodra Goteborg. Aven i relationer som
Kungsbacka - Varberg - Landvetter flygplats blir
restiderna klart lagre med Gotalandsbanan via
Mélindal C, vilket mdjliggor daglig pendling till den
stora arbetsmarknad som omradet kring flygplat-
sen kommer att innebara.

Tillgangliga delar av goteborgsomradet inom 45 minuters

restid fran Boras C

Via Molndals centrum

\
\

"Raka vagen”

frén Boras ¢

e

NARHET TILL STATIONER

Foljande diagram illustrerar hur manga boende
respektive sysselsatta som har maximalt 15 min
med cykel eller bil till ndrmaste station. Uppgifter-
na galler den demografiska situationen ar 2010
men ockséa prognostiserad férandring fram till ar
2035. Prognosen ar hamtad fran arbetet med Ut-
byggnadsstrategi for Goteborg

Det forsta diagrammet visar antalet arbetsplatser
som nas inom 15 minuter med bil fran narmaste
station. MoIndals stations betydelse i jamférelse
med Ovriga stationer ar tydlig. Sarskilt for resan-
de med nationella och interregionala tag som inte
angor stationerna i Vastlanken framstar Molndal
C som en attraktiv station i jamforelse med Gote-
borg C.

Antal sysselsatta inom 15 minuter
med bil till narmaste station
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Haga ar den station som idag har flest forvarvs-
arbetande inom 15 minuter med cykel och i fram-
tiden forblir den en av de stdrsta aven om Gote-
borgs C forvantas fa nagot fler.

Antal sysselsatta inom 15 minuter

med cykel till narmaste station
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Aven foér boende framstar Méindal C som en av
de mest tillgangliga med bil. For resande med
nationella och interregionala tag som inte angor
Vastlankens stationer framstar den som mer till-
ganglig an Goéteborg C.

Antal boende inom 15 minuter

med bil till narmaste station
250 000

200 000
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50 000

Haga ar den station som har flest boende inom
15 minuters avstand.

Antal boende inom 15 minuter
med cykel till narmaste station
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WORK SHOP

Som del i arbetet att presentera framtidens Knut-
punkt Molndal holls i juni 2015 en workshop med
ett 30-tal deltagare fran MoéIlndals Stad, Gote-
borgs Stad, Harryda kommun, Kungsbacka kom-
mun, Varbergs kommun, Géteborgsregionen GR,
Trafikverket, Vasttrafik och naringslivet i Mélndal.
Workshopen leddes av Sweco.

| introduktionen berdrdes bl a stationens betydel-
se for stadsutveckling och vardet av stationsnara
lokalisering. Flerkarnighet - decentraliserad kon-
centration - beskrevs som en global trend.

Regionala och lokala nyttor

En station i MoIlndal innebar att tillgangligheten
till den regionala tagtrafiken pa Gétalandsbanan
Okar vasentligt. Arbetsmarknaden i MdIndal och
so6dra Goteborg blir i betydligt hogre grad an idag
tillganglig for invanarna i Boras, Bollebygd, Har-
ryda och aven Ulricehamn. Omvant far arbets-
marknaden i Harryda, Bollebygd, Boras och Ulri-
cehamn 6kad tillgang till de som bor i MéIndal och
sodra Goteborg.

Knutpunkt MoIndal bidrar ocksa till att dka till-
gangligheten till Landvetter flygplats for hela sod-
ra goteborgsregionen inklusive Mdlndal samt for
Kungsbacka och Varberg. Redan med dagens
befolkning skulle drygt 220 000 boende ha knut-
punkt Molndal som narmaste station med direkt-
forbindelse till Landvetter flygplats.

Avlastning av saval Goéteborg C som Korsvagen
sags som ytterligare en effekt med saval regional
som lokal betydelse.

Med den betydelse som Mdlndals station kan fa
starks Molndals identitet som Vastra Gotalands-
regionens tredje storsta stad starks.

Kopplingar till olika trafikslag

Workshopen pekade pa hur de olika trafikslagen
kan komma att férandras och vilka krav pa infra-
strukturen det for med sig.

Framtidens stader planeras for 6kad gangtrafik
vilket staller krav pa separerade ytor for gang och
cykel, stérre utrymme och gangstrak med storre
upplevelser.

Cykling oberoende av vader ar en framtida moj-
lighet, antingen genom Overtackta cykelbanor el-
ler overtackta cyklar. Cykelmotorvagar och upp-
levelsecykling ar andra framtidsbilder som ligger
narmre till hands. P& kort sikt kommer antalet
elcyklar att oka vilket bland annat staller hogre
krav pa sakrare cykelparkering. "Styr och Stall” i
MoIndal ar maojligt pa kort sikt.

Shuttle-bussar som gar direkt mellan pendelta-
gen och olika arbetsplatser kan vara nagot som
Okar intresset for kollektivtrafik. BRT-strak (Bus
Rapid Transit), i forsta hand i Fassbergsdalen till
Frolunda, men aven andra relationer ar tankbara.

Pa kort sikt bér buss- och sparvagnshallplatserna
i den nedre ytan vid Molndals station tackas over
av ett tak pa samma satt som det finns i den dvre
ytan.

Sparvagnstrafiken kan utvecklas genom att spar-
vagen forlangs, i forsta hand ner till Astra Zeneca
och darefter vidare mot Frélunda.

For biltrafiken ser man en tendens till att bilen har
gatt fran familjebil till personlig bil och i fortsatt-
ningen kan det innebara mer "allmanna” bilar i bil-
pooler eller samnyttjande. Pa lang sikt kommer
sjalvkoérande bilar att forandra forutsattningarna
for biltrafiken.

Pa medellang sikt ar jarnvagen klar till Boras med
ett bekvamt byte i Mélndal mellan tdg som kom-
mer soderifran och tag mot Landvetter/Boras.

Pa langre sikt, nar hoghastighetsjarnvagen ar
klar mellan Goéteborg och Stockholm innefattar
det fyra spar pa strackan Molndal — Landvetter
liksom pa Vastkustbanan.

Hoghastighetsjarnvagen mellan Oslo och Kopen-
hamn (Eight miljon city) kan angdra Goéteborgs-
regionen vid Landvetter flygplats med en snabb
anslutningsresa in till regioncentrum.

Flygresorna forutspas att i framtiden bli enklare
med incheckning redan i MoIndal.

Ovriga trender som man ser &r att mer gods kom-
mer att transporteras i allt langre och tyngre for-
don.

MéIndals Bro foreslas att breddas sa att upplevel-
sen av bro minskar och att det istallet kan bli en
plats i staden.

For nagon relation uppe pa hdjderna kan en lin-
bana bli lamplig anslutning till knutpunkten.
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basta tillganglighet till Landvetter flygplats

for soédra goteborgs-regionen och norra

Halland
med ett attraktivt tagsystem minskar beho-

narer blir lagst om banan dras via knut-
vet av att bygga ut vagnatet

senarer med hoghastighetstag till och fran
punkt MoIndal

Goteborg C
farre resenarer behdver ta omvagen med

borgsomradet och Boras stottar naringsli-
obetydligt (< 30 sek) forlangd aktid for re-
den sammanlagda restiden for alla rese-
byte vid Korsvagen och Goéteborg C

avsevart forbattrad tillganglighet till gote-
vet

for avlastning av trafiksystemet i centrala Go-

teborg:
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ra knutpunkt Molndal ar

for regionen och vastsverige:
for resenarerna:

for miljon:
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