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Trafikutredning kv Stiernhielm 6 och 7



1 Inledning

1.1 Bakgrund

En ny detaljplan tas fram for Stiernhielm 6 och 7, beldget mellan Bifrostgatan och
Toltorpsgatan. Det ar tva exploatérer, JM och Kungsleden AB, som tillsammans ska
exploatera 200-250 bostadder, utdkad byggratt for kontor och vardandamal samt majlighet
till verksamhetslokaler. Parallellt med trafikutredningen tar exploatéren fram forslag pa
kvartersstruktur, vilken ska stdmmas av mot trafikutredningen.

1.2  Mal och syfte

Infor detaljplanen for fastigheterna Stiernhielm 6 och 7 ska trafiksystem och gatustruktur,
inom och i anslutning till omradet, foreslas. Speciellt dr det fokus pa angoéringspunkter
samt parkeringstal fér vardverksamhet. Ovrigt parkeringsbehov innefattas inte i denna
utredning. | anslutning till omradet planeras Bifrostgatan fa dndrad karaktar pa en langre
stracka och utvecklas fran dagens transportled till stadsgata. Trafikutredningen ska
overgripande innefatta ett trafikforslag med tillhérande beskrivning som tar hansyn till
denna utveckling.



2 Forutsattningar

Oster- respektive vasterut.

Planomradet &r beldget ca 1,5 km nordvast om Moélindals centrum och omges av
storre kommunikationslederna E6/E20 och Soderleden pa bara nagra minuter vid fard

Bifrostgatan i sdder, Toltorpsgatan i vaster och Wallinsgatan i norr. Fran omradet nas de
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Figur 1. Oversiktskarta med markerat detaljplaneomréde (6versiktskarta frén Mélindals stad)

Figur 2. Ortofoto med markerat detaljplaneomrdde (ortofoto frdn Mélndals stad)



2.1  Planomradet

Detaljplanen innefattar bade fastigheten Stiernhielm 7 och den angransande fastigheten
Stiernhielm 6 samt delar av fastigheterna Bosgarden 1:86 och 1:89. JM ska tillsammans
med Kungsleden AB exploatera 200-250 bostader, utdokad byggritt for kontor och
vardandamal samt majlighet till verksamhetslokaler.

Befintliga byggnader pa fastighet Stiernhielm 7 dgs av Kungsleden AB och inom fastigheten
bedrivs bade vard- och kontorverksamheter. Vardverksamheten &r en del av Sahlgrenska
Universitetssjukhus och bestar bl.a. dldrepsykiatrisk mottagning, minnesmottagning och
omsorgspsykiatri 6ppenvard.

| planomradets sédra grans gar Bifrostgatan som planeras fa andrad karaktar, fran
transportled till stadsgata, fran omradet och vasterut mot Séderleden.

Figur 3. Situationsplan Stiernhielm 6 och 7 (Semrén och Mdnsson)
Stienhielm 7 har utvecklats vidare. Den senaste situationsplanen framgdr av figur 4.
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Figur 4. Reviderad situationsplan fér Stiernhielm 7



2.2 Trafiksystem

Bade Bifrostgatan och Toltorpsgatan ar genomfartsleder som matar en stor andel trafik
mellan Mdlndal, Géteborg, Soderleden och E6/E20. Pa Bifrostgatan, mellan Toltorpsgatan
och Haradsgatan ar gatan separerad fran oskyddade trafikanter genom ett bullerplank,
vilket tillsammans med rakstrackan ger en sektion som inbjuder till hogre hastigheter
an gillande 50 km/h. Toltorpsgatan har lite mer av stadskaraktar, pa delen Bifrostgatan-
Wallinsgatan, genom husfasader och gang- och cykelbana i ndra anslutning till gatan.

Langs planforslagets norra grans stracker sig Wallinsgatan. Detta ar en atervandsgata som
matar flerbostadshuset, verskamhetsomradet och villorna i anslutning till gatan.

2.2.1 Gang- och cykel

Separerade gang- och cykelbanor stracker sig langs med bade Toltorpsgatan och
Bifrostgatan. Langs Bifrostgatan ligger gang- och cykelbanan pa gatans sddra sida, skiljd fran
gatan genom ett bullerplank. Pa Wallinsgatan finns en gangbana medan cyklister hanvisas
till kdrbanan och blandtrafik. Gang- och cykelpassager finns vid cirkulationsplatserna samt
i anslutning till Haradsgatan.

2.2.2 Kollektivtrafik

Narmsta busshallplats (Bifrost) ligger ca 200 meter vasterut, vid det nordvastra hérnet
av cirkulationsplatsen mellan Bifrostgatan och Toltorpsgatan. Pa hallplatsen stannar tre
linjer:

e 25 Balltorp - Ldinsmansgarden

e 186 Frolunda Torg - Korsvagen - Heden

e 753 Heden - MdlIndal - Chalmers - Heden

Ytterligare en hallplats (Wallinsgatan) finns i ndromradet, pa Lantbruksgatan ca 200 meter
i nordvastlig riktning. Hallplatsen trafikeras av linje 753.

Pa Bifrostgatan finns inga busshallplatser, mellan Goteborgsvagen och Toltorpsgatan, men
busslinje 186 trafikerar strackan. Linjen angoér hallplatserna Bifrost och Lackareback (pa
Goteborgsvagen).

2.2.3 Parkering

I Molndals stads parkeringspolicy finns parkeringstal baserade pa olika zonindelningar
inom staden. Aktuellt omrade ligger inom parkeringszon 2. Ett utdrag ur tabellen for
parkeringstal zon 2, presenteras i tabellen nedan.

Zon 2 Tilligg for beséksparkering/sysselsatt
Flerbostadshus 6-8 0,6 for besok
Studentbostédder/ildreboenden/tillfilliga 0-5 0,6 for besok
bostdader samt Igh om hogst 35 kvm
Kontor 10-13 0,5-3 for besok
Séllankép 20-25 1,5-6 for sysselsatt
Aldreboende 0-5 0,6 for besdk
Enhet: bilplats per 1000 BTA

Tabell 1. Parkeringstal fér bil i zon 2, utdrag ur MélIndals stads parkeringspolicy

For vardverksamhet finns det inga specifika p-tal, forutom for dldreboenden, utan
det hanvisas till att det krdvs en separat utredning. Viktigt att tanka pa ar att olika
vardverksamheter kan ha olika parkeringsbehov.



For cykel finns p-tal enligt tabellen nedan (dven detta ett utdrag ur tabellen i
parkeringspolicyn) och till skillnad mot bil sa har cykelparkering ett p-tal for vard.

Alla zoner Tillagg for besoksparkering
Flerbostadshus 20-30 5
Studentbostéader 45-50 5
Kontor 7-13 1-2
Sallankop 2-4 4-18
Vard 20-45
Enhet: cykelplats per 1000 BTA

Tabell 2. Parkeringstal fér cykel, utdrag ur Mélndals stads parkeringspolicy

2.3 Trafikfloden

De senaste trafikméatningarna pa Bifrostgatan och Toltorpsgatan gjordes under en vecka i
september2016. Dessa trafikmatningar har sedan rdaknats omgenomen schablonberdkning
for att 3 fram arsmedeldygnstrafiken (AMDT), se figur nedan. P& Wallinsgatan gjordes de
senaste matningarna i maj 2015, och det totala trafikflodet under ett dygn var da 1550
fordon.

"~ Wallinsgatan
1550 fordon/dygn (5 maj 2015)

L A _
¥ Toltorpsgatan
10 650 fordon/dygn (AMDT 2016)

frostgatan
12 330 fordon/dygn (AMDT 2016)

Figur 5. Arsmedeldygnstrafik pd Bifrostgatan och Toltorpsgatan 2016 (ortofoto frén Méindals stad)

2.3.1 Trafikprognoser

Ar 2035 beriknas antalet fordon pa Bifrostgatan bli 15300 f/d (AMDT), baserat pa en
antagen malsattning enligt stadens vision om 50 % bilandel. Pa Toltorpsgatan beraknas
motsvarande siffra till 13200 f/d (AMDT) och p& Wallinsgatan 2100 f/d (AMDT).

Pa Wallinsgatan har MélIndals stad genom ett antal antaganden kommit fram ftill att

mangden tillkommande fordon efter exploatering blir ca 570 f/d (AMDT). De antaganden

som gjorts ar:

e 250 lagenheter

e 1,9 boende per lagenhet i snitt

e 3,5 resor per person

¢ 41 % andel av resorna gors med bil (bilandel enligt trafikstrategin fér zon 2 i Mdélndal
stads parkeringspolicy)

e 1,2 i samakningsfaktor
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En del av de 3,5 resorna per person har inte start eller mal fran hemmet, men detta antas
vagas upp av besdkande, renhallning, annan nyttotrafik etc.

2.4  Trafiksdkerhet
Gang- och cykelpassagen vid Haradsgatan, som ar reglerad med ett 6vergangsstalle, saknar
hastighetsddampande atgarder, men det finns i alla fall en 3 meter bred mittrefug.

Enligt STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har det mellan ar 2000 och
21 augusti 2017 skett totalt 55 personskadeolyckor pa Toltorpsgatan och Bifrostgatan,
mellan Wallinsgatan och Haradsgatan, varav 3 st allvarliga olyckor. 10 st olyckor skedde
pa Haradsgatan, 13 st pa Wallinsgatan och 32 st pa Toltorpsgatan/Bifrostgatan. Samtliga
allvarliga olyckor har skett i cirkulationsplatsen Toltorpsgatan/Bifrostgatan.

Figur 6. Polis- och sjukhusrapporterade olyckor inom omradet (Gr 2000 till 21/8-2017)

| nedanstaende tabell visas olyckstyp och skadegrad i respektive korsning inom omradet.
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Korsningar Dédsolyckor  [Allvarliga olyckor (ISS |[Mattliga olyckor (ISS |Lindriga olyckor  |Ej personskada
9-) 4-8) (1SS 1-3)

C (cykel/moped-motorfordon)
G2 (moped singel)

K (korsande-motorfordon)

S (singel-motorfordon)

U (upphinnande-motorfordon)

NN WL N

A (avsvangande motorfordon)

C (cykel/moped-motorfordon) 2 8
F (fotgangare-motorfordon) 1
G1 (cykel singel)

G4 (cykel-cykel)

G5 (cykel-moped) 1

U (upphinnande-motorfordon) 3 1

W NN N R

C (cykel/moped-motorfordon) 1 2
F (fotgangare-motorfordon) 1
GO (fotgdngare singel) 1
G1 (cykel singel) 1
G2 (moped singel) 1
U (upphinnande-motorfordon) 5

Tabell 3. Olyckstyp och skadegrad per korsning frén Gr 2000 till 21/8-2017

| korsningarna  Toltorpsgata-Wallinsgatan och  Toltorpsgatan-Bifrostgatan  har
oskyddade trafikanter varit inblandade i huvuddelen av olyckorna. Aven i korsningen
Bifrostgatan-Haradsgatan &r flera av olyckorna relaterade ftill oskyddade trafikanter.
| olycksbeskrivningarna kan utlasas att bilar som kommit pa Héaradsgatan i flera av
olycksfallen inte uppmarksammat fordon pa Bifrostgatan alternativt pa den parallella
gang- och cykelvagen.

2.5 Tillganglighet och framkomlighet

Bifrostgatan ar under delar av dygnet belastad med hoga trafikfloden, vilket skapar koer i
framforallt 6stergaende riktning da cirkulationsplatsen vid Lackareback kan medféra langa
koer.

For gang- och cykeltrafiken ar tillgéngligheten och framkomligheten god genom separerade
gang- och cykelbanor. De reglerade gang- och cykelpassagerna med kantsten dr anpassade
for en god tillganglighet. Trots det ar de den svaga lanken saval tillgdnglighetsmassigt som
trafiksakerhetsmassigt da de innebar en konflikt med biltrafiken.

2.6 Trygghet

Gang- och cykelbanan langs med Bifrostgatan skyms av bullerplanket, vilket kan skapa
otrygghet for gang- och cykeltrafikanter under den morka tiden pa dygnet och aret.
Bevakning fran gatan saknas och det ar endast flerbostadshusen sdder om gc-banan som
har overblick.
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3 Analys

3.1 Parkeringstal - vard

For att ta fram parkeringstal for vardverksamheter har tva olika berdkningssatt anvants.
Dels ett baserat pa beldaggningsberdkningar pa befintlig parkeringsplats och dels ett genom
undersdkning av andra kommuners parkeringstal for vardverksamheter inom regionen.

Parkeringstal for vardverksamhet saknas i manga parkeringspolicys. Till det kommer
att det har hant mycket inom parkeringsomradet under de senaste aren, vilket innebar
att flera policys hade 6vertratt sin bast fore datum. Den policy som bade har p-tal for
olika vardandamal och som &r daterad sa sent som 2017 ar Boras stad. | denna policy
redovisas tva p-tal, for centrum och for 6vriga Boras. For planforslaget med Stiernhielm
ar bedomningen att forhallandena motsvarar Boras centrumalternativ. P-talet for vard
i centrum ar 50% av antalet anstéllda plus 15 % av maximalt bestksantal. Dessa siffror
anvands for att kontrollera rimligheten i p-talet fér vard berdknat med utgangspunkt fran
beldggningsberdkningen pa Stiernhielms parkeringsplats.

3.1.1 Befintlig parkeringsbeldggning

Till befintliga byggnader inom fastighet Stiernhielm 7 finns 177 parkeringsplatser.
Kungsleden AB har kontrollerat parkeringsbeldggningen genom rakningar vid ett flertal
olika tillfallen.

Vid berdkning av parkeringskapacitet ar det vedertaget att anvanda 80% beldggningsgrad
for att undvika soktrafik. Fordjupad utredning kring forutsattningarna vid Stiernhielm
har dock visat att maxbelaggningen intraffar en dag i veckan och att beldaggning under
Ovrig tid av veckan maximalt ligger pa cirka 80% av maxbeldggningen. Med anledning
av det baseras berdkningen for vardens parkeringstal istédllet pa maxbeldggningen fran
beldaggningsberdkningarna. Parkeringstalet som erhalls hamnar da pa 12,5 platser/1000
BTA. For att berdkna andelen besdksparkering gors en jamférelse med Boras stads
parkeringpolicy, dar p-talet berdknas som 15% av maximalt besdksantal. Maximalt
bestksantal har i denna utredning antagits till 1 besck/besoksrum plus ytterligare 50%
som vantar pa besok. For anstalldas parkering ar siffran 50% av antalet anstallda i Boras
p-policy. Reslutatet blir da ett p-stal pa 4 platser for besékare och 8,5 platser for anstallda
for vardandamalet inom Stiernhielm.
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3.1.2 Reducerande atgarder

Den mest effektiva atgarden att minska p-talet &r samnyttjande. Det ar ocksa den enda
atgard som kan goras for att paverka besdkandes parkeringsbehov. For de anstélldas
parkeringsbehov (samt boende) kan p-talet dven reduceras i de fall exploatéren inkommer
med atgarder de kommer att genomfora i samband med exploatering.

Exempel pa reducerande atgarder ar:

e Bilpool garanteras i minst fem ar och medlemskap ingar i hyran/avgiften?

e Bilpoolsbilarna star i en gemensam parkeringsanlaggning, lattillgdngliga.

e FOr personalen inom varden ges tillgang till bilpoolen. Dessutom tillhandahalls
manadskort for kollektivtrafiken under ett ar?, fér att starta vanan med
kollektivtrafikresande. Darefter sker nagon form av subventionering av manadskort.

e Elcykelpool bade for boende och anstallda®

¢ Tillhandahalla omkladningsrum for cyklister pa arbetsplatsen

e Speciell omsorg laggs pa tillgangen och utformningen av cykelparkeringen, ex
vaderskydd, fast luftpump, ladduttag for elcykel, automatisk dérroppning mm.

e HOg standard sdkerstalls pa gang- och cykelbanor inom kvartersmark och anslutande
gator med anslutning mot stomnatet for gang- och cykeltrafiken (i samarbete med
kommunen)

e Arlig uppfolining och utvirdering utférs gemensamt av fastighetsagaren och
kommunen under ett visst antal ar. Ex. kan fastighetsdgaren arligen rapportera om
bilinnehavet i respektive fastighet

e Uppréatta en "reservplan” om det visar sig att parkeringsefterfragan blir stérre an
forvantat, ex. om forsoket med bilpool inte faller val ut eller om avtalsbrott sker.

Med utgangspunkt fran listan ovan har exploatdren Kungsleden kommit in med forslag
pa atgarder for att minska p-talet for vard. De atgdrder som presenterades var dock
inte specificerade utan fortfarande exempelatgérder. Den stora reduceringen av p-talet
skulle kunna géras om samutnyttjande av nagot slag féreslogs, men detta finns inte med
i Kungsledens forslagslista. Bedomningen har darfor gjorts att reduceringsfaktorn for
vardens p-tal i denna parkeringsutredning inte kan bli mer dn nagra fa procent.

For de anstalldas p-tal pa 8,5 skulle en reducering pa 1% innebara ett p-tal pa 8,4 vilket
tillsammans med besdkande ger ett p-tal pd 12,4 p-platser/1000 BTA for vard. Mer
specifika atgarder maste anges for att storre reducering ska kunna erhallas.

1) En studie genomford av konsultfirman Trivector (Bil i pool ersatter fem privatbilar, 2014) visar att en bilpoolsbil ersatter
fem till sju privata bilar (Trivector, 2014). Samma studie visar att en val fungerande bilpool minskar bilinnehavet per hushall
i snitt fran 0,4 till 0,1 bilar per hushall.

2) Ex. for varje parkeringsplats som byggherren inte bygger, betalar denne 10 procent av den besparade kostnaden till en
kollektivtrafikfond. S.k. fiktivt parkeringskop (Trafikkontoret, 2013)

3) Genom att |ata anstéllda prova pendling med elcykel under en period, sa 6kar sannolikheten for dem att inforskaffa en
egen elcykel.
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3.2  Trafiksystem och kapacitetsberakningar

Huvudfragan ar om all trafik fran Wallinsgatan ska tas ut mot befintlig cirkulationsplats
pa Toltorpsgatan eller om det ska 6ppnas upp en korsning dven mot Bifrostgatan. Alla
kapacitetsberakningar ar gjorda for ar 2035, enligt 2.4.1, med ett antagande om att
maxtimman motsvarar 10% av dygnsflodet. | samtliga berakningsfall ar inte svangandelarna
uppmatta. Kapacitetsberdkningarna ar darfor baserade pa antaganden.

Kapacitetsmassigt klarar befintlig cirkulationsplats pa Toltorpsgatan all den tillkommande
trafiken utan problem, enligt tabell nedan.

Tillfart Korfalt | Korfilts- | Floden Flode Kapacitet Belastningsgrad
riktning | perriktn | (f/t) (/1)

Toltorpsgatan N il HRV 555 1263 0,44
H 40
R 485
| 30

Lantbruksgatan 1 HRV 182 767 0,24
H 100
R 2
vV 80

ToltorpsgatanS 1 HRV 465 1278 0,36
H 40
R 380
vV 45

Wallinsgatan il HRV 182 859 0,21
H 65
R 2
Vv 115

Tabell 4. Kapacitet i befintlig cirkulationsplats pd Wallinsgatan-Toltorpsgatan, om all
trafik tas ut och in hdr

Da det kommer mycket trafik pa Bifrostgatan skulle det tillgdnglighetsmassigt finnas en
vinst att i alla fall ta in trafiken Gsterifran och kéra ut trafiken vasterut i en ny korsning
pa strackan. | kapacitetsberdkningen for denna korsning antas att cirka halften av
trafiken pa Wallinsgatan valjer korsningen mot Wallinsgatan trots att det inte gar att géra
vanstersvangar i korsningen. Antagandet bedéms darmed ligga pa den sakra sidan.

Tillfart Korfalt | Korfalts- | Floden Flode Kapacitet Belastningsgrad
riktning per riktn | (f/t) (/1)

Wallinsgatan 1 H 80 626 0,13
H 80

Bifrostgatan V 1 HR 780 1796 0,43
H 80
R 700

Héaradsgatan 1 HV 190 306 0,62
H 110
\') 80

Bifrostgatan O 1 HRV 605 1680 0,36
H 20
R 565
\ 20

Tabell 5. Kapacitet i ny fyrvdgskorsning pa Bifrostgatan-Hédradsgatan med tillaten héger in, hger
ut.

En kapacitetsberakning med en korsning dar samtliga svangmadjligheter finns med har
ocksa gjorts. Har antas en storre andel (ca 60%) av gatans trafik vélja Bifrostgatan istéallet
for Toltorpsgatan.

15



Tillfart Korfalt | Korfélts- | Floden Fléde Kapacitet Belastningsgrad
riktning per riktn | (f/t) (f/t)

Wallinsgatan 1 HRV 120 293 0,41
H 60
R 10
V 50

Bifrostgatan V 1 HRV 790 1758 0,45
H 80
R 700
V 10

Héaradsgatan 1 HRV 192 301 0,64
H 110
R 2
\ 80

Bifrostgatan O 1 HRV 605 1680 0,36
H 20
R 565
) 20

Tabell 6. Kapacitet i ny korsning pd Bifrostgatan ddr samtliga svdngalternativ dr tilldtna.

| bada berdkningsfallen for en korsning pa Bifrostgatan ser vi att det dr Haradsgatans
belastningsgrad som ar mest kritisk. | berdkningen har i princip ingen trafikdkning
beraknats for Haradsgatan jamfért med idag.

Med en cirkulationsplats vid Haradsgatan skulle belastningsgraden pa Haradsgatan minska
avsevart. Da en cirkulationsplats inte ar riktigt stadsgatemassig, plus att det innebér risk
for smittrafik pa Wallinsgatan, har dock detta alternativ valts bort. Ett annat alternativ
kan da istallet vara att ha tva forskjutna T-korsningar pa Bifrostgatan, en vid Haradsgatan
och en mellan Haradsgatan och Toltorpsgatan. Dar T-korsningen in till omradet endast
tillater héger in och hoger ut. Kapacitetsmassigt ar bedémningen att det skulle fungera att
aven tilldta vanstersvangar i denna korsning. Konsekvensen blir dock mindre flexibilitet vid
eventuellt framtida val av |6sningar for exempelvis fotgdngare och kollektivtrafik.

Om det i framtiden visar sig att det dnda skulle bli aktuellt att byta ut T-korsningen
vid Haradsgatan till en cirkulationsplats, skulle den kunna anldggas utan att koppla in
Wallinsgatan. Kombinationen med cirkulationsplats vid Haradsgatan och T-korsning in till
omradet langre vasterut skulle kunna fungera utmarkt, da cirkulationsplatsen i det fallet
blir en mojlig vandplats som ersatter vinstersvingar i T-korsningen. Overslagsméassiga
kapacitetsberakningar, med det 6kade flodet det skulle innebara for cirkulationsplatsen,
visar att det skulle fungera val.

3.3 Trafiksakerhet och tillganglighet

Personskadeolyckorna ar koncentrerade till korsningarna Bifrostgatan-Tolstorpsgatan och
Bifrostgatan-Haradsgatan. Avgorande for konsekvensen av en olycka ar att hastigheterna
halls nere. Det ar darfor av storsta vikt att hastigheten i korsningarna och pa strackan
mellan dessa halls nere.

Gang- och cykeltrafiken som ska korsa Bifrostgatan ar idag hénvisad till korsningarna vid
Héaradsgatan och Toltorpsgatan. Med utbyggnad enligt planforslaget sa kommer finnas
behov att korsa gatan pa strackan mellan Haradsgatan och Toltorpsgatan, fraimst for
fotgdngarna. En gang- och cykelpassage i en korsningspunkt mitt pa strackan, med en
o6ppning i bullerplanket, skulle ge en genare och mer skyddad vag mellan Toltorpsdalen
och Mélndals centrum.
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Bifrostgatan ar en strategisk koppling mellan Séderleden och E6/E20. | utvecklingen av
den framtida kollektivtrafiken skulle det i detta strak kunna finnas ansprak fér hogre
framkomlighet.

3.4 Sammanfattande analys

Vid utredning av parkeringstal for vardverksamhet inom planomradet har de
belaggningsriakningar som gjorts pa parkeringen, i anslutning till befintlig vardverksamhet,
varit vagledande. Avstimning mot Boras parkeringspolicy har gjorts for att sdkerstélla
kvaliteten samt fa fram andelen besoksparkering. Parkeringstalet for vard har beraknats
till 8,5 for anstallda och 4 for besdkande.

Det finns stora osdkerheter vad det géller trafikflodenas exakta foérdelning i de berdknade
korsningarna. Bedomningen ar dock entydigt att det kapacitetsmassigt inte ska vara
nagra problem. Eftersom befintlig korsning Toltorpsgatan-Wallinsgatan klarar hela den
tillkommande trafiken sa kommer trafiken ut och in fran Wallinsgatan reglera sig sjalv
mellan korsningarna. Haradsgatan ar den utfart som forst blir 6verbelastad. Har har ocksa
hént ett antal olyckor, dar olycksbeskrivningarna visar pa att korsningen kan vara svar
att lasa for trafikanterna. Det ar darfor viktigt att jobba med att fa god sikt och sankt
hastighet i kopplingarna mot Bifrostgatan. Det skulle vara mojligt att reglera den aktuella
korsningen som cirkulationsplats. En cirkulationsplats har dock valts bort i ett forsta skede
da den inte beddms bidra till en stadsmassig utformning. Skulle behovet ses i framtiden,
antingen av trafiksdkerhetsmassiga eller framkomlighetsmassiga skal, ar det enligt
kapacitetsberdakningarna mojligt.

Anslutningen mot Bifrostgatan fran Wallinsgatan behover inte ligga i korsningen med
Héaradsgatan. Om hastigheterna kan hallas nere sa kan med fordel korsningen forskjutas
vasterut mot Toltorpsgatan. En forskjuten korsning innebar att risken for smittrafik pa
Wallinsgatan minskar drastiskt. Om korsningarna forses med refuger kommer de utgora
naturliga hastighetsdampare pa strackan samt utgéra en majlig gang- och cykelpassage.
Forslagsvis tillats endast hogersvangar i korsningen i ett forsta skede. Kapacitetsmassigt
ar det mojligt att dven lagga in vanstersvangfalt i korsningen men det skulle innebéra fler
konflikter vid gang- och cykelpassagen.
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4 Trafikforslag

Bifrostgatan foreslas fa andrad sektion vid omvandling till stadsgata, Wallinsgatan foreslas
smalnas av och forses med hastighetsdampande atgarder och en ny lokalgata foreslas
anlaggas genom omradet, mellan Bifrostgatan och Wallinsgatan.

FORKLARINGAR
[ Kerbana

|:| G3ngbana
[ ] Géng- ochcykelbana
[ ] Vet
Bef. bullerplank
0000 Ny hsjd

0000 Bef. hisjd

SKALA 1500

b 5 1 2
METER

Figur 7. Trafikforslag Bifrostgatan, Wallinsgatan och ny lokalgata

4.1 Bifrostgatan

Bifrostgatan foreslas fa dndrad sektion pa delen mellan Toltorpsgatan och Haradsgatan.
| plan foreslas ett nordligare lage for gatan, vilket innebar att befintlig grényta mellan
bullerplank och gata breddas. Sektionens totala bredd varierar enligt férslaget mellan ca
19 och 20 meter. Kdrbanorna pa 3,5 meter separeras med en mellanliggande refug pa 2,75
meter. Refugen foreslas fa en liten forhojning, ej hogre én att den ar overkorningsbar. Pa
gatans norra sida foreslas narmast kdrbanan en flexyta fér angoring/vaxtbadd och dérefter
en 5,2 meter bred gang- och cykelbana. Gang- och cykelbanan foreslas i direkt anslutning
till kvartersmark, dar gangbanan pa 2,3 meter laggs ndrmast fastighetsgrans och separeras
fran den 2,6 meter breda cykelbanan med en 0,3 meter skiljeremsa. Parkeringsfickorna
som foreslas pa den norra sidan gatan kan anvandas dven for sopbil och transporter till
eventuella verksamheter. Forslag pa typsektion redovisas pa néasta sida.
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Figur 8. Sektion Bifrostgatan, med mittrefug

En ny lokalgata foreslas ansluta till Bifrostgatan i en korsning mitt pa strackan mellan
Haradsgatan och Toltorpsgatan. Vid den nya korsningen finns det mojlighet att anvanda
ytan for den foreslagna mittrefugen som vanstersvangfalt. | anslutning till korsningen
foreslas ocksa en gang- och cykelpassage som kopplas till en 6ppning i bullerplanket pa
den sodra sidan gatan. Bifrostgatan behdver hdjas nagra decimeter pa en stracka, pa d6mse
sidor anslutningen, for att kunna sakerstdlla tackning av en vattenledning som gar langs
Bifrostgatan. Det innebar att stodmuren vid bullerskarmen kan behdva ses 6ver pa en
stracka. Den geotekniska utredningen har konstaterat att nagra stabiliserande atgarder
inte behovs.

Den mellanliggande refugen skulle i ett senare skede kunna tas bort och mojliggora ett
busskorfalt i dstergaende riktning, enligt sektionen nedan. Blir det aktuellt maste dock
ytterligare utredningar goras for att se vad det far for konsekvenser fér korsningen med
den nya lokalgatan, vad det galler eventuellt vanstersvangsfalt och gang- och cykelpassage.

Typsektion busskorfalt
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Figur 9. Sektion Bifrostgatan, med busskérfdlt

Vid Haradsgatan foreslas att gang- och cykelpassagen behalls och gatan far en liten
sidoférskjutning, for att hastigheten pa strackan ska hallas sa Idg som maijligt. | samma syfte
foreslas ocksa en refug vid vanstersvangsfaltet mot Haradsgatan, da det far korsningen att
kdnnas trangre.

19



Vid cirkulationsplatsen i korsningen mellan Bifrostgatan och Toltorpsgata foreslas att
gang- och cykelpassagen hojs upp. Utformningen bor anpassas for busstrafik, dvs. med
en asfaltsplatd pa ca 4 meter efter pafartsramp samt ett utjamningsplan, minst 6 meter,
istallet for avfartsramp.

| trafikforslaget forses Bifrostgatan med en kantsten pa bade sddra och norra sidan, vilket
innebdr att gatan behover kompletteras med dagvattenledning och dagvattenbrunnar.
Innan projektering bor det utredas om det finns nagra befintliga ledningar i gatans narhet.

4.2 Wallinsgatan

Wallinsgatan foreslas smalnas av fran ca 6,5 meter till 5,5 meter pa strackan mellan
Toltorpsgatan och en foreslagen vandplats i omradets 6stra del. Vandplatsen utformas
for sopbil med minsta matt enligt figuren nedan. | anslutning till vandplatsen féreslas
2 stycken parkeringsplatser samt cirka 10 cykelparkeringar pa allman plats. Ldngs med
den foreslagna exploateringen, pa gatans sodra sida, foreslas kantstensparkering inne pa
kvartersmark.

Figur 10. Véndplats dimensionerad fér sopbil

Tva hastighetsdampande atgéarder foéreslas i form av gupp, en vid den vastra infarten ftill
Stiernhielm 7 och en vid den nya lokalgatan. Pa strackan mellan Fallstromsgatan och
Stiernhielm 7:s vastra infart, dar gangbana endast finns pa gatans norra sida, foreslas en
breddning av gangbanan till 2 meter. Det innebar att gadngbanan far samma bredd pa hela
strackan.

Endast mindre justeringar av hojder kan goras pa Wallinsgatan for att sakerstilla att
befintliga utfarter langs strackan kan anslutas utan atgarder.

Wallinsaatan

Bef. G P
varierar kvartersmark
16-2 K55 25

Figur 11. Typektion Wallinsgatan, med kantstensparkering pG kvartersmark
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4.3 Ny lokalgata

Forslagen lokalgata genom omradet, vilken forbinder Bifrostgatan med Wallinsgatan,
foreslas 6 meter bred. Utmed den 6stra sidan foreslas en gangbana. Cyklar hanvisas till
kérbanan och blandtrafik. Pa den norra delen foreslas kantstensparkeringar, bade pa Ostra
och vastra sidan, med placering pa kvartersmark. Pa hela strackan mellan Wallinsgatan och

Bifrostgatan foreslas kantstod pa bada sidor, som tillsammans med nya dagvattenbrunnar
hanterar gatans dagvatten.
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5 Konsekvenser av trafikforslag

5.1 Stadskaraktar

Den allmdnna gang- och cykelbanans direkta anslutning till fasaderna pa de nya
byggnaderna, bidrar till en stadskaraktdr pa Bifrostgatan. Bullerplanket utmed gatans
sodra sida ar daremot inte stadsgatemassigt. Det visuella budskapet ar mycket viktigt for
att huvuddelen av biltrafikanterna ska halla nere hastigheten. Refugen i gatans mitt kan
daremot forses med exempelvis blomsterurnor som kan bidra till att skapa en kdnsla av
stadsgata och darmed sankt hastighet. Detta maste dock forankras med Raddningstjansten.

5.2 Trafiksystem

Trafiksystemet kommer fortsatt vara robust och med omradets tva utfarter kommer
tillgangligheten vara god. Gang- och cykeltrafikanterna far fler majligheter att korsa
Bifrostgatan, vilket ocksa kan ge en trafiklugnande effekt. Gang- och cykeltrafiken far daven
en mer framskjuten placering langs gatans norra sida.

Sektionen gors flexibel med en mittrefug pa hela stréackan. Det gor att kollektivtrafiken kan
forses med ett exklusivt korfalt pa strackan den dag det finns behov av det. Om behovet
inte uppstar sa kommer refugen fortsatt bidra till att halla hastigheten nere. Ett busskorfalt
forutsatter dock vidare trafikutredningar. Refugytan kan ocksa anvandas for ett eventuellt
vanstersvangfalt i korsningen mitt pa strackan.

5.3 Trafiksakerhet

Sidoforskjutningen vid Haradsgatan blir en hastighetsdampande atgard, vilket forbattrar
trafiksakerheten fér oskyddade trafikanter i korsningen. | andra dndan av strackan, vid
cirkulationsplatsen mot Toltorpsgatan, medfor en forhojd gang- och cykelpassage
forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Det ar i dessa korsningar som
personskadeolyckorna i anslutning till omradet har skett. | samband med exploatering av
planomradet kommer exponeringen av gang- och cykeltrafikanter 6ka i bada passagerna,
vilket val motiverar de hastighetsdampande atgarderna.

Den nya lokalgatans korsning med Bifrostgatan, med tillhérande gang- och cykelpassage
med refug, bidrar till en trafiklugnande effekt.

Det ar viktigt att vandplatsen pa Wallinsgatan anvands pa ratt satt for att undvika konlikt
mellan backande fordon och oskyddade trafikanter fran Safjallet. Fordon bor backa in pa
vandplatsen.

5.4 Tillganglighet och framkomlighet

Sidoforskjutningen vid gang- och cykelpassagen vid Haradsgatan tar ned hastigheten
och 6kar darmed dven framkomligheten for trafik som ska svdanga ut pa Bifrostgatan fran
Haradsgatan.

Gang- och cykelpassagen vid den nya korsningen, med tillhérande 6ppning i bullerplanket,
ger en genare vag och pa sa satt forbattrad framkomlighet for gaende och cyklister mellan
Moélndals centrum och Toltorpsdalen. Den forskjutna korsningen ger tillgianglighet till
omradet fran Bifrostgatan men minimerar smittrafiken pa Wallinsgatan. Korsningen behovs
inte kapacitetsmassigt, da korsningen Toltorpsgatan-Wallinsgatan enligt berdkningarna
klarar all trafik till omradet, men den ger genare korvagar for trafiken i omradet.
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