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1 BAKGRUND

Detaljplanen for Noten 13 m.fl. syftar till att mojliggéra for bostader med
verksambheter i bottenvaning, som binder samman innerstaden med
Abyomradet. Planomradet innefattar ca 150 bostéder langs Frélundagatan
och gréansar mot uppgangen till Abybergsparken samt Abyomrédet i vaster.

Lagenheterna ar fordelade pa fyra huskroppar och fastighetsbeteckningar,
se Figur 1. Noten 14 och Noten 13 med tva separata byggnader &r placerade
mellan cirkulationsplatsen i norr (Storgatan, Frélundagatan) och Vaggatan.
Mars 14 och Aby 1:92, 1:93 med tv& sammankopplade byggnader &r
placerad mellan Vaggatan och Abygatan vid den sédra cirkulationsplatsen.

Beslut om planuppdrag fattades av kommunstyrelsen 27 januari 2021, och
detaljplanearbetet ar padgdende. Samrad kring detaljplanen planeras under ar
2022.

Figur 1. Strukturskiss Kv. Noten m.fl. (Krook & Tjader, 2022).
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SYFTE

Uppdraget bestar av att ta fram en trafik- och parkeringsutredning som
underlag till pagaende detaljplanarbete for bostader och verksamheter inom
Noten 13 m.fl. Utredningen ska beskriva befintlig trafik, kapaciteten i
trafiksystemet, trafikalstring fran planerad bebyggelse, parkeringsbehov och
oversiktlig utredning av forslag till fysiska atgarder for att sakerstalla att
tillréckligt utrymme och planerad trafik ar majligt.

TIDIGARE STUDIER

Detaljplanearbetet fér Noten 13 m.fl. drivs av MéIndals Stad sedan ar 2021.
Forslag pa utformning av kvartersstruktur har tagits fram av Krook & Tjader
i separat uppdrag. Parallellt pagar aven framtagande av bland annat en VA-,
dagvatten- och skyfallsutredning samt bullerutredning.

En trafikutredning har tidigare tagits fram for Campus Maolndal, for
fastigheten Idrottshuset 2 vid norra sidan av Frélundagatan (MdIndals Stad,
2021a), dar det finns planer pa att anlagga en gymnasieskola och
vuxenutbildning med totalt ca 1800 studerande. Nagot beslut om
genomférande finns ej i dagslaget.

2 BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Planomradet ligger centralt i MéIndal, ca 1 kilometer fran Mélndals Station,
med planerad infart och angoring till byggnader fran Frélundagatan,
Abyvagen och Vaggatan samt tv& mindre befintliga infarter. Se
oversiktskarta av projektomradet och dess vagnat i Figur 2 nedan.
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Figur 2. Oversiktskarta av projektomradet, déar planomréadet planeras mellan de tva
cirkulationsplatserna pa Frolundagatan (Mélndals Stad, 2021a).
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GANG- OCH CYKELTRAFIK

Planprojektet ligger langs Frolundagatan, en del av Mélndals huvudcykelnat,
med cykelkopplingar till alla stérre bilvagar i olika riktningar. Dock finns
bristande mojlighet fér gang- och cykelbana langs Toltorpsgatan for att
sammankoppla den befintliga gang- och cykelvagen i nordlig och sydlig
riktning.

Langs Frélundagatans sodra sida finns en uppdelad gang- och cykelbana,
med en varierande bredd pé& ca 3 till knappt 4 meter. Abyvégens véstra sida
ar aven den huvudcykelvag med uppdelad gang- och cykelbana, medan
Ostra sidan klassas som lokal cykelvag kombinerad med gangbana. Den
kombinerade géng- och cykelbanan p& Abyvéagens stra sidan &r ca 2,5
meter bred. GCM-passager finns vid de tva cirkulationsplatser. Vaggatan
saknar cykelnat. Langre soderut 6vergar Vaggatan i Norra Holtermansgatan
dar trottoar finns pa bada sidor av gatan vid befintliga bostader.

Alla korsningspunkter ar cykelpassager, se Figur 3 nedan. | cykelpassager
har cyklisten vajningsplikt, vilket minimerar framkomligheten och darmed hur
manga som kan forvantas cykla. Tillganglighet och komfort av cykelbanor
och passager spelar en viktig roll, nar det géller restid och effektivitet.
Dessutom spelar den upplevda sékerheten en stor roll nar det kommer till
hur manga som kommer att ta sig till omradet pa cykel.

I nulaget har Molndal stad 14 mil gang- och cykelvagar. Cykelnatverket ar
uppdelat i huvudcykelnét, stomcykelnat och vanliga cykelvégar.
Stomcykelnatsstraken stracker sig mellan Goteborg/Lindome och Méindal
centrum och &r viktiga framkomlighetsstrak for cyklister som pendlar mellan
MolIndal och nérliggande orter.

Figur 3. Gang- och cykelbana langs med Frolundagatan, samt cykelpassage vid
Abyvagen (Foto: WSP, 2022).
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KOLLEKTIVTRAFIK

Inom planomradet finns en busshallplats p& Frélundagatan, Vaggatan, som
trafikeras av busslinje 751, som stracker sig mellan Mdélnlycke och Frélunda.
Strax utanfor planomrédet, vid hallplats Storgatan/Fassbergsskolan, nas
aven stombusslinje 25 som gar frekvent mellan Balltorp och
Lansmansgarden, via Géteborg centrum.

Planomradet ligger ca 1 kilometer fran Mélndals Station, med majlighet for
att ga eller cykla till och fran stationen. Molndal ingér i Vasttrafiks biljettzon A
vilket innebér att biljetten fér MoIndal galler &ven for Goteborg, Partille och
Ockerd.

MolIndal har en god geografisk position med flertalet forbindelser for bade
spar- och jarnvagstrafik. Sparvagnstrafik stracker sig mellan Géteborg
centrum och Mdlndals innerstad med sparvagnslinje 2 och 4. Turtatheten ar
god med 12 avgangar i timmen under vardagar och restiden mellan
Goteborg centrum och Mélndal &r mellan 23—-30 minuter.

Pendeltag trafikerar Mélndal pa strackan mellan Géteborg C och
Kungsbacka varje kvart i rusningstrafik, och varje halvtimme i normaltrafik.
Oresundstag stracker sig séderut fran Goteborg vidare mot Lindome med en
turtathet pa 2 avgangar i timmen och en restid pa 8 minuter fran Goteborg till
Mélndal.

Kollektivtrafiken i MéIndal star infor en stor omvandling, bade ur ett
trafiksystemperspektiv och infrastrukturellt. Den storsta férandringen beror
pa att Trafikverket planerar for att bygga ut jarnvagslinjen Goétalandsbanan
mellan Goteborg och Boras dar Mélndal ar en av de utpekade stationerna. |
och med Vastlankens 6ppnande kommer daven Mélndals station f& en ny
direktfoérbindelse med station Korsvagen och Haga.

BILTRAFIK

Frélundagatan och Abyvagen &r av typen huvudgata (vagklass 5) medan
Vaggatan klassas som liten lokalgata (vagklass 7). Vaggatan &r enkelriktad
med en last bom ca 200 meter in pa gatan fran korsningen med
Frolundagatan, och stréackan omfattar ett tiotal privata fastigheter.

Frélundagatan och Abyvagen &r trafikintensiva gator. Medelhastigheten vid
den norra cirkulationsplatsen var 33 km/h, vid méatning fran 2021 pa
Storgatan. Hastighetsgransen &r 50 km/h pa Frélundagatan, Abyvagen och
Vaggatan.

E6 och Sdderleden avlastar majoriteten av fordonstrafiken som reser genom
Molndal. Mindre lokala gator inom de centrala delarna av Mdlndal &r
utformade efter hastighetsgranser pa 50km/h respektive en mindre andel pa
30km/h.

Utifran data fran MolIndal stads hastighetsmatningar mellan 2017—2020 haller
sig 85% av fordonen inom Mdlndal Stad hastighetsbegransningarna pa
majoriteten av vagarna belagna nara centrum och planomradet. Andelen
bilister &r hog och utifrdn resvanundersékning fran 2014 och 2017, valde
61% bil som fardmedel 2014 respektive 56% ar 2017.
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3 TRAFIK

For att berakna och analysera kapaciteten for bade dagens och framtidens
trafiksituation har trafikdata fran befintliga matpunkter kring Noten 13 m.fl.
anvants. Dataunderlaget ges som arsmedeldygnstrafik (ADT) fér respektive
gata, dar varje ADT &r baserat pa en schablonrakning gjord pa
trafikrakningar under en vecka. Dessa varden beskriver saledes det
uppskattade antalet fordon som i genomsnitt belastar vagarna under en dag,
summerat for bada riktningar.

Matpunkterna som har anvénts ar markerade med gula streck i Figur 4
nedan, med tillhérande ADT i tabell till héger. Senaste angivna ADT for
matpunkt 10a ar frAn 2019. Fér matpunkt 10b, 10c och 24b &r ADT frén 2021
och fér matpunkt 39a &r ADT frAn 2020. Fér matpunkt "d” var senast angivna
ADT fr&n 2009 och en uppskattning baserat pa fluktuation mellan féregéende
&r har darmed gjorts. ADT fér Frejagatan togs inte med i analysen eftersom
fluktuationen ansags vara for kraftig och opdlitlig samt eftersom gatan inte ar
direktansluten till ndgon av cirkulationsplatserna. Vaggatan togs inte heller
med i analysen eftersom trafikdata saknas. Analyserna i rapporten &r
baserade p& en uppskattad trafikmangd under sa kallad maxtimme, dvs
rusningstrafik. Ett vanligt antagande har darmed gjorts i form av att 10% av
ADT sker under en maxtimme.

Punkthummer ADT

10a 5690
10b 9861
10¢c 7421
24b 4484
39a 4511
d 250

Figur 4. Respektive méatpunkter med tillhérande ADT, kring de tv&
cirkulationsplatserna CPL Norr och CPL Soder.
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TRAFIKALSTRING

| detta avsnitt har den trafik som kommer att alstras fran bostader och
verksamheter beraknats.

Planomradet for Noten 13 forvantas bestd av ca 150 bostader, motsvarande
totalt ca 16 000 kvadratmeter, fordelat pa fyra fastigheter. Fastighetsagaren
har dven atagit sig att skapa LSS-boenden inom omradet, totalt ca 12
lagenheter. Utdver bostéaderna planeras det aven for minst 110 kvm
verksamhetslokaler enligt aktuell plan.

Alstringstalet har tagits fram med hjélp av Trafikverkets alstringsverktyg och
ar baserat pa den sammantagna planerade byggnationen for omradet. Detta
resulterade i ca 250 tillkommande fordonsrorelser per dygn varav 10%, dvs
25 fordonsrorelser, forvantas ske under maxtimme. Verktyget i sig ar kansligt
for lokaliseringen av nybyggnation, dvs hur centralt i huvudorten
utbyggnaden ar planerad. For att undvika att underskatta mangden alstrad
trafik valdes darmed en lokalisering som gav ett nagot hogre alstringstal, for
att ta hojd for eventuella osakerheter i framtagandet av alstringstalet.

Av de 25 extra fordonsrdrelser som tillkommer under maxtimme, har
antaganden behovt géras kring hur dessa fléden kommer att fordela sig. For
att inte underskatta belastningen fran den alstrade trafiken har den
tillkommande trafiken fordelats s att cirkulationsplatserna samt
Frélundagatan belastas i hdgre utstrackning &n vad som eventuellt kommer
ske i verkligheten. Inledningsvis antas samtliga 25 extra fordonsroérelser att
ga via den planerade in- och utfarten anlagd vid Abyvéagen. Déarefter leds 20
fordonsrorelser mot cirkulationsplatsen i sdder och resterande 5 i motsatt
riktning. | cirkulationsplatsen i soder antas darefter 16 fordonsrérelser ga
vidare langs Frélundagatan mot cirkulationsplatsen i norr, och 4
fordonsrorelser at vanster, bort fran fokusomradet. Av de 16 fordonsrorelser
som fardas langs Frolundagatan fordelas floédet lika i cirkulationsplatsen i
norr, dvs 8 stycken mot Storgatan och 8 stycken mot Toltorpsgatan. Detta
illustreras i Figur 5 och utgor trafiksituationen under formiddagsrusning. |
Figur 6 visas istéllet trafiksituationen under eftermiddagsrusning, dar samma
floden gér tillbaka samma véag och nu belastar cirkulationsplatserna i motsatt
riktning.
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Figur 5. Fordelningen av de alstrade resorna fran den planerade in- och utfarten (rod
linje) under maxtimme (férmiddagsrusning).

Frolundagatan

Figur 6. Férdelningen av de alstrade resorna till den planerade in- och utfarten (rod
linje) under maxtimme (eftermiddagsrusning).

| tidigare trafik- och parkeringsutredning for "Campus Méindal” gjordes en
berékning av ett alstringstal for en gymnasieskola och vuxenutbildning i nara
anslutning till Noten 13 m.fl. Den utredningen talade for ca 200 alstrade
fordonsrorelser per dygn (20 i maxtimme) och varderades inte ha ndgon
paverkan pa framkomligheten for biltrafiken i omradet.
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KAPACITETSANALYS

Kapacitetsanalysen &r gjord pa den sammantagna trafiksituationen av bade
den alstrade trafiken och den befintliga trafiken. Trafiksituationer under bade
for- och eftermiddagsrusning har véagts in i analysen.

Innan alstringstalet adderas pa den befintliga trafiken har ytterligare
berédkningar och antaganden gjorts gallande hur dagens trafikfloden rér sig,
eftersom detta inte gar att utlasa ur den trafikdata som anvants.

Tva scenarier har saledes tagits fram for att kunna genomféra en mer robust
analys och for att ta hojd for flera eventuella scenarion. | ett férsta scenario
ar berakningarna av svangandelarna baserade pa ett antagande om att
trafiken ar lika fordelad "50/50” férbi varje matpunkt, i bada riktningar. | ett
andra scenario ar berdkningarna av svangandelarna baserade proportionellt
utifrdn andelen ADT vid varje matpunkt. Andel tung trafik antas vara 10
procent. Kapacitetsanalysen ar gjord i Capcal fér de tva cirkulationsplatserna
som ramar in Frélundagatan langs Noten-omradet. Dessa cirkulationsplatser
ar bendmnda "CPL Norr” och "CPL Soder”.

Enligt VGU:s krav pa standardnivaer for framkomlighet (Trafikverket, 2022)
anges att dnskvard serviceniva for cirkulationsplatser &r en belastningsgrad
pa mindre &n 0,8. Nivan "God standard” innebar en belastningsgrad pa
mindre &n 0,6.

CPL Norr

Belastningsgrad for cirkulationsplatsen i norr har tagits fram for tva olika
scenarier med antagande om svangandelar, samt fér bade for- och
eftermiddagsrusningen.

Cirkulationsplatsen ligger i korsningen av Frolundagatan och Storgatan, se
exempel i Figur 7 nedan.
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Figur 7. Exempel p& Capcal-analys. Trafikfloden for CPL Norr, svangandelar
baserade p& 50/50-antagande inklusive alstrad trafik. Maxtimme under férmiddag.
Toltorpsvagen till vanster i bild (vag A), Storgatan (vag C) och Frélundagatan (vag D).

Resultaten fran Capcal redovisas i Tabell 1 nedan for de olika alternativen,
dar hogsta belastningsgraden uppmattes till 0,44. Enligt VGU:s
standardnivaer for framkomlighet uppnas hogsta niva "God standard” i
samtliga scenarier.
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Tabell 1. Resultat belastningsgrad, CPL Norr.

Scenario Tillfalle (peak) Belastningsgrad
Svéangandel 50/50 | Férmiddag 0,38
Eftermiddag 0,38
Svangandel ADT Foérmiddag 0,44
Eftermiddag 0,42
CPL Soder

Belastningsgrad for cirkulationsplatsen i soder redovisas for tva olika
scenarier med antagande om svangandelar, samt for bade for- och
eftermiddagsrusningen.

Cirkulationsplatsen ligger i korsningen av Frélundagatan och Abyvégen, se
exempel i Figur 8 nedan.
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Figur 8. Exempel p& Capcal-analys. Trafikfloden for CPL Soder, svangandelar
baserade p& 50/50-antagande inklusive alstrad trafik. Maxtimme under férmiddag.
Abyvagen till vanster i bild (vag A), Frélundagatan (vag B och D) och Idunagatan (vag
C).

Utifran resultaten i Capcal av de olika alternativen uppmattes hogsta
belastningsgraden till 0,38. Enligt VGU:s standardnivaer for framkomlighet
uppnas hogsta niva "God standard” i samtliga scenarier.

Tabell 2. Resultat belastningsgrad, CPL Soder.

Scenario Tillfalle (peak) Belastningsgrad
Svéangandel 50/50 | Férmiddag 0,20

Eftermiddag 0,38
Svangandel ADT Foérmiddag 0,18

Eftermiddag 0,26
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SAMLAD TRAFIKBEDOMNING

Sammantaget bedoms kapaciteten for det befintliga vagnatet som god. Aven
nar alstrade trafikfloden inkluderas i kalkylerna pavisas inga kapacitetsbrister
baserat pa de laga belastningsgrader som uppvisades i resultaten fran
Capcal. Detta tyder pa fortsatt god kapacitet vid planerad utformning. For att
undvika att underskatta trafiksituationen har flera atgarder vidtagits i
analysen. | alstringsverktyget valdes bland annat en lokalisering av
utbyggnadsomradet som gav ett hdgre alstringstal. Dartill beraknades
svangandelar for tva scenarier. Utover det fordelades alstrade trafikfloden sa
att cirkulationsplatserna och Frolundagatan belastades mer &n vad de
eventuellt hade gjort i en verklig trafiksituation. Slutligen testades vagnatets
kapacitet under en "férmiddagsrusning” och en "eftermiddagsrusning”.

| samtliga scenarier och alternativ uppnas en belastningsgrad motsvarande
hdgsta standardniva "God standard” for bada cirkulationsplatser, med
marginal for ytterligare framtida trafikbkning.

Den alstrade trafiken for Campus MéIndal pekade pa ca 200 fordonsrorelser
per dygn (20 i maxtimme), och &ven med denna eventuella trafikdkning
bedoms kapaciteten som god i omradet i stort.
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4 PARKERINGSBEHOV

Redovisning av gallande parkeringstal och berakning av behov ar utfort
enligt géllande policy, "Parkeringspolicy och tal”, beslutad av
kommunfullmaktige 2016-12-14 (MéIndals Stad, 2016).

Parkeringsbehovet berdknas utifran parkeringspolicyn indelad i fyra steg. |
planarbetet ska det faststallas parkeringstal utifrdn markanvandning,
geografisk zon samt eventuella reducerande atgarder och samnyttjande. |
denna rapport utreds parkeringstal for bil och cykel fér detaljplaneskedet.

Planomradet for Noten 13 forvantas besta av ca 150 bostader, motsvarande
totalt ca 16 000 kvadratmeter, fordelat pa fyra huskroppar.

STEG 1: PARKERINGSTAL UTIFRAN ZON OCH
MARKANVANDNING

| parkeringspolicyn finns fyra zoner dar varje zon har ett spann for att ge
anpassningsmojligheter. Policyn anger att utgangspunkten i
detaljplanearbetet ska vara det hogre talet inom spannet men att exploatéren
i samrad med staden kan motivera ett, inom spannet, lagre tal om sa énskas.
Motiv for anpassning kan omfatta lokalisering inom zonen, malgrupp for
verksamheten eller typ av bostader.

Planomradet for Noten 13 ligger p& gransen mellan zon 1 och 2. Enligt
uppgift frAn Mdélndals stad bedéms planomradet ingad i zon 1, som omfattar
stadskarnan och dess centrala strék dar markvardet ar hogt och andelen
cykelresor hogt. Zon 2 omfattar stadsomradet narmast stadskarnan.
Zonindelning i parkeringspolicyn kan justeras efter forandringar inom
kommunen, och nuvarande indelning ar senast uppdaterad 2016.

En sammanfattning av det totala behovet redovisas i Tabell 3 nedan. | varje
detaljplanearbete ska utgdngspunkten vara det hogre talet inom spannet.
Det ar mojligt att motivera ett lagre tal av exploatdren/fastighetsagaren i
samrad med staden, exempelvis kopplat till lokalisering inom zonen,
malgrupp for verksamheten eller typ av bostader.

Tabell 3. Sammanstallning av totalt parkeringsbehov fér Noten 13 m.fl.

Kategori Cykelparkering Bilparkering
(Bostad/verksamhet)

Bostad Besok Bostad Besok
Flerbostadshus 320-480 80 64-112 10
Sallankoép 0 0-2 2 0-1
Totalt per parkeringstyp 320-480 80-82 66-114 10-11
Totalt (Cykel/bil) 400-562 76-125
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Bostader

Planomradet for Noten 13 beddms tillhéra zon 1 vilket innebar ett
parkeringstal av 4—7 bilplatser per 1000 kvm BTA for flerbostadshus samt
0,6 bilplatser per 1000 kvm BTA for besokare. For cykelparkeringar anges ett
spann av 20-30 platser samt 5 platser fér besdkare, per 1000 kvm BTA.

Planomradet for Noten 13 bedoms omfatta totalt ca 16 000 BTA, vilket ger
féljande parkeringsbehov for bostad utan anpassning:

e Cykelparkering: 320 — 480 platser, samt tilla a 80 platser for
yKelp g p ggp p

besokare.
e Bilparkering: 64 — 112 platser, samt tillagg pa 10 platser for
besokare.
Verksamheter

Verksamhetslokaler bedéms kategoriseras som sallankdp, vilket ger 15-20
bilplatser samt 1,5—6 platser for sysselsatt, per 1000 BTA. For cykelparkering
anges ett spann av 2—4 platser samt 4-18 platser for besékare, per 1000
BTA.

Planomradet for Noten 13 bedéms omfatta minst ca 110 BTA, vilket ger
foljande parkeringsbehov innan anpassning:

e Cykelparkering: 0 plats, samt tillagg pa 0-2 platser for besokare.
e Bilparkering: 2 platser, samt tillagg pa 0-1 plats fér besokare.

Planen medger i nuldge en uppgift om minst 110 BTA for
verksamhetslokaler, vilket parkeringsberakningarna ar baserade pa. Vid
forandring av ytbehov bor parkeringsbehov omvérderas.

Planomradet har ett bra lage nar det galler kommunikationer, belaget direkt
vaster om MéIndals innerstad med bra kopplingar till huvudcykelnatet och
gangnatet. Kollektivtrafikknutpunkten Moélndals Innerstad nas inom ca 700
meter, och &r en attraktiv knutpunkt med stort utbud och flera buss- och
sparvagnslinjer. MéIndals Station nas inom ca 1000 meter. MoIndal
Innerstad/Station nas pa gang- och cykelvag langs ett attraktivt gdngavstand
(ca 10-15 gangminuter). Alternativt finns tva busslinjer med turtathet ca var
10:e minut dar resan ocksa tar runt 10 minuter.

MoIndals kommun har idag en trend dér cykel- och kollektivtrafiken har dkat
de senaste 15 aren medan biltrafiken stagnerade eller minskade négot,
enligt kommunens cykelplan for &r 2022—-2030 (Mdélndals Stad, 2021b).
Malndal har en vision om att andelen hallbara resor ska 6ka och bli minst 50
% i framtiden, enligt gallande 6versiktsplan (2018). Det 6vergripande malet
enligt planen ar att andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik ska tka
successivt medan antalet bilresor inte 6kar. Det konstateras att om malet ska
nas kommer bilandelen i praktiken behéva vara lagre an genomsnittet i de
centrala delarna av kommunen, medan den kan vara hogre i de mer perifera
delarna. Stationsomradet ar den mest centrala platsen i kommunen, dar
gang, cykel och kollektivtrafiken foljaktligen beddéms behévas prioriteras Gver
biltrafiken for att n& Oversiktsplanens malsattning. Arbete med forslag till ny
oversiktsplan pagar men &r inte antagen.
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Pa grund av det centrala laget i tatorten finns en god tillganglighet med cykel
och darmed ett hdgre gang- och cykelparkeringsbehov. Dessutom borde
senaste decenniets trend till minskad biltrafik och 6kad cykel- och
kollektivtrafik i M6Indal samt kommunens mal att sanka biltrafiksandelen tas
hansyn till, som gor annu mer hallbara pendelvanor i framtiden sannolika.

STEG 2: MOJLIGHET TILL REDUCERING AV
PARKERINGSTAL FOR BIL

Parkeringspolicyn anger att sa kallad parkeringsratt och parkeringskop kan
paverka grundtalen for parkering och darmed skapa ytterligare anpassning
till det specifika projektet. Parkeringsratt innebar att en exploator kan pavisa
en prissattningsmodell dar de som vill ha parkering far méjlighet att kopa
ratten till sin egen parkering. Detta genom ett engangsbelopp eller att det tas
ut en manadsavgift som speglar de verkliga kostnaderna. Parkeringsratt kan
ge en reducering med upp till 20% fran grundtalet.

Parkeringskop innebar att exploatoren ingar ett avtal om parkeringskop med
staden eller annan exploatdr och betyder att exploatoren, istallet for att sjalv
ordna utrymme, deltar finansiellt i avsedd parkeringsanlaggning. Detta kan
ge 10% reducering fran grundtalet om kopet bidrar till likstallighet med
kollektivtrafik, vilket innebar att parkeringsplatserna anordnas i ett sddant
lage att de blir mindre konkurrenskraftiga i férhallande till kollektivtrafiken.

Det ar i dagslaget inte sakert om exploatdéren kommer att ha en
prissattningsmodell som speglar de verkliga kostnaderna. Det &r inte heller
beslutat ifall det &r aktuellt med parkeringskop. Steg 2 i parkeringspolicyn
bedoms darfor inte ha ndgon paverkan pa projektets parkeringstal. | policyn
anges det att om parkeringstalet inte har justerats utifran reducerande
atgarder eller samnyttjande i planarbetet gar detta att gora till bygglovskedet.

STEG 3: MOJLIGHET TILL SAMNYTTJANDE

Det tredje steget i parkeringspolicyn ar att underséka om det gar att skapa
samnyttjande av parkeringsplatser mellan olika kundgrupper eller inom en
kundgrupp med efterfragan pa parkering vid olika tidpunkter. Mdgjligheter till
samnyttjande i detta projekt ar svarbedomt utifran befintligt underlag om
planerade bostéder och verksamheter.

Méjligheterna till samnyttjande bedoéms dock generellt vara sma vid bostader
och mindre verksamheter, da det ar sannolikt att de har sina
parkeringsbehov samtidigt, bade dag- och kvallstid.

STEG 4: UTFORMNING OCH PLACERING

Enligt parkeringspolicyn ar det bedémda acceptabla avstandet till
kollektivtrafikhallplats fér en hallbar stadsutveckling upp till 400m fér buss
samt upp till 800m for pendeltag. Parkering for bostader och kontor bor
darfor utga frin samma avstand i bedomningen. En forutsattning ar att
angoringsplats och majligheter till lastning och lossning finns i anslutning till
bostadsfastigheten.
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Enligt policyn ska hansyn tas till acceptabla gangavstand mellan parkeringar
och verksamheten. Har ar det viktigt att beddéma om parkeringens placering
och utformning starker syftet med planen. Det ska beaktas hur cykel- och
bilparkeringen paverkar stadsbilden och den upplevda tryggheten i den.
Cykelparkering ska vara lokaliserad narmare verksamheten &n motsvarande
bilparkering enligt policyn.

Angoring och parkeringsplatser for personer med rorelsenedsattning ska
enligt Boverkets byggregler kunna ordnas inom 25 m gangavstand fran
entréer till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Angdringsplats och
mojligheter till lastning och lossning ska finnas i anslutning till verksamheten.

For planomradet uppskattas parkeringsbehovet till totalt 400-562
cykelparkeringsplatser och 76—125 bilparkeringsplatser, for bade bostader
och verksamhet, inklusive besdksparkering. Det hogre talet inom spannet
ska féljas, férutsatt att avsteg inte gors och ett lagre tal inom spannet kan
motiveras.

Anvandning av parkeringsratt, dar de som vill ha bilparkering behover betala
en hog manadsavgift som speglar de verkliga kostnaderna, kan 6vervagas.
Parkeringsréatt kan ge en reducering av parkeringsbehovet med upp till 20%
enligt policyn. Aven parkeringskop skulle vara gynnsam, men det verkar vara
svart att hitta utrymme for detta i kringliggande parkeringar (se kapitel 4.2).

400 cykelparkeringsplatser kraver ca 480 kvm plus tillfarter. Det
rekommenderade lagre bilparkeringstal inom spannet gor det sarskilt viktigt
att skapa tillracklig med cykelparkering av hég standard. Det maste vara
bekvamt for boende att parkera cykeln vid vaderskyddad cykelparkering med
mojlighet for raml&sning i direkt anslutning till bostaderna. Cykelparkeringen
ska vara lokaliserad narmare byggnaderna &n motsvarande bilparkering
enligt policyn. Parkeringarna ska utformas sa att de upplevs trygga, sakra
och trevliga. Cykelplatserna ska vara rymliga och varje cykel ska ha gott om
utrymme i bredd. De ska aven vara tillgéngliga for alla oavsett fysisk styrka.
Aven utrymmen for l&dcyklar rekommenderas.

Placering av parkeringar enligt férslag pa utformning av kvartersstruktur
redovisas i kapitel 5.1.4.

MOBILITETSATGARDER

Utover parkeringsplatser finns flera andra atgarder som kan ge positiva
effekter pa ett hallbart resande.

Foljande atgarder lyfts fram i MéIndals Stads parkeringspolicy:

e Mobilitetspool
o Bil- och cykelpool kan slas ihop under det gemensamma
namnet mobilitetspool, vilket kan ge vissa samordnings-
vinster och ocksa gora det enklare for brukarna.
e Mobility management
o Paverka behovet av person- och godstransporter
(uppmuntra héllbara transportsatt, forbattra hallbar
tillganglighet, tka transport- och yteffektivitet, minska trafik)
e Cykelparkering och kompletterande service
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o Att cykelparkering i bostadshus eller kontor utrustas med en
serviceplats innehallande ex pump samt enklare verktyg.
e Laddstolpar
o Att skapa mdjlighet att ladda sin elbil.

Dessa atgarder ger dock ingen reducering pa parkeringstalen men &r ett
positivt bidrag, sarskilt vid rekommenderade lagre bilparkeringstal. Inom
planomradet bedoms det sarskilt viktigt att skapa tillracklig med
cykelparkering av hég standard.

Dessutom rekommenderas anvandning av Mobility Management-atgarder
(sdsom cykelparkeringar av god standard, informationspaket, prova-pa-kort
pa kollektivtrafik, forbattrade cykelfaciliteter som tex fast luftpump,
reparations- och tvattrum, ladduttag foér el-cykel, etc) for att ytterligare sanka
parkeringsbehovet. Ett parkerings-/mobilitetshus ar en mdjlighet att tillgodose
resterande behov pa begransat yta.
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5 FYSISKA ATGARDER

Atgarder fér gang-, cykel- och biltrafik redovisas i foljande kapitel fér
Frélundagatan, Vaggatan och Abyvagen. Den framsta atgarden &r en ny
utformning av Frélundagatan forbi planomradet, for en forbattrad gang- och
cykelbana. Langsmed Abyvégen breddas cykelbanan intill bostader och nya
infarter. En ny utformning av Vaggatan foreslas ocksa for att forbattra
gangtrafiken till nya bostader.

Planomrédet har god tillganglighet till kollektivtrafik, och studerade atgarder
beddms inte paverka befintlig kollektivtrafik.

Underlag pa befintliga ledningar i omradet har begarts fran Ledningskollen i
april 2022, som underlag for projektering. Inom projektomradet finns vatten
och avloppsledningar (Géteborgs Stad), att ta hansyn till.

Utformningsforslag av vag redovisas i bilaga, se ritning 001-003.
Parkering och angéring

Infarter och angoring till miljorum samt parkering for besdkare och
rérelsehindrade ar placerade vid befintliga vagar intill respektive byggnad.
Anpassning av vissa av dessa infarter har aven utretts for att sékerstélla
mojlig angoring.

Angoring vid miljérum &r dimensionerade sophamtning med fordonstyp Lbn
(lastbil, 12 meter). Fordonstyp Los (sopbil, 9,4 meter) anvands ibland som
jamfdrelse, men sopbilar tenderar idag att bli allt stérre och det utrymme
fordonstyp Los tar i ansprak bedéms inte vara tillrackligt pa langre sikt. Se
Figur 9 for en exempelskiss av aktuella fordonstyper enligt VGU
(Trafikverket, 2022).
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Figur 9. Matt for typfordon Lbn och Los, enligt VGU (Trafikverket, 2022).
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Atgarder vid infarterna redovisas nedan fran norr pa Frélundagatan, Hus A
(Noten 14) till séder p& Abyvagen, Hus D (Aby 1:92, 1;93).

FROLUNDAGATAN

Vid Frélundagatan féreslas en omdisponering av vagbanan for att anpassa
omradet till ny gang- och cykeltrafik. Befintlig bredd pa cykelbana anses inte
tillracklig for detta prioriterade strak.

Fran Frolundagatan planeras ocksa infart for angoring och parkering vid
Noten 14 (Doktor Bjorcks villa) och infart for parkering vid Noten 13
(bergrum), dar angoring och parkering for bostader foreslas.

Breddad gang- och cykelbana, Frélundagatan

Ny utformning av Frélundagatan foreslas dar gang- och cykelbanan
separeras och breddas till 4,3 meter p& Frélundagatan forbi planomradet till
dverfarten vid Abyvagen. Remsa p& minst 0,8 meter planeras mellan cykel-
och kdrbana, enligt VGU:s standardkrav (Trafikverket, 2022). Kérbanan
minskas fran drygt 10 till en varierande bredd p& omkring 6,5-7,5 meter for
dubbelriktade bilkorfalt.

Utgangspunkten har varit att utreda en breddning av gang- och cykelbana till
5,5 meter. Avstand mellan kérbana samt fastighetsgrans och byggnad ar
dock mycket begransade, och en bredare gang- och cykelbana ar inte mojlig
att anlagga med nuvarande kravstallning. P& smalaste stallet ar avstand till
byggnad ca 1 meter, vilket gor att det inte finns utrymme till bade
maobleringszon och férgardsmark. Detta kan medfora att mobleringszon for
exempelvis belysning inte ar mgjligt. En konsekvens av detta kan bli att
belysning behover placeras i gangbanan vilket inte rekommenderas.

Méjligheten att bredda géng- och cykelbanan till 4,5 meter dster om infart till
Vaggatan har ocksé utretts men ar ej mojligt enligt féreslagen utformning av
kvartersstruktur (om inte féreslagna byggnader kan flyttas séderut).

Vid korsningen mot Abyvagen, vid Mars 14, har ny fasad ett indraget hérn
dar g&ng- och cykelbana passerar under med en fri hojd pa 4,5 meter, se
Figur 10. Gang- och cykelbanans bredd ar 4,3 meter och skyddsavstand fran
gangbana till fast foremal/fasad ar som minst 0,15 meter. Vid byggnadens
horn finns idag en befintlig plantering med ett trad, vilket inte kan bevaras.
Strax véaxter om denna finns ytterligare en befintlig plantering med tva trad
som kan bibehallas, men sektionen ar trdng vilket gor att gang- och
cykelbanan inte kan breddas ytterligare enligt byggnadens placering och
med bibehallen plantering. Gang- och cykelbanan &r ocksa anpassad for att
félja Frolundagatans huvudcykelnéat vasterut.
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Figur 10. Planforslag, horn vid hus C (Mars 14) dar gang- och cykelbana passerar, vy
fran Frolundagatan (Krook & Tjader, 2022).

Ny gang- och cykelbana beddms uppna krav for kommunens lokala nat,
vilket &r smalare an huvudcykelnatet. Dock ar den planerade gang- och
cykelbanan tillréckligt bred for att kunna separeras och darmed kunna nyttjas
av manga gaende. God bredd och separering férebygger konfliktpunkter och
okar trafiksakerheten, vilket ar sarskilt viktigt da barn forvantas anvanda sig
av natet. Tillrackligt utrymme for gangtrafiken ar ocksa viktigt, dar aven
framkomlighet for rérelsehindrade, till exempel personer i rullstol, ska kunna
sékerstallas.

Uttver bredden p& GC-banan sa behdvs ett omrade fritt fran fasta hinder.
Normalt &r den hinderfria bredden 1 meter, men vid langsgaende hinder som
staket kan den hinderfria bredden minskas till 0,4 meter. En skiljeremsa
mellan cykelbana och kérbana kan ocksa behdvas av trygghetsskal, sarskilt
om den skyltade hastigheten &r éver 40km/h. Ytan bor vara minst 0,8 meter
bred, och dar ingar kantsten. Skiljeremsa kan dven finnas mellan gaende
och cykilister.

Det begrénsade utrymmet i sektionen for Frélundagatan gor att sikten
paverkas, och att in- och utfarter har en begransads sikt gentemot gang- och
cykelbanan. Enligt Goteborgs stad, teknisk handbok, uppnas niva "Mindre
god standard” gallande sikt for samtliga infarter.
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Anpassning av kdrbana, Frolundagatan

I och med ny gang- och cykelbana langs Frolundagatan omdisponerades
hela vagbanan, och utformningen av kérbanan andras. En férutsattning har
varit att inte utreda nagra atgarder vid Frolundagatans norra sida, da den inte
planeras att tas med i detaljplan. Befintlig busshallplats ska ockséa vara kvar i
befintligt lage.

For att mojliggora en breddad gang- och cykelbana minskas korbanan fran
drygt 10 till en varierande bredd p& omkring 6,5 meter for dubbelriktade
bilkorfalt, forbi planomradet. Som minst ar kérbanan 6,3 meter vid befintlig
busshallplats enligt grundkarta, under forutsattning att inga atgarder gors vid
hallplatslage eller vid norra sidan av gatan. | Gvrigt varierar kdrbanans bredd
pa ca 6,5-7,5 meter.

Vid cirkulationsplatsen i norr foreslas att ett befintligt véanstersvangfalt i
sodergéende riktning tas bort, inklusive den mindre refugen mellan infart till
Doktor Bjorcks villa och befintligt bergrum. Vanstersvangfaltet gar idag till
infart vid Doktor Bjorcks villa, och ingen frekvent trafik bedoms nyttja faltet.
Ingen stdrre anpassning av utformning in mot cirkulationsplatsen behévs
avseende utrymme for kdrbanan, se Figur 11 nedan. Daremot behdvs
gestaltning ses 6ver avseende utformning av exempelvis linjemalning eller
smagatsten.

Te) « P17}
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Figur 11. Korspar med lastbil (Lbn) in mot den norra cirkulationsplatsen pa
Frélundagatan, enligt ny utformning.

Befintlig busshallplats ligger kvar i befintligt lage, och hallplatsplattformen
paverkas inte. Ytan i anslutning direkt dster om plattformen minskas dock
med ca 1,5 meter for att majliggora infart till Vaggatan med sopbil (typfordon
Lbn) frAn bada riktningar pa Frélundagatan.
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Korsning Frejagatan

Vid utfart frin Frejagatan till Frolundagatan med lastbil (Lbn) tas dven
motsatt del av korfalt i ansprak, se Figur 12 nedan. Korspar har aven tagits
fram pa befintlig grundkarta och vagmitt, vilket dock visar att en lastbil redan
sveper Over vagmitt vid utfart idag, med aktuell utformning. Generella
funktionen vid korsningen forsamras alltsa inte namnvart med foreslagen
utformning, i jamférelse med nulaget.

Figur 12. Korspar utfart med lastbil (Lbn) fran Frejagatan, enligt ny utformning.

Gronytor

Utformningen mojliggor tre grénytor mellan kérbana och gang- och
cykelbanan langs Frélundagatan, vilka ar cirka 2 meter breda. Ytorna
mojliggdr utrymme for dagvattenhantering samt efterliknar vagsektionen
langre vasterut pa Frolundagatan. En av gronytorna planeras mellan
Vaggatan och bergrummet (ca 24m lang). De tva andra ar placerade innan
och efter infarten till Doktor Bjorcks villa (ca 30 respektive 18m lang).

Angdring och parkering Noten 14 (Doktor Bjorcks villa)

Doktor Bjorks villa &r en aldre travilla fran 1920, varsamt renoverad och ags
idag av MdIndals stad. Villan &ar beldgen invid den norra cirkulationsplatsen
pa Frolundagatan, men nas ocksa via Bjorkasgatan frdn andra hallet.

Vid Doktor Bjorks villa sker aven angéring till Noten 14 inom planomradet,
dar ett miljorum och en parkering for rorelsehindrade planeras.

Befintlig transformatorstation vid denna infart flyttas till VAggatan enligt
planférslag.
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Framtagna korspar for fordonstyp Los innebar att angoring vid miljorum ar
mdjlig, se Figur 13 nedan, men innebar dock att planerad parkering for
rorelsehindrade ej far plats.

Med fordonstyp Lbn, som ska vara dimensionerade fér sophamtning, kan
bilen dessutom ej st helt rakt vid angéringplats, vilket inte rekomenderas, se
Figur 14. Detta alternativ innebar aven att ett trad behover fallas.

Figur 13. Exempel pa kérspar med fordonstyp Los for angéring till planerat miljérum.

Figur 14. Exempel pa korspar med fordonstyp Lbn for angoring till planerat miljorum.

Forslagen utformning av kvartersstruktur innebar att parkering for
rorelsehindrade ej &r mojlig att angoéra i ngot av alternativen.

Det rekomenderas att placeringen av miljdrumet vid Noten 14 ses dver i
kommande arbete.

Vid Noten 14 finns aven tva besoksparkeringar for bil samt cykelférrdd med
81 platser och 14 cykelparkeringar p& garden.
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Parkering Noten 13 (Bergrum)

Infart till befintligt bergrum har planerats om for att aven mojliggéra en
parkeringsplats for rorelsehindrade samt en besoksparkering. Infart &r
dimensionerad for personbil, med lag utnyttjandegrad.

Infartens totala bredd ar dimensionerad for infart till parkering vid Noten 13
samt separat infart till befintligt bergrum. D& bergrummets infart bestar av en
ramp &r det inte mojligt att kombinera denna och infarten till Noten 13 utan
dessa foreslas ligga bredvid varandra, se Figur 15. Infarten till Noten 13
flyttas Gsterut och placeras bredvid bergrummets nerfart for att sa langt det
ar mojligt minska totala infartens bredd. En befintlig mur som I6per parallellt
med Frélundagatan rivs. Marken égs av MdIndals Energi.
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Figur 15. Korspar med personbil till parkering vid Noten 13, intill bergrum.

Vid Noten 13 finns forutom en besoksparkering aven cykelférrdd med 117
platser samt 20 cykelparkeringar pa garden.
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VAGGATAN

Vid Vaggatan foreslas en ny utformning av vagbanan for att moéjliggéra en ny
gangbana till planerade bostader.

Vid Vaggatan planeras ocksa angoring av sopbil, driftbilar och parkering
inom Noten 13 och Mars 14.

Ny utformning, Vaggatan
Infarten fran Frolundagatan till Vaggatan breddas n&got vasterut for att
anpassa infart for sophamtning med typfordon Lbn.

Vaggatans utformning justeras ocksa for att mojliggéra en gangbana. Enligt
redovisat forslag minskas vagbanan till 5,5 meter (enligt minsta méjliga
bredd for kérbana). En gangbana pé 1,5 meter féreslas och anpassas till
befintlig gangbana vid Norra Holtermansgatan. Gangbanan foreslas placeras
pa Vaggatans vastra sidan med anslutning till kvarterets gardar, men det &ar
ocksa mdjligt att anlagga gangbana pa Vaggatans ostra sida. Om
gangbanan placeras pa vastra sidan ar det mojligt att bredda gangbanan
ytterligare alternativt ansluta till allmanplatsmark pa delar av Vaggatan.

Foreslagen gangbana omfattar dock tre konfliktpunkter med forslaget pa
utformning av kvarterstruktur, dar anpassning eller justering av byggnadens
utformning eller placering behodvs. Dessa konfliktytor beskrivs nedan.

Vid infart till Vaggatan skulle hérnet pa foreslagen byggnad behdva justeras
for att mojliggora en gangbana pa 1,5 meter. Med nuvarande
byggnadsutformning blir gdngbanan har 1,2 meter om ingen justering gors,
se Figur 16 nedan.

Figur 16. Konfliktpunkt mellan gangbana och forslag pa byggnad inom Mars 14,
Vaggatan.
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En annan konfliktpunkt ar vid féreslagen mur/ramp till gard inom Mars 14
som skulle behéva justeras for att ge plats at foreslagen gdngbana. Med
befintlig utformning blir gangbanan har ca 1 meter bred utan justering, se
Figur 17 nedan.

V4

Figur 17. Konfliktpunkt mellan gdngbanan och féreslagen mur/ramp till parkering
inom Mars 14, Vaggatan.

Vaggatan/Norra Holtermansgatan

En bit upp pa Vaggatan/Norra Holtermansgatan finns &ldre byggnader som
star mycket nara vag, dar ett tak dessutom sticker ut i vagen och gor att hela
vagbanan inte kan nyttjas, se Figur 18 nedan. Detta innebar ytterligare en
konfliktpunkt med foreslag p& ny gadngbana.

Figur 18. Hus med utstickande tak, Vaggatan/Norra Holtermansgatan (Kalla: Google).

Vagsektionen ar enbart 4,4 meter bred, vilket gor att gdngbanan blir max 1,4
meter. Dessutom finns en befintlig lyktstolpe inom sektionen vilket gér att en
enkelriktad kérbana pa 3 meter inte kan uppnas om inte lyktstolpen kan
flyttas, Figur 19 nedan. En alternativ |6sning ar att dela upp vagbanan och
l&ta gdngbanan I6pa runt huset pa dess vastra sida istéllet, och lata
vagbanan hallas till 3 meter mellan hustak och lyktstolpe.
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Figur 19. Konfliktpunkt mellan gdngbana och befintlig fastighet.

Langre soderut pa Norra Holtermansgatan finns en vagbom, da gatan &r en
atervandsgrand. Om det skulle visa sig att det blir allt for manga trafikrorelser
langs denna smala gata skulle bommen kunna flyttas norrut p& gatan,
forslagsvis till plangransen i séder. Eventuell forsamring for befintliga
fastigheter bér dock beaktas om flytt av vagbom blir aktuellt.

Angoring Noten 13 (Vaggatan)

Vaggatan ar mycket smal idag och ska efter utbyggnad av foreslagen
bebyggelse anvandas for framst avfallshantering. Ett miljorum ar planerat pa
Vaggatans ostra sida, intill korsningen vid Frolundagatan. Miljsrummet ar
dock mycket svart att angora pa ett trafiksakert vis da sophamtning sker fran
baksidan av bilen vilket gor att sopbilen skulle sta precis vid utfarten.
Angorande sopbil far heller ej riskera att sticka ut i gang- och cykelbana pa
Frolundagatan.

Det rekommenderas att placering av miljorummet pa Vaggatan ses over i
kommande arbete. Har foreslas att miljorummet pa den dstra sidan flyttas
sOderut i samma byggnad, en bit séderut pa Vaggatan. Det bedoms inte
finnas mojlighet att bredda den smala gatan (som dessutom omfattar flera
privata fastigheter intill Noten 13), enligt aktuellt forslag pa utformning av
kvartersstruktur och byggnadsplacering.

Angoring och parkering Mars 14 (Vaggatan)

Pa vastra sidan av Vaggatan planeras en samnyttjad angoringsplats for
sopbil och driftbilar for intilliggande transformatorstation, som flyttats hit frn
tidigare placering vid Doktor Bjorcks villa. Denna parkering kan I6sas i gatan,
men vid parkering kommer en del av kérbanan tas i ansprék. Darfor
rekommenderas ingen fast linjemalning.

Vid Mars 14 finns aven tva besoksparkeringar for bil samt cykelférradd med
155 platser och 26 cykelparkeringar p& garden.
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ABYVAGEN

Forbi Abyvagen breddas gang- och cykelbanan och anpassas till ny trafik till
bostader.

Vid Abyvagen planeras &ven parkeringsplatser fér verksamhetslokal samt
infart till parkeringsgarage fér boende inom Noten m.fl.

Breddad gang- och cykelbana

Ny gang- och cykelbana pa 4,3 meter pa Frolundagatan fortsatter till
dverfarten vid Abyvégen. Vid Abyvéagens ostra sida breddas befintlig gang-
och cykelbana till 3 meter. En ny 6verfart for gang- och cykel éver Abyvagen
foreslas ocksa vid Travgatan. Banan &r inte separerad och &r en del av
kommunens regionala néat.

Parkering Mars 14 (Verksamhetslokal)
En verksamhetslokal pa minst 110 km2 &ar ocksa placerad inom Mars 14, vid
Abyvégen, och har enligt parkeringstal behov av minst 2 platser.

En parkeringsficka p& 15*2,5 meter planeras langs Abyvagen utanfor lokalen
vilket mojliggor parkering av 2 personbilar. Med féreslagen utformning ar
aven angoring av en lastbil mgjlig, vilket exempelvis kan nyttjas vid en
tillfallig godsleverans.

Parkering Aby 1:92, 1:93 (Parkeringsgarage)
Enligt parkeringspolicyn behodvs minst 64 parkeringar for bil till bostader,
samt 10 platser for besdkare, samt 2 parkeringar fér verksamheter.

Planarkitekt har i separat utredning tagit fram férslag pa utformning av
parkering dar 65 parkeringar ryms i garage inom fastighet Mars 14 och Aby
1:92, 1:93, se Figur 20 nedan. Entrén till parkeringsgarage nas fran
Abyvagen langst i soder av fastigheten (Aby 1:92, 1:93), med infart till
garage i souterrang. Till detta planeras 10 besoksparkeringar for bil pa
gardarna inom de olika fastigheterna.

Cykelforrdd med plats for 148 cyklar planeras inom fastigheten samt 25
cykelparkeringar p& garden.
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Figur 20. Parkeringsgarage i sédra delen av Mars 14 och Aby 1:92, 1:93, med infart i
soder fr&n Abyvagen (Krook & Tjader, 2022).

HASTIGHETSANPASSNING

Idag rader hastighetsbegransning om 50 km/h pa Frélundagatan och
Abyvagen.

Generellt rekommenderas det att se 6ver sakerhet kopplat till hastighet,
speciellt vid cirkulationsplatser och passager dar manga boende kommer att
korsa Overgangsstallen och cykelpassager. Ett alternativ ar att
hastighetsakra korsningspunkterna med hastighetssankande atgéarder (tex
sa kallade snallgupp) for att sakra att hastigheten ar lag vid moéjliga
konfliktpunkter. Konfliktpunkterna intensiveras av ett 6kat gang- och
cykelfléde.
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6 SLUTSATSER OCH DISKUSSION

| denna utredning har 6versiktlig kapacitetsanalys genomforts baserad pa
befintlig trafikdata och alstrad trafik. Dartill har 6versiktlig projektering av ny
utformning p& Frolundagatan och Abyvagen genomférts, for att mojliggora ett
forbattrad gang- och cykeltrafik. Infarter, parkering och angéring har ocksa
utretts for att sakerstalla tillrackligt utrymme och funktion ur trafikalt
perspektiv.

KAPACITETSANALYS

Kapaciteten i trafiksystem beddéms som god, bade i dagens situation och
med den alstrade trafik som nya planomradet bedéms generera.
Kapacitetsanalys vid de tva cirkulationsplatserna visar att hogsta
standardniva gallande belastningsgrad kan uppnas, och dessutom med
marginal for ytterligare paverkan sa som alstrad trafik for det parallella
projektet Campus MdélIndal vid angransande fastighet.

PARKERINGSBEHOV

Enligt parkeringspolicy fér zon 1 ligger parkeringstalen inom spannet, men
det hogre parkeringstalet kan ej tillgodoses for bil och cykel vid bostad, enligt
forslag till utformning av kvartersstruktur och tillhérande ytredovisning.
Parkeringstalet kan justeras utifran eventuella reducerande atgarder eller
samnyttjande till bygglovsskedet (vilket inte har kunnat bekréftas i
planarbetet). Att motivera ett lagre parkeringstal inom spannet for bil &ar
ocksa mgjligt. Planomradet har ett bra lage nar det géller kommunikationer
och kopplingar till huvudcykel- och gangnatet. Dessutom kan det senaste
decenniets trend till minskad biltrafik och 6kad cykel- och kollektivtrafik i
Mdlndal samt kommunens mal att sanka biltrafiksandelen tas hansyn till,
som gor annu mer hallbara pendelvanor i framtiden sannolika. Det
rekommenderas dock att antalet cykelparkeringar maximeras, och att
forutsattningar for cykeltrafik prioriteras. Eventuella mobilitetsatgarder kan
ocksa utgéra motiv for rekommendation av ett lagre parkeringstal inom
spannet. Om inga motiv och parkeringsreducerande atgarder genomfors sa
behover det goras plats for fler parkeringsplatser for bil inom omradet.

Samtliga bilparkeringar for bostad &r placerade i parkeringsgarage. Dartill
planeras 10 besoksparkeringar, utspridda i omradet. Cykelforrad planeras i
samtliga byggnader och med besoksparkering pa garden.

FYSISKA ATGARDER

En ny utformning av Frélundagatan foreslas for att mojliggéra en breddad
gang- och cykelbana, samt férbattrad koppling till Abyvagen. Planomradet &r
mycket begransat vilket innebar att ytorna vid vagarna behdver optimeras i
detalj, samt att kérbanan behover minskas om gang- och cykelbana ska
kunna breddas. En konsekvens for Frélundagatan ar att avstand till fasad for
ny bebyggelse ar begransat, vilket gor att bade forgardsmark och
mobleringszon for exempelvis belysning inte & mgjligt. En konsekvens av
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detta kan bli att belysning behover placering i gangbanan vilket inte
rekommenderas.

Ytterligare en konsekvens av det begransade utrymmet i sektionen for
Frolundagatan ar att sikten paverkas, detta galler for infarterna vid Doktor
Bjorks villa, Noten 13, och vid in-/utfart Vaggatan som samtliga har en
begransads sikt gentemot gang- och cykelbanan. Enligt Goteborgs stad,
teknisk handbok, uppnas niva "Mindre god standard” géllande sikt for
samtliga infarter. For att uppna "God standard” skulle féreslagna byggnader
behdva skjutas stderut ca 1 meter (utdver en eventuell tillkommande
maobleringszon pa 0,8 meter).

Aven ny utformning av Vaggatan foreslas for att mojliggéra en ny gangbana
pa 1,5 meter. Ett par sektioner har dock identifierats dar planerad
bebyggelse inom Noten 13 m.fl. behdver justeras for att mojliggéra
féreslagen utformning.

Ytor kring infarter och angéring ar ocksa mycket begransade, vilket ocksa
kraver en detaljoptimering av vag. Val av typfordon for angoring har ocksa
paverkan pa vilka konsekvenser som uppkommer, varfér framtida behov bor
sakerstéllas i kommande skede. Sopbilar tenderar exempelvis att bli allt
storre, och det ar darmed inte sékert att typfordon Los (dagens sopbil) &r
tillréckligt for att mota framtidens behov. Déarav har typfordon Lbn (lastbil)
varit dimensionerande for sophamtning, vilket dock skulle innebéra en
betydligt sdmre |6sning vid infart till Doktor Bjorcks villa jamfért med
typfordonet Los enligt aktuellt planforslag.

Infarterna vid Doktor Bjorcks villa och Vaggatan ar mycket begransade i
utrymme, och dar boér placering av parkering och miljérum utredas vidare.
Planerad parkering for rorelsehindrade vid Doktor Bjorcks villa (Noten 14) ar
ej mojlig att angéra i kombination med plan pa angoring vid intilliggande
miljiorum. Miljorummet p& Vaggatan rekommenderas ocksa att flyttas for att
mojliggdra en trafiksdker angoring.

Det begransade omradet ger aven begransade mojligheter till ytor av
kvartersmark och gronomraden, vid de standardkrav som stalls pa kérbana
samt forslag om forbattrad gang- och cykelbana. | denna utredning har
trafikséakerhet samt behovet av att planera for en forbattrad och trafikséker
gang- och cykeltrafik prioriterats framfér 6vriga behov.

MolIndals Stad har en trend av 6kande gang- och cykeltrafik samt vision i
Oversiktsplan om att oka andelen hallbara resor genom fler resor med gang-,
cykel och kollektivtrafik, medan antalet bilresor inte ska 6ka i framtiden. Med
koppling till detta behtver gang- och cykeltrafiken prioriteras, sarskilt i
kommunens mer centrala delar samt vid nyplanering sdsom planomradet
Noten 13 m.fl. Det centrala laget skapar ocksa stora férutsattningar for en
6kning av hallbara resor. Det begransade stadsrummet innebar samtidigt att
en optimering och prioritering av samtliga ytor &r nédvandig, och att alla
behov dnskemal ar svara att tillgodose.

Trafik- och parkeringsutredning - Noten 13 m.fl. |z«



VIDARE STUDIER

Denna utredning syftar till att pa oversiktlig niva sakerstalla erforderligt
utrymme for att mojliggora trafik till planerat planomrade. Detaljutformning av
vagar och angdring behdvs utredas vidare i senare skede. Det
rekommenderas ocksa att placering av parkering vid Doktor Bjorcks villa och
angoring till miljdrum pa Vaggatan ses over. Foreslagen utformning i denna
utredning innebér ocksa ett antal foreslagna justeringar gallande forslaget pa
utformning av kvartersstruktur fran arkitekt, exempelvis for skapa utrymme
for mobleringszon och forbattrad sikt langs Frélundagatan samt for att
mojliggora en gangbana langs Vaggatan.

Genomford kapacitetsanalys omfattar enbart Frolundagatan med anslutande
cirkulationsplatser da tillforlitliga data for Vaggatan och Frejagatan saknas.
Kapacitetsanalysen ar baserad pa befintliga matpunkter, och uppgifter om
svangandelar saknas. For vidare studier rekommenderas att en ny
trafikmétning genomfors for att minska osékerheterna i framtagna resultat.

Forslag pa ny utformning &r tankt att sedan synkas med nytt
utformningsférslag for entréplatsen till Abybergsparken som gransar till
planomradet samt forslag pa utformning av torget vid den sédra
cirkulationsplatsen, i syfte att pa ett bra satt anknyta till torgbildningen i
hornet invid Aby stallbacke. Forslaget ska dven synkas med pagdende VA-,
dagvatten- och skyfallsutredning samt bullerutredning och eventuella
justeringar gallande forslaget pa utformning av kvartersstruktur fran arkitekt.

Beroende pa eventuellt beslut och tidplan for anlaggande av ny
gymnasieskola och vuxenutbildning pa fastigheten Idrottshuset 2 vid norra
sidan av Frolundagatan, kravs ocksa fortsatt samordning kring fysiska
atgarder och 6kad trafik och rorelsemonster i omradet.

Nasta steg i projektet ar samrad for detaljplanen for Noten m.fl., vilket
planeras att genomféras ar 2022.
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