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1 Bakgrund och syfte

Detaljplan for Pedagogen Park har varit ute pa samrad under 2017. | planhandlingarna
finns ett trafikektniskt PM (Norconsult okt 2017) dar bland annat trafikprognoser for
biltrafik gors. Prognoserna baseras pa att biltrafikalstringen ska begransas genom en
mer restriktiv tillgang till parkeringsplatser, i enlighet med stadens nya parkeringspolicy
samt i linje med stadens vision om att 6ka det hallbara resandet. Visionen som giller
fram till 2022 anger bland annat att minst 50 % av medborgarnas resor ska géras med
hallbara fardmedel, vilket kan jamféras med att andelen héallbara resor (gang, cykel och
kollektivtrafik) tillsammans var 36 % ar 2014.

Resbehovet kommer darmed i storre utstrackning behova l6sas med andra fardsétt an bil,
dar kollektivtrafik ar en viktig del. Det trafiktekniska PM:et saknar en beskrivning 6ver hur
stort det okade kollektivtrafikresandet behover bli, samt vilka atgarder inom trafikering
och linjeutbud som kan bli nédvandiga for att uppna en hég andel kollektivtrafik i enlighet
med malsattningarna for detaljplanen och for staden i stort. Molndals stad har darfor gett
Atkins i uppdrag att granskningsskedet av detaljplanen komplettera det trafiktekniska
PM:et med detta kollektivtrafik-PM.

1.1 Upplagg for utredningen
Utredningen innehaller foljande delar:
e Forutsattningar - nuvarande kollektivtrafik i omradet

e Tillgdnglighetsanalys och beskrivning av nuvarande resvanor

e BedOdmning av tillkommande resbehov med kollektivtrafik samt behov av uttkad
kapacitet

e Forslag pa utveckling av kollektivtrafiken i anslutning till Pedagogen Park
e Kompletterande mobilitetsatgarder.
e Tillgdnglighet pa lang sikt - med fullt utbyggd Malbild Koll2035.

Samrad mellan Vasttrafik, Moélndals stad och exploatoren Aspelin&Ramm har under
utredningens gang hallits vid ett tillfalle och I6pande avstamningar mellan Vasttrafik och
Atkins har gjorts under utredningsskedet.



2 Forutsattningar

2.1 Nuvarande kollektivtrafik i anslutning till planomradet

MolIndal ingdr i det sammanhdngande tdtortsomradet tillsammans med Goteborg och
Partille. MdéIndals kollektivtrafik ar en del av stadstrafiken i Goteborg.

Hallplatserna Modlindals station och Médlndals innerstad utgor tillsammans Knutpunkt
MolIndalsbro vilken dr den tyngsta kollektivtrafiknoden i Méindal och ett av regionens
storsta resecentra.

Linjenatet vid eller i ndrheten av Pedagogen Park framgar av bilden nedan. Utéver dessa
linjer finns ett stort utbud av kollektivtrafik vid Knutpunkt Molndalsbro - expressbuss,
sparvagn, pendeltdg, Oresundstag samt ytterligare lokala busslinjer.
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Figur 1. Linjenat vid eller i narheten av Pedagogen Park. Inom parentes turtdathet hogtrafik/lagtrafik (dagtid)

| direkt narhet till omradet gar linjerna 186, 751 och 753. De tre linjerna ger anslutningar
till bland annat féljande stora malpunkter/bytespunkter:

e Sahlgrenska sjukhuset

e Chalmers

e Korsvagen

e Molnlycke C

e Molndals innerstad

e Frolunda torg

e Sisjons handelsomrade

Pa i genomsnitt 1 km avstand finns stombusslinje 25 samt linje 758. Dessa tva linjer ger
anslutningar till ytterligare stora malpunkter/bytespunkter:



e Linnéplatsen

e Goteborgs city (Brunnsparken, Domkyrkan, Gronsakstorget m fl)
e Astra Zeneca och 6vriga Abroomradet

e lackarebécks industriomrade

e Marklandsgatan

Till Knutpunkt Mélndalsbro ar det ca 2 km.

Framkomlighetsmassigt for busstrafiken finns problem langs Bifrostgatan pa efter-
middagarna in mot cirkulationen vid Lackareb&cksmotet, med tidvis langsamtgaende
kéer som stracker sig ca 500 meter fran cirkulationen. Motsvarande kobildning uppstar
dven tidvis i sydlig riktning pa Goteborgsvagen in mot samma cirkulation, samt pa
Goteborgsvagen/Mélndalsvigen i nordlig riktning in mot korsningen med S:t Sigfridsgatan.
Av de aktuella linjerna ar det linje 186 som paverkas negativt av detta.

2.2 Kolletivtrafikens konkurrenskraft jamfort med bil

Restidskvoter beskriver forhallandet mellan restider for olika fardslag. Ofta analyseras
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bil genom analyser av restidskvoter. Ju lagre
kvot, desto battre konkurrenskraft for kollektivtfafiken. Vid restidskvoter under 1,0 ar
kollektivtrafiken snabbare an bilen. Generellt sett visar undersdkningar att en restidskvot
pa under 1,5 behovs for att na en kollektivtrafikandel pa upp mot 50 %.

Kollresor/(Bilresor+Kollresor)

50%

Kolltid/Biltid

Figur 2. Andel resande med kollektivtrafik som funktion av restidskvoten, dorr till dorr. Kalla: Regionplane- och
trafikkontoret, Stockholm

Restidskvoter har tagits fram for ett antal resrelationer fran Pedagogen Park. Valet av
resrelationer ska spegla omraden/platser dit arbetspendling fran Pedagogen Park kommer
att ske och restidskvoterna ar beraknade for resor fran Pedagogen park pa morgonen.
Utover det har nagra restidskvoter tagits fram for resor till Pedagogen park pa morgonen
fran mer utpraglade bostadsomraden. Urvalet avresrelationer baseras pa pendlingsstatistik
till och fran Pedagogen Park samt befintliga bostadsomraden i dess narmaste omgivningar.
Statistiken géller arbets- och gymnasiependling, oavsett fardmedelsval.

Kollektivtrafikens restider har hamtats ur Vasttrafiks reseplanerare. Resor har sokts ut fran
hallplats Jolen norra till respektive malpunkt. | sokfunktionen har dven angetts att det finns
mojlighet att ga till en annan hallplats om det ar férdelaktigt for restiden. Reseplaneraren
innehaller dock inte berdkningar for kombinationen cykel-kollektivtrafik, vilket i praktiken
kan vara ett alternativ som ger kortare restider. Biltrafikens restider ar tagna fran Google
maps reseplanerarfunktion.

Bade kollektivtrafiken och biltrafikens resor dr satta med ankomsttid tisdag morgon
kl 08.00 for att representera hogtrafiktid. Googles reseplanerare anger en min- och en



maxtid som “vanligen” galler for aktuell resa och tidpunkt. | berdakningen har ett medel av
dessa tider anvants.

Gangtid mellan bostad och parkering/hallplats samt mellan arbetsplats och parkering/
hallplats har bedomts som likvardig for kollektivtrafik respektive bil och lagts till med 6
minuter.

Gra platta = resa till Pedagogen
Vit platta = resa fran Pedagogen
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Figur 3. Restidskvoter kollektivtrafik/bil fran Pedaogen hogtrafik morgon. Bakgrundskarta: Google maps.

Analysen visar att kollektivtrafiken ar konkurrenskraftig for resor in mot centrala Goteborg,
mot MolIndals innerstad och mot Madlnlycke. En anledning till de laga restidskvoterna i
dessa relationer ar att nuvarande linjeutbud erbjuder resor utan byten. Byten innebar
ofta en relativt stor 6kning av restiden om inte turtatheten ar hog.

For resor till malpunkter sdderut ar konkurrenskraften lagre, vilket delvis kan forklaras av
att resan med bil inte drabbas av kéer i samma utstrackning som i motsatt riktning (galler
de malpunkter dar boendes resor frdn Pedagogen Park studerats).

Till de stora arbetsplatsomradena vid Lindholmen och Volvo Torslanda ar restidskvoterna
nagot hogre an oOnskvart. Det kan ocksa konstateras att den absoluta restiden med
kollektivtrafiken ar relativt lang, ca 46 minuter till bagge platserna, inklusive gangtid.

Aven till narbeldgna omraden som Lackarebécks industriomrade (S6dra Porten), Mélndals
innerstad och Astra Zeneca ar restidskvoterna nagot 6ver godkand niva. Mojligheten att
cykla till dessa narbeldgna platser ar dock mycket goda.

Langre norrut pa Hisingen och mot Partille ar restidskvoterna hoga, nara 2,0. Detta trots
lag framkomlighet for bil i hogtrafik.

Resor till Pedagogen Park fran de specifika bostadsomraden som studerats (graa
bakgrundsplattor i bilden) har inte i nagot fall restidskvoter med 6nskvard niva.

Slutligen bor konstateras att bilens konkurrenskraft 6kar vasentligt under andra delar av
dygnet, eftersom framkomligheten i vagnatet da &r hog.



2.3 Nuvarande resvanor till Pedagogen park

Fastighetsagaren tillika exploatéren Aspelin&Ramm har 2014 och 2017 genomfort res-
vaneundersokningar bland de sysselsatta inom nuvarande verksamheter i Pedagogen Park.
Syftet med resvaneundersokningen ar att ta reda pa hur de sysselsatta upplever maéjligheten
att ta sig till och fran arbetsplatsen. Dels fragades pa vilket satt de "huvudsakligen” tar sig
till arbetet, dels hur néjda de ar med tillgangligheten.

Det huvudsakliga satt att ta sig till arbetet fordelar sig pa:

Bil 80 %
Kollektivtrafik 9%
Cykel 9%
Gang 2%

Nojdheten totalt sett vid den senaste undersdkningen ar 3,81 pa en femgradig skala, vilket
ar en minskning jamfort med 2014 da den var 3,95. Minst néjda med tillgéngligheten ar
personer som reser fran Hisingen, Kungélv, Ostra Géteborg. Mest nojda dr de som reser
fran Lerum, Harryda, Molndal och Kungsbacka.

For de som huvudsakligen kor bil har andelen néjda eller mycket néjda minskat mellan
2014 och 2017. En vanlig kommentar som anges ar att framkomligheten med bil i
Goteborgsomradet generellt sett har minskat. For de som huvudsakligen reser kollektivt
har ndjdheten 6kat. Nojdheten ar dock fortfarande lagst i den kategorin.
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Figur 4. Nojdhet med tillgangligheten till Pedagogen park, fordelat pa fardmedel. Kélla: Aspelin&Ramm

Forandringar i kollektivtrafiken som gjorts mellan 2014 och 2017 ar:

e linje 751 har fatt en genare vag fran Molndals innerstad till Pedagogen Park samt 6kad
turtathet under lagtrafik sa att den numer gar varje kvart hela dagen

e linje 186 har fatt 6kad turtathet i hogtrafik fran 30-minuterstrafik till 20-minuterstrafik

e linje 753 trafikerar hela vagen in till centrala Goteborg dven kvallar och helger. Tidigare
gick den endast till/fran Bifrost under dessa tider

Parkeringsmoijligheterna upplevs som mycket bra bland de som kor bil till arbetet och
90 % sager sig vara nojda eller mycket néjda. Trots att sa manga som 80 % av de sysselsatta
huvudsakligen kor bil till arbetet finns det i nuldget ett stort dverskott av parkeringsplatser
och parkeringen ar gratis.



3 Tillkommande kollektivtrafikresor och behov av
utokad kapacitet

Syftet med féljande avsnitt ar att bedéma hur stort det 6kade kollektivtrafikresandet
kommer att behova bli, utifran planerad tillgang pa parkeringar for boende och sysselsatta
i det framtida Pedagogen Park.

Kapacitetsbehovet i kollektivtrafiken dimensioneras av formiddagens maxtimme (dim h) da
flest resendrer reser under ett begransat tidsintervall. Berdakningarna som féljer fokuserar
darfor pa tillkommande resor i hogtrafik for boende respektive sysselsatta i omradet.

3.1 Tillkommande kollektivtrafikresor for boende i omradet

Enligt resvaneundersokning i Goteborgsregionen 2014 (RVU Goteborg 2014) gbr invanarna
ca 3,4 resor i genomsnitt per vardag. Idag finns inget boende i omradet men i Pedagogen
Park planeras for ca 1 100 bostader. Med i snitt tva invanare per bostad kommer ca 7 500
resor per vardag att géras av de boende i omradet. Vi antar att ca 10 % av dessa sker under
dimensionerande timme férmiddag vilket ger ca 750 tillkommande resor. Hur manga av
dessa behover goras med kollektivtrafik om biltrafikalstringen ska hallas pa den niva som
antagits i trafikutredningen for Pedagogen Park.

| trafikutredningen berdknas antalet tillkommande bilresor utifran hur manga parkerings-
platser som enligt kommunens parkeringsnorm byggs i omradet. For boende i omradet
byggs ca 700 parkeringsplatser och man forutsatter i trafikutredningen att halften av
dessa viljer bilen till arbetet, vilket ger 350 resor fran omradet pa formiddagen. Vi antar
att ca 60 % av dessa resor sker i dimensionerande hogtrafiktimme och att 6vriga resor
fordelar sig pa resten av morgonen. Det ger 210 bilresor, och innebar att 6vriga 490 resor
behover goras med gang cykel eller kollektivtrafik.

Enligt RVU Goteborg 2014 s& var andelen gang- och cykelresor 17 respektive 5 % i
genomsnitt i MéIndal. Andelen gang och cykel &r sannolikt ndgot hogre i de centralare
delarna och vi antar har att ca 30 % av resorna i hogtrafik (framfor allt resor till arbete och
skola) i det framtida omradet Pedagogen Park gors med gang eller cykel. Det innebér ca
220 resor i dimensionerande timme.

Aterstdende ca 310 resor behéver darmed goras med kollektivtrafik. Resonemanget
sammanfattas i tabellen nedan.

Antal lagenheter 1100
Boende per ldagenhet 2
Antal bosatta 2200
Antal resor/person och dag 3,4
Antal resor per dag 7480
Andel resoridim h 10%
Antal resor i dim h 748
Antal bilresor under formiddagen (utifran antalet p-platser) 350
Antal bilresor under dim h 60%
Antal bilresor i dim h 210
Andel gang eller cykelresor 30%
Antal gang eller cykelresor i dim h 224
Resulterande antal kollektivtrafikresor i dim h och kollektivtrafikandel 314 (42 %)

Figur 5. Beddmning av antalet tillkommande kollektivtrafikresor for boende, i dimensionerande hogtrafiktimme



3.2 Tillkommande kollektivtrafikresor for sysselsatta i omradet

| nuldget ar ca 1 000 personer sysselsatta i befintliga kontorsytor pa Pedagogen Park. |
detaljplanen planeras for ca 12 500 kvm (BTA) tillkommande kontor och ca 4 500 kvm
(BTA) ny handel. Med schablonvdrdena 40 kontorsanstdllda per 1000 kvm och 17
handelsanstallda per 1000 kvm blir det ca 575 nya sysselsatta. Ytterligare nagra sysselsatta
tillkommer i planerad forskola och aldreboende. Enligt uppgifter fran exploatéren Aspelin
& Ramm kan det faktiska antalet nya sysselsatta bli ca 700 personer totalt, vilket ger 1 700
sysselsatta efter fullt utbyggd detaljplan.

Siffror fran en resvaneundersokning som Aspelin & Ramm genomfort hosten 2017 hos
sina hyresgaster, tillsammans med statistik 6ver parkeringsbelaggning, tyder pa att endast
50 % av de sysselsatta ar pa plats samtidigt. Det kan bero pa en hég andel verksamheter
med sysselsatta som arbetar ute hos kunder. | féljande berdkning tas hojd for att andelen
sysselsatta pa plats samtidigt kan 6ka till 65 %. Det innebar att maximalt ca 1 100 sysselsatta
kommer vara pa plats samtidigt.

Enligt trafikutredningen ska ca 350 parkeringsplatser finnas tillgangliga for sysselsatta.
Aterstdende 750 sysselsatta pa plats behover darmed g3, cykla eller aka kollektivt till
Pedagogen Park.

Enligt Aspelin & Ramms resvaneundersdkning dr gang- och cykelandelen i nuldget ca
11 %. Vi antar har att andelen gang och cykel kan bli 20 %, bland annat som ett resultat av
minskad tillgang till bilparkering samt stadens ambitioner om en 6kad andel hallbara resor.
Det innebar att ca 220 sysselsatta gar eller cyklar.

Resterande ca 530 resor for sysselsatta behdver darmed goras med kollektivtrafik. 60 %
antas goras under dimensionerande hogtrafiktimme, vilket blir ca 320 resor. Av dessa
beddms dock ca 30-50 goras med kollektivtrafik redan i nulaget.

Sammantaget innebar detta att antalet tillkommande kollektivtrafikresor fér sysselsatta
i omradet blir nagot farre an de ca 310 tillkommande resorna fér bosatta. 310 nya resor
kan darmed anvandas som utgangspunkt for behov av 6kad kapacitet pa kollektivtrafiken.

Foljande tabell sammanfattar ovanstaende resonemang.

Antal sysselsatta efter utbyggnad 1700
Andel pa plats samtidigt efter utbyggnad 65%
Antal pa plats samtidigt efter utbyggnad 1105
Antal bilresor (baserat pa antal p-platser) 350
Andel resor i dim h 60%
Antal bilresor i dim h 210
Andel gang och cykelresor (antagen) 20%
Antal gang och cykelresor 221
Antal gang och cykelresor i dim h 133
Resulterande antal kollektivtrafikresor 534
Resulterande antal kollektivtrafikresor i dim h (inkl resor idag) och kollandel | 320 (48 %)

Figur 6. Beddmning av antalet kollektivtrafikresor for sysselsatta, i dimensionerande hogtrafiktimme
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3.3 Kapacitetsbehov vid utbyggd plan i forhallande till nuvarande
utbud och kapacitet

Tabellen nedan redovisar kapaciteten* pa kollektivtrafiken i anslutning till Pedagogen
Park, med dagens linjeutbud och turtdthet. Kolumnen ”“Resor per timme i nuldget” visar
modellerat antal resor i anslutning till Pedagogen Park (Vasttrafiks VISUM-modell 2015).
Antalet resor i forhallande till kapaciteten tyder pa att det totalt sett finns kapacitet over
i nuldget. Antalet resor enligt modellen har stdmts av med Vasttrafik, som bekraftar att
det dven i praktiken finns ledig kapacitet pa dessa linjer, saval vid Pedagogen Park som pa
andra delstrackor av linjerna.

Linje Turer per Kapacitet/tur | Kapacitet/ Resor per Resor per timme
timma timme timme i med utbyggd plan
nulaget
751 4 50 200
753 4 50 200
186 3 50 150
Totalt 550 350 660

Figur 7. Kapacitet i nulaget och med utbyggd plan

Kolumnen langst till héger redovisar kapacitetsbehovet nar tillkommande resor med fullt
ubyggd detaljplan laggs ovanpa nulaget. Antalet resor blir drygt 100 fler an dagens praktiska
kapacitet. Siffran bor bli ndgot mindre eftersom en del av de nya kollektivtrafikresorna
fran (och till) Pedagogen park inte kommer att goras pa de aktuella linjerna. Vissa av
resendrerna kommer istdllet ta sig till andra linjer till fots eller med cykel, exempelvis linje
25 i Bifrost eller det stora utbudet vid Knutpunkt MélIndalsbro.

Det finns dock andra osakerheter som vice versa kan innebara att kapacitetsbehovet i
framtiden blir hogre:

e Modellen &r fran 2015 och resandet i nuldget kan ha 6kat sedan dess. Den lediga
kapaciteten kan darmed vara lagre.

e Annan utveckling i MoélIndal och ett generellt 6kat resande de kommande aren kan
innebara ytterligare tillkommande resande pa berorda linjer

Sammantaget gors dock beddmningen att det bor finnas beredskap for att successivt ta
emot fler an de 100 resorna som redovisas i analysen ovan.

3.4 Sammanfattning och analys

Sammanfattningsvis kan konstateras att nuvarande linjeutbud erbjuder direktresor till
relativt manga resmal, antingen med de linjer som gar i anslutning till Pedagogen Park,
eller med linjer pa lite langre avstand. Restidskvoterna jamfort med bil ar i vissa fall fullt
godkdnda. | majoriteten av resrelationerna ar dock restidskvoterna 6ver godkand niva.

Nuvarande kollektivtrafikandel bland sysselsatta i Pedagogen Park ar endast ca 9 %, och
ligger darmed langt under den kollektivtrafikandel pa mellan 40-50 % som kommer att bli
nodvéandig, sett utifran den planerade tillgangen pa parkeringsplatser i omradet.

Linjerna i anslutning till Pedagogen Park erbjuder 11 avgangar per timme i hogtrafik. Sju av
dessa trafikerar direkt eller via byte till stombusslinje 25 i Bifrost, till olika delar av centrala
Goteborg. Dessa sju avgangar utgdrs av tva olika busslinjer (186 och 753) med olika
turtdhet sinsemellan vilket omajliggor en jamn fordelning av turtatheten. Till exempel kan
det vara tre minuter mellan tva avgangar och darefter 15 minuter till nasta avgang.

*Vid berékningar av kapacitet i kollektivtrafiken anvdnds begreppet “praktisk kapacitet”.
Det betyder att antalet stdende i fordonen inte ska 6verskrida den grdns ddr resendrerna

" bérjar uppleva att det dr fér trdngt. Det innebdr samtidigt att det finns plats for fler
resendrer, men att det dd bérjar upplevas som trdngt och icke sG attraktivt.



De oOvriga fyra avgangarna (linje 751) trafikerar vasterut med direktforbindelse fill
Frolunda eller via byte i Radiomotet, till bland annat expressbuss mot vastra Hisingen.
| andra riktningen gar linjen mot Mélndals innerstad, med byten ftill ett stort utbud av
kollektivtrafik. En avgang i kvarten ar dock inte tillrackligt hog turtathet for att trafiken ska
upplevas som tidtabellsl6s, vilket kraver ett intervall pa max ca 7 minuter. Nackdelarna
med lagre turtathet blir sarskilt kinnbart om resan kraver byten mellan olika linjer, da
resenarerna riskerar att drabbas av langa vantetider.

Rent kapacitetsmassigt kravs relativt sma utokningar med anledning av planen for
Pedagogen Park, da nuvarande kapacitet ser ut att 6verskridas med maximalt 100 resor
i hogtrafiktimmen med fullt utbyggd plan. Det innebér ett behov av totalt sett ytterligare
tva turer i timmen, alternativt att man overgar fran boogiebuss till ledbuss, som har 50
% hogre kapacitet. Osdkerheter i statistiken 6ver befintligt resande samt ett forvantat
generellt 6kat resande med anledning av annan utveckling i Molndal kan dock innebéra
ytterligare behov av 6kad kapacitet.

Att det tillkommande resandet ar ungefér lika stort for boendes resor frdn omradet som
for sysselsattas resor till omradet ar positivt, eftersom de utékningar som bevdver goras
far resande i bagge riktningar.

12



4 Utveckling av kollektivtrafiken i
Goteborgsomradet och vid Pedagogen Park

| foljande avsnitt beskrivs den planerade utvecklingen for kollektivtrafiksystemet som
helhet i Goteborgsomradet. Darefter foljer forslag for utvecklingen av kollektivtrafiken i
anslutning till Pedagogen park. Forslagen tar utgangspunkt i den malbild som &r antagen
for kollektivtrafiken i Géteborgsomradet, vilken sammanfattas nedan.

4.1 Malbild Koll 2035

”"Malbild Koll2035 - Kollektivtrafikprogram fér stomnatet i Goteborg, Moindal och
Partille” ar antagen av Goteborgs stad, Molndals stad, Partille kommun samt Vastra
Gotalandsregionen (kollektivtrafikansvarig myndighet och dgare av Vasttrafik).

Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafkens stomnat i det sammanhangande
storstadsomradet ska utvecklas fram till ar 2035 f6r att bade kunna attrahera och ta hand
om betydligt fler resenérer. Kollektivtrafikresandet i storstadsomradet berdknas 6ka med
mellan 60 och 75 procent som ett resultat av fler invanare och sysselsatta samt en 6kad
kollektivtrafikandel jamfért med i nuldget.

Utpekade strak och bytespunkter

mmmm Stadshana
Spérvagn
Citybuss
Metrobuss

() AnGeRED

Linbana

O PARTILLE C

kunassTen ()

() markLanDs-
GATAN

O DELSJON

KNUTPUNKT
MOLNDALSBRO

FRﬁLl:lrlggé . Pedagogen park . ‘

. JARNBROTT

Figur 8. Utepkade strak och bytespunkter i Malbild Koll2035, samt Pedagogens Park lage i systemet. Bilden
redovisar endast de storre tyngdpunkterna. Fler bytespunkter/hallplatser/stationer tillkommer.
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Nodvandiga kvalitetsfaktorer for kollektivtrafiken ar enligt malbilden att den ar snabb,
enkel och palitlig. Restiden ar avgorande for kollektivtrafikens attraktivitet. Utéver korta
restider kravs dven hog turtdthet, annars blir resultatet i praktiken Ianga restider och lag
flexibilitet. En turtdthet pa 5-7 minuter behovs normalt for att trafiken ska upplevas som
tidtabellslos. Kollektivtrafiksystemet behover vara latt att forsta, vilka linjer man ska valja
och var man ska byta. Att kollektivtrafiken ar palitligt, trygg och saker ar baskrav - om
inte resendren kan lita pa att komma fram i tid eller att resan ar trygg och saker sa viljs
kollektivtrafiken bort.

Malbilden innehaller en uppgradering av delar av dagens sparvagnsnaét till stadsbana samt
en utveckling av stombuss till sa kallad Citybuss. Helt nya kollektivtrafikkoncept i malbilden
ar linbana over Gota alv samt ett Metrobussystem.

Stomnatet innehaller inte all kollektivtrafik. Vid sidan av stomnatet finns sa kallad
"omradestrafik”. Omradestrafiken binder ihop ett stadsomrade och ansluter till stomnatet
i nagon eller nagra av de utpekade bytespunkterna eller metrobusstationerna. Linjenatet
i omradestrafiken kan vara mer flexibelt &4n stomnatet, men valet av bytespunkter och
metrobusstationer ar langsiktigt och samordnas med kommunernas planer.

REGION

Figur 9. lllustustration av funktion foér omradestrafik

Omradestrafiken kan Gverlappa stomnatet och det kan finnas linjer som gar till andra
omraden om det finns underlag. For att inte belasta de centrala delarna av Géteborg med
for manga fordon ar det ddremot bara i huvudsak stomnétets kapcitetsstarka linjer som
erbjuder direktresor till City. Att trafikeringen i omradestrafiken ar mer lokal betyder inte
att komforten ar samre eller att turtdtheten inte tidvis kan vara lika hog som i stomnatet.

Den kollektivtrafik som i nulaget trafikerar i direkt anslutning till Pedagogen Park kommer
enligt Malbild Koll2035 att kategoriseras som omradestrafik.

Mer information om Malbild Koll2035 finns pa www.vgregion.se

4.2 Forslag pa utveckling av kollektivtrafiken i anslutning till
Pedagogen park

Det &r Vasttrafik som efter dialog med berérda kommuner arligen beslutar om
utvecklingen av kollektivtrafiken, vad géller forandrade eller nya linjer, 6kad turtathet,

tidtabellsjusteringar eller andra forandringar. Stora delar av busstrafiken i Molndal star
dessutom infér ny upphandling med trafikstart under ar 2020 (stombuss, expressbuss,
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sparvagn och tag ingar inte i upphandlingen). | planeringen infor upphandlingen och
eventuella trafikférandringar i samband med upphandlingen beaktas att Malbild Koll2035
ar antagen, att det nya stomnaétet successivt ska byggas ut och att 6vrig trafik successivt
ska omvandlas till omradestrafik.

Utifran Malbild Koll2035 samt utifran analyserna i foregaende kapitel ges féljande forslag
for utvecklingen av kollektivtrafiken i anslutning till Pedagogen Park (se dven illustration
pa nasta sida):

15

Generellt sett bor den kapacitetsokning som kravs i forsta hand tillgodoses genom 6kat
antal avgangar till dess att en turtathet pa max ca 7 minuter uppnatts i berérda strak.
Okat kapacitetsbehov darefter kan I6sas med ytterligare hdgre turtithet alternativt
med storre fordon.

Linjeutbudet pa Bifrostgatan langs med Pedagogen Park, med anslutning mot bland
annat stombuss 25 i Bifrost (framtida Citybuss i Toltorpsdalen), bor anpassas sa att
den eller de linjer som trafikerar gar med jamna intervall och med en sammanlagd
turtathet pa ca 7 minuter (8 avgangar per timme). Det innebar en extra tur till i immen
jamfort med idag vilket bidrar till att klara kapacitetsbehovet.

Turtatheten i sodra danden av omradet, i straket mellan Mdlndals innerstad och
Radiomotet boér successivt Okas till 7 minuter hogtrafik. Da erbjuds tillrackligt hog
turtathet for anslutningar mot annan trafik. Det innebar upp till 4 turer till i timmen,
vilket tillsammans med utokningen langs Bifrostgatan innebar att kapacitetsbehovet
forbi Pedagogen Park okar fran ca 550 till ca 800 resenarer. Efterfragan med utbyggd
Pedagogen park ar ca 660 resor (se avsnitt 3.3 Figur 7) och det finns darmed marginal
for ytterligare dkat resande.

Det bor efterstravas att till en borjan behalla dagens direktrelationer in mot centrala
Goteborg, atminstone till dess att stomnatet i malbild Koll2035 &r fullt utbyggt. Med
ett strikt inforande av omradestrafikens principer finns det annars risk att utbudet
blir samre an idag. Om/nér direktférbindelserna tas bort, behover det sdkerstéllas att
bade stomnatet och omradestrafiken har fatt sa hog turtathet och kapacitet att byten
inte far for stor negativ paverkan. Férutom de 6kningar av turtdthet som beskrivits
ovan behover dven nuvarande linje 25 fa hogre turtathet an dagens 10-minuterstrafik
for att undvika att byten far for stor negativ paverkan.

Turtdtheten bor vara relativt hég dven utanfor hogtrafiktiderna, om kollektivtrafiken
ska utgora ett realistiskt alternativ till att anvanda bil for att klara av vardagsbehoven.

Ny hallplats byggs pa Bifrostgatan, mellan hallplats Vetekornsgatan och hallplats Jolen
Norra (finns med sedan tidigare i trafikutredningen/planhandlingarna).

Framkomligheten for kollektivtrafiken langs med planomradet samt vid korsningar i
norra och sédra delen av planomradet behéver sdkras i samband med utbyggnaden av
omradet och ombyggnad av Bifrostgatan. Framkomlighetenidstra delen av Bifrostgatan
ner mot hallplats Lackareback ar lag pa eftermiddagar, och behéver férbattras om
dagens strackning med linje 186 ska behallas i framtiden. Det kan komma att innebéra
behov av busskorfalt i stlig riktning.

De nya kombinationsresorna med cykel/kollektivtrafik som uppstar fran Pedagogen
Park, kan innebara behov av fler och battre cykelparkeringar vid exempelvis Knutpunkt
Molndalsbro, Bifrost och sparvagnshallplatserna vid Lackareback. Hallplats Bifrost
har nyligen fatt utokat antal vaderskyddade cykelparkeringar med majlighet att lasa
fast ramen och vid Lackareback har cykelparkeringar byggts ut successivt. | den man
dessa parkeringar blir fullsatta behdver man komplettera med fler. Vid Knutpunkt
Molndalsbro planeras for ett nytt cykelgarage inom ramen for detaljplan for kvarteret
Kungsfisken, vilket ar positivt for Pedagogen Park. Hallplats Johannefred i Abroomradet



ar narmsta hallplats for expressbuss mot vastra Hisingen och Volvo, och dven dar kan
cykelparkering behova byggas ut.

e Nar Metrobussystemet dr ubyggt med station vid Fassbergsmotet finns mdjlighet
att lata omradestrafiken langs Bifrostgatan fortsdtta soderut och ansluta till
Metrobusstationen.

[ ™
[Mot Korsvagen/Centru mj
— :

3
' Hpl Lackareback | . -
Citybuss _. Y

Toltorpsdalen ) TR W

RS EMot Sahlgrenska/Centrum ]

Okad turtdhet ! | 5
8turer/timma  EIQ A Y 3 | __.\"

|| Nyhallplats |- .

Hpl Jolen norra i

DAot Radiomotet/Frolunda torg J

Okad turtdhet |-
6 - 8 turer/timma

X -

Mojlig framtida
koppling mot
Metrobusstation
vid Féssbergs-
motet

Mot Réavekarr

Figur 10. Forslag pa utveckling av kollektivtrafiken i anslutning till Pedagogen Park

4.3 Pagaende planering for elbusslinje i MoIndal

MoélIndal energi har nyligen startat upp ett projekt dar man i dialog med olika féretag tittar
pa mojligheten att etablera en elbusslinje i MdIndal i samarbete med néringslivet. Efter
dialogen kommer forslag tas fram for mojlig strackning och utbud for linjen. Trafikering via
Pedagogen park kan bli aktuell.

Dialog med Vasttrafik bor hallas sa att den planerade linjen och Vasttrafiks utbud
kompletterar varandra. Samarbete med Vasttrafik kring fardbevis och information kring
trafiken (reseplaneraren m m) ar viktigt att l6sa.

4.4 Ovriga mobilitetsatgirder

Utover forbattrad tillgdnglighet och 6kad kapacitet i kollektivtrafiken finns andra atgarder
och faktorer som paverkar fardmedelsval och darmed medverkar till att minska bilandelen.
Om den stora foréandring av resvanor ska ske, som efterstravas i detaljplanen, sa ar det
avgorande att atgarder som exemplifieras nedan genomférs. Malgrupperna for atgarderna
kan vara arbetsplatser i omradet, boende eller bada:

e Antalet parkeringsplatser begrdnsas enligt stadens parkeringspolicy och parkeringstal.
| det fall att efterfragan visar sig hogre an antalet parkeringsplatser finns mojlighet att
prissatta parkeringen pa ett satt som balanserar efterfrdgan mot utbudet. Mélndals
stad behover ocksa sakerstalla att parkering pa gator i omgivande bostadsomraden far
en reglering/prissattning som motverkar att boende eller sysselsatta i Pedagogen Park
far tillgang till fler parkeringsmojligheter dn planerat.

e Betalsystem for parkering bor regleras sa att sysselsatta endast kan betala per dag
(inga manads- eller sdsongskort). Det understodjer ett flexibelt beteende, d v s att
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bilburna véljer alternativa fardmedel vissa dagar.

Tillgangen ftill bilparkering kommer bli betydligt lagre for befintliga verksamheter,
som i nuldget har i princip obegransad parkering till ingen kostnad. Det ar viktigt
att exploatoren/fastighetsdgaren kommunicerar och férankrar den kommande
forandringen, for att skapa acceptans och forstaelse. | samband med den informationen
kan dven information och marknadsféring av alternativa fardsatt ges.

Gratis periodkort for kollektivtrafiken under ett ar fran nyanstallning eller inflyttning,
for att starta vanan med kollektivtrafikresande. Atgirden kan anvandas bade av
arbetsgivare i omradet och av hyresvardar/bostadsrattsféreningar.

Mobilitetspool (bilpool och cykelpool med konventionella, el- och lastcyklar) for att
ge mojlighet till sysselsatta i omradet att gora tjansteresor utan att behova ta egen bil
till arbetet. Mobilitetspoolen skapar ocksa forutsattningar for boende att inte behdva
képa egen bil. Fordon bor finnas tillgangliga pa mer an en plats i omradet, for att 6ka
tillgangligheten till fordonen i poolen.

Sarskildomsorgkring cykelparkeringaribostaderoch paarbetsplatser. Omkladningsrum
med dusch pa arbetsplatser for att underlatta cykelpendling

Genomfoérande av kampanjer som stodjer hallbart resande, som ftill exempel
provakarkort pa kollektivtrafiken, halsotrampare, vintercyklist m m. Lampar sig
framfor allt for arbetsplatser.

Information och marknadsforing av hallbara resmojligheter innan inflytt i omradet,
saval for nya sysselsatta som nya boende.

Arlig uppféljning och utvirdering utfors gemensamt av fastighetsigarna och
kommunen under ett visst antal ar.

For att sakerstalla atgdderna bor ansvaret for genomférandet i mojligaste man ligga pa
exploatoren/fastighetsdgarna. Kostanden for atgarderna kan ingd som en del i hyran for
de foretag som etablerar sig i omradet. | den man det ar mojligt bor en liknande 16sning
goras mellan hyresvard/bostadsrattsforeningar och boende. Det vill sdga att hyresvardar
och/eller bostadrattsféreningar ansvarar for ett paket av mobilitetsatgarder som ingar i
hyran/manadsavgiften/kopeskillingen fér bosatta i omradet.

Exploatérensansvarkringatgardernas genomforande borsakerstéllasiexploateringsavtalet
med staden.

17



5 Appendix: Tillganglighet med utbyggd Malbild
Koll2035

En analys av vad en fullt utbyggd Malbild Koll2035 innebéar for tillgangligheten ftill
Pedagogen Park har gjorts genom att fran VISUM-modellen for kollektivtrafik generera
kartor som redovisar hur langt man kan resa till respektive fran Pedagogen park pa 15, 30,
45 minuter eller ldngre. Kartorna pa nésta sida redovisar dels nuldge (2015), dels ar 2035
med malbilden fullt utbyggd. Utover de utpekade atgarderna inom Koll2035 forutsatts att
Vastlanken ar utbyggd och att regionala tag trafikerar en ny Goétalandsbana mellan Boras
och Goteborg, med station i Mélndal.

Det kan konstateras att omradet som nasinom 15 respektive 30 minuter endast utokasiliten
grad, medan omradet som nas inom 45 minuter utokas i storre utstrackning, framfor allt
norrut pa Hisingen. Motsvarande analys har gjorts med MoéIndals innerstad som malpunkt
och den visar pa betydligt storre forbattringar. Att 6kningen i tillgdnglighet inte blir lika stor
for Pedagogen Park forklaras till stor del av att den narmaste metrobusstationen ligger vid
Fassbergsmotet, men det finns inga lokala linjer i VISUM-modellen som kopplar Pedagogen
Park till stationen. Resenarer fran Pedagogen Park som ska na ut till metrobussystemet far
darfor aka till Knutpunkt Méindalsbro alternativt ga till stationen i Fassbergsmotet, vilket
i modellen tar ca 10-15 minuter.

Med Malbild Koll2035 fullt utbyggd kan det tillkomma lokala kopplingar till metro-
bussystemet som inte finns idag, vilket innebar battre restider. Mojligheten att cykla
istallet for att ga till en station i Fassbergsmotet fangas inte heller upp i modellen, vilket
dven det kan ge battre restider i praktiken.
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Bild 11.  Tillganglighet i nuldget och med Malbild Koll2035 genomférd
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