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Sammanfattning

Bakgrund

Mélndalstad har tagit fram forslag till detaljplan for utbyggnad av framst verksamheter inom
fastigheten Tingshuset 13, i Abro industriomrade. Planférslagets syfte ar att mojliggéra en utveckling
fran industriverksambhet till ett kluster for internationell forskning inom Life Science med en tydlig
koppling till AstraZenecas befintliga verksamhet och évriga halso- och lakemedelsféretag inom
omradet. Planforslaget medger en utbyggnad av ca 100 000 m2 bruttoarea (BTA) for huvudsakligen
verksamheter inom sektorn Life Science, men aven kontor, centrumandamal, hotell, vard (vard-
central), utbildnings-/forskarlokaler, bostader och parkeringshus. Denna miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) har uppréattats till granskningshandlingen av planférslaget.

Trafik

Biltrafik nar idag planomrédet framst via Abromotet men &ven via Torrekullamotet séderifran. Genom
Abroomradet gar ett huvudcykelndt med separerade cykelvagar, medan cykelvéagar saknas fram till
fastigheten Tingshuset 13. Tillgangligheten med kollektivtrafik till planomradet bedoms idag vara
relativt god. Linje 25 som trafikerar narmsta hallplats Gamla Tingshuset ar en stombuss med 10 min
turtéthet stora delar av dygnet.

Som underlag for kapacitetsberékningar i trafikutredningen har en trafikprognos tagits fram som
studerat tva olika scenarion med en bilandel som férare pa 30 % respektive 50% och att antalet
sysselsatta inom planomradet ar ca 3 400 personer.

e | scenario 1 ar utgdngspunkten MoIndals stads vision om att 6ka héllbart resande och
projektets malbild om en hég andel hallbara resor. Tillkommande trafik antas ske till 35% med
bil och 65 % med kollektivtrafik, gang eller cykel. Vidare antas andelen bilresor till Gvriga
Abroomradet minskar med ca 5 %, vilket baseras pa en férbéattrad kollektivtrafik i omradet som
paverkar befintliga resvanor.

e | scenario 2 6kar bilandelen till Tingshuset 13 som forare till 50% oférandrat samtidigt som
dessa maste hittar parkering utanfor planomradet, dvs. parkeringsplatser ordnas pa annan
plats i Abroomradet vilket inte kan styras i detaljplanen. Bilandelen till évriga Abroomradet
antas vara oférandrat i detta scenario.

Som underlag till berékningar for buller - luft och riskutredningar togs en trafikprognos med ett “worst-
case”- scenario fram i samradsskedet vilket sakerstéller att kraven for bullernivaer, luftkvalitet och
risknivaer uppfylls. | detta scenario antogs bilandelen till Tingshuset vara 65 % samtidigt som antalet
sysselsatta i omradet antogs vara 5 000 personer istéllet for 3 400 personer. Antagandet byggde pa
att hela planomrédet skulle utnyttjas for kontorsverksamhet med traditionella cellkontor, istallet for den
mer blandade och ytkravande verksamhet som nu foreslas. D& detta scenario ger upphov till mycket
mer trafik &n de nya scenarion som utreds i reviderad trafikutredning, anses det inte motiverat att géra
om befintliga utredningarna fran samradet.

Oavsett om bilandelen blir 30% eller 50% sa &r en utbyggnad enligt detaljplanen omfattande och
innebar att trafikmangderna i vagnatet i omradet kommer 6ka kraftigt. Darmed 6kar ocksa de problem
som trafiken fér med sig sa som trangsel, koer, trafikbuller, utslapp av olika slags Iuftféroreningar och
hdga luftféroreningshalter, utslapp av klimatgaser, vibrationer samt risker till f6ljd av transporter.

Malsattningen for fastigheten Tingshuset 13 ar att bilandelen inte ska 6verstiga 35 % (bil som forare
eller passagerare). Det innebdr att aterstdende 65 % av resorna behdéver goras med kollektivtrafik,
gang eller cykel. Det antas att gang- och cykelandelen for planomradet maximalt kan bli 20 %, vilket
innebar att 45 % av resorna behdéver kunna goras med kollektivtrafik. Med den malsattningen kravs att
tillgangligheten med hallbara fardmedel blir mycket god, sarskilt med kollektivtrafiken.
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Kapacitetsanalyser av biltrafiknatet har genomférts i Abroomrédet och vid Torrekullamotet. Viss
kobildning i berort vagnat finns redan i nulaget. Utan atgarder forvantas langa koer bildas pa flera
platser enligt bada trafikprognosscenarierna. Med foreslagna atgarder forvantas framkomligheten bl
bra.

Ambitionen &r att &stadkomma en stadsmassig utveckling, dar forbattrade, mer finmaskiga
forbindelser for gang och cykel etableras och dar en 6kad andel boende och arbetande skapar
forutsattningar for forbattrad kollektivtrafik som gor det enkelt att vélja bort bilen. Foér att framja ett
hallbart resande innehaller detaljplanen féljande atgarder inom planomradet:

e Omradet utformas sa att det alltid &r narmare for gdende och cyklister att ankomna destination
an for bilister. Galler malpunkt Junis torg.

e Hallplats med inomhusvantplats placeras vid entrén till omradet.

¢ Biltrafik inom fastigheten Tingshuset 13 minimeras och sker pa gdendes premisser —
begransad framkomlighet for biltrafik och prioritering for raddningstjanst, drift, avslapp och
handikapparkering.

e Biltrafik och entréer till parkeringshus férlaggs i fastighetens ytterkanter, mot vag E6/E20 i
oster.

e Bilparkering i parkeringshus for ckade méjlighet for samutnyttjning, samakning och
fungerande bilpool.

Trafikutredningen visar pa att en kapacitetsokning av kollektivtrafiken p& ca 50 % kravs for att kunna
ta emot en kollektivtrafikandel pa 45 % till Tingshuset 13 och ett 6kat resande med kollektivtrafik till
dvriga delar av Abroomréadet. Befintlig kollektivtrafik foresl&s darfor forstarkas med fler turer och nya
linjer, vilket ska sakras med avtal inom planarbetet. Vidare foreslas en ny hushallplats p& Karragatan
vid huvudentrén till Tingshuset 13, dar en inomhusvéntzon aven ska kunna erbjuda andra
servicetjanster samtidigt som man véntar pa bussen. Nar planomradet ar fullt utbyggt kravs 8
bussturer/tim vid hallplatsen for att klara bedémt resebehov, men turtatheten kan inledningsvis vara
lagre, &ven om en avgang minst var 10:e minut till och fran Knutpunkt Mdlndalsbro kravs for att géra
kollektivtrafiken attraktiv. Dessa atgarder foreslas aven kombineras med nya resméjligheter som
forbattrar tillganglighet och konkurrenskraften mot att resa med bil.

Baserat pa kapacitets- och tillganglighetsanalysen foreslas ocksa flera fysiska atgarder (15 st) i
trafiknatet for att sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet, sakra att kobildning inte uppstar ut mot
statligt vagnat och ge mer utrymme och separera gang- och cykel for battre framkomlighet och
sékerhet.

For att uppna onskad fordelning mellan olika trafikslag och for att erbjuda resenarerna god
framkomlighet &r det viktigt att de atgarder som foreslas i trafikutredningarna genomfors. Om atgarder
inte genomfors i takt med att detaljplaneomradet byggs ut, finns det ocksa risk for att férdelningen
mellan trafikslag blir en annan an den énskade och att biltrafikmé&ngderna blir hégre &n de antagna i
genomfdrda kapacitetsrakningar.

Flera av atgarderna regleras av detaljplanen medan andra inte bedéms krava nagra planandringar for
att genomforas. Samtliga atgarder ska ske i enlighet med det samarbetsavtal som upprattats mellan
kommunen och exploatdéren samt ska finansieras genom ett exploateringsbidrag som motsvarar den
faktiska kostnaden for anlaggningarna.

Andra foreslagna atgarder regleras inte i detaljplanen utan ska istallet regleras via olika typer av avtal.
En avsiktsforklaring ska tecknas mellan kommunen och Vasttrafik som redog6r for parternas roller och
for genomférandet av de kollektivtrafikframjande atgarder i infrastrukturen som foranleds av
detaljplanens genomférande. Ett medfinansieringsavtal ska tecknas mellan Trafikverket och
kommunen for att reglera kostnader och ansvar for nédvandiga atgarder inom vagomrade for statlig
vag.
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Mobilitet och parkering

Exploatorens vision och malbild ar att skapa ett levande och hallbart centrum for Life science.
Hallbarhet i alla dimensioner, ekologiskt, ekonomiskt och socialt star i fokus. Man vill skapa framtidens
mobilitet i varldsklass som framjar bade halsan och miljon.

Malbilden for fardmedelsférdelning for planomradet som exploattren tillsammans med MéIndals stad
har antagit ar att 45 % av de sysselsatta ska valja kollektivtrafik, 20 % cykel eller gang, 30 % bil och 5
% saméakning med bil. For att skapa dnskad mobilitet och fardmedelsférdelning kravs fysiska
infrastrukturatgarder men aven andra typer av mobilitetsatgéarder som férenklar anvandandet av
hallbara fardmedel. Framtagen mobilitetsplan beskriver vilka mobilitetsatgarder som planeras att
genomfdras.

En av de viktigaste faktorerna for att uppna en langsiktigt hallbar fardmedelsfoérdelning fran omradet ar
utbudet och regleringen av bil- och cykelparkering. Cykelparkeringar som ar val anpassade for
sysselsatta, boende och besotkare maste tillhandahallas. Behovet av cykelparkering i planomradet ar
beraknad utifrdn MolIndals stads parkeringspolicy. dar ca 700 cykelparkeringar placeras i sékra och
lasta parkeringslosningar och ca 650 cykelparkeringar som inte placeras i last utrymme utan istéllet
med ett storre fokus pa narhet till malpunkt.

Genomforandet av planerade mobilitetsatgarder beddoms bidra till att f fler méanniskor att avsta bilen
och istallet utnyttja hallbara fardmedel, men vilka effekter atgarderna far ar svart att bedoma da de
endast delvis kan regleras genom detaljplanen eller avtal. Samtidigt krévs aven en vilja hos de som
arbetar och bor i omradet att vilja forandras sitt resebeteende. Det &r mycket viktigt att de som forst
borjar jobba i omradet med en gang valjer ett annat fardmedel &n bilen och sedan behaller sin goda
vana och sprider denna vana vidare, &ven om alla planerade nya kollektivtrafikslinjer, nya cykelvags-
kopplingar och alla andra féreslagna mobilitetsatgarderna initialt inte &r genomforda. Om mobilitets-
atgarderna inte redan initialt finns pa plats och ar effektiva kan det vara svart att senare 6ka
manniskors vilja att vélja bort bilen till fordel for hallbara fardmedel. Darmed ar det aven svart att
bedoma om foreslagna mobilitetsatgarder - tillsammans med planerade fysiska infrastrukturatgarder -
ar tillrackliga for att uppna malbilden om att 65 % av de arbetande eller boende i omradet ska valja
hallbara fardmedel.

Behovet av bilparkering i planomradet har utifran MoéIndals stads parkeringspolicy beraknats till drygt
900 platser. Andel bilplatser &r lagt raknat for att undvika ett 6kat bilberoende i omradet, vilket
regleras genom begransning av parkeringsgaragets placering och bruttoarea. Ett gemensamt
parkeringshus i 4 vaningar ska byggas i omradets ostra del, narmast vag E6/E20 med plats for ca 900
bilar. Detta ger forutsattningar for samnyttjande av parkering samtidigt som dess lokalisering syftar till
att gora kollektivtrafiken mer attraktiv genom battre narhet till hallplats i forhallande till parkeringsplats.
Parkeringsplatserna i omradet bor regleras som tillstidndsparkering eller allmant tillganglig avgifts-
parkering for att mojliggéra samnyttjande. Vissa parkeringsplatser for angéring/handikapp/bilpooler
medges inom kvartersmark pa kvartersgatorna samt viss parkering for leverans och besok medges péa
lokalgatorna.

| kommande exploateringsavtalet regleras hur malet med ett 1&gt bilanvandande kan nds genom
mobilitetsatgarder och satsning pa kollektivtrafik. De prioriterade och avtalade mobilitetsatgarderna
bor finnas pa plats fran den dagen hyresgasterna flyttar in. Mobilitetslosningarna bor skalas upp
I6pande i takt med att antalet hyresgaster 6kar.

De mobilitetsatgarder som valt ut som prioriterade losningar med hanseende pé effekt och kostnad for
minskat bilanvandandet fran framtagen mobilitetsutredningen &r:

e Parkeringslésning med begransat antal p-platser l&ngst bort i kvarteret med en dynamisk
prissattning.

e Forutsattningar skapas for férandrade resvanor genom att mojlighet att kombinera olika
mobilitetsformer 6ver en dag erbjuds, t.ex. en mobilitetspool av elcyklar och elbilar
bokningsbara via samma bokningssystem,
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e Cykelinfrastruktur skapas genom utbyggnad av cykelvagnatet i och kring planomradet och
genom att omradet erbjuder cykelpool och ingar i det stadsovergripande lanecykelsystemet.

e Omradets kollektivtrafik forstarks med nya busslinjer och 6kad kapacitet i kombination med en
inomhusvantzon vid hallplatsen som erbjuder olika servicetjanster.

o ICT plattform for hallbar mobilitet. Realtidsinformation for kollektivtrafiken och digitala redskap
for att skapa forutsattningar for nya resvanor.

Buller fran trafik och verksamheter

I den bullerutredning som togs fram till samradsskedet gjordes en berakning av trafikbuller for nulaget
och av tva olika utbyggnadsalternativ (scenarion) for prognostiserad trafik ar 2040. Ett scenario visar
situationen med fullt utbyggt planomrade och ett scenario visar situationen dar utbyggnad enbart skett
av omradets vastra del. Denna bullerutredningen inkluderade inte Gotalandsbanan.

For scenariot med fullt utbyggt planomrade beréknas ekvivalenta ljudnivaer fran trafik vid bostads-
fasad som hogst till 61-64 dBA. | den inre delen av planomradet visar berakningarna ljudnivaer mellan,
45-50 dBA. For storre (> 35 m?) lagenheter - dar riktvardet for ekvivalent ljudniva, 60 dBA, dverskrids
vid nagon fasad - bor minst halften av boenderummen (sovrum och vardagsrum) vara orienterade mot
fasad med hogst ekvivalent ljudniva, 55 dBA, och maximal ljudniva nattetid, 70 dBA. Alternativt kan
lagenheter med en boyta om hogst 35 m2 placeras dar ekvivalenta ljudnivan ar hogre an 60 dBA da
riktvardet for smalagenheter ar hogre, ekvivalent ljudniva bor da inte Gverstiga 65 dBA. Riktvardet for
ekvivalent ljudniva, 50 dBA, och maximal ljudniva, 70 dBA, avser ljudniva vid uteplats i anslutning till
bostad. Med aktuella situationsplaner finns maojlighet att ordna gemensamma uteplatser pa
kvartersgardarna dar riktvardena klaras.

For scenariot med etapputbyggnad av omradet dar de vastra byggréatterna fardigstalls forst kommer
dessa byggratter, framfor allt de dstra delarna, fa en storre bullerexponering pa ca 5-10 dBA hogre
ljudnivaer jamfort med scenariot med fullt utbyggt planomrade. Vad géller atgarder galler samma
princip som foér scenario med fullt utbyggt planomrade. Vid en etappbyggnad kravs dessutom atgarder
for en del lagenheter i kvarteren/huskropparna narmast vag E6/E20, vilka inte krédvs som vid ett fullt
utbyggt planomréade.

Till granskningsskedet kompletterades bullerutredningen med en beskrivning av bedémd buller-
paverkan fran den planerade hoghastighetsjarnvagen Gotalandsbanan samt en beskrivning av vilken
effekt de reviderade trafikanalyserna forvantas fa pa tidigare redovisade ljudnivaer. En utbyggd
Gotalandsbanan i alternativ strackning Mélndal Syd bedéms ge nagot 6kade ljudnivaer jamfort med
tidigare redovisade ljudnivaer. Samtidigt bedéms ljudnivaerna for vagtrafiken blir nagot lagre jamfort
med tidigare pga. lagre prognostiserade trafiksiffror enligt reviderad trafikanalys. Den samlade
bedémningen &r att ljudnivaerna troligtvis inte blir hogre jamfort med tidigare redovisade ljudnivaer.
Sker ingen utbyggnad av Goétalandsbanan enligt alternativ Méindal Syd forvantas nagot lagre
ekvivalenta ljudnivaer.

I naromradet till planomradet finns idag flera olika verksamheter som kommer att vara kvar vid
genomforande av planen. Verksamheterna bestar huvudsakligen av smaskalig tillverkning, lager och
distribution, betongtillverkning, lakemedelsverksamhet etc. | omradet finns det tre verksamheter som
har bullervillkor; AstraZeneca, Dentsply och Veolia (Allfrakt). For de tva sistnamnda overskrids varken
bullervillkor eller gallande riktvarden for industribuller till féljd av aktuell detaljplan.

For Astra Zenecas verksambhet finns bullervillkor utomhus vid bostader, utbildnings- och verksamhets-
lokaler. Dessa villkor kan komma att éverskridas vid det kyltorn som ar belaget 25 m fran planerade
bostader inom planomradet. Narmast illustrerad fasad beraknas fa en ekvivalent ljudnivd om 54 dBA,
dvs. riktvardena overskrids utan sarskilda bullerskyddsatgarder. Kors flaktarna endast kérs dag- och
kvallstid, klaras riktvardena om bostaderna gérs genomgaende med en ljuddampad sida. Alternativt
kan ljudnivaerna fran kyltornet sdnkas med lokal skarm vid ljudkallan. Alternativt kan fasader narmast
kyltornet ges annan anvandning som kontor, handel etc., da riktvarden inomhus alltid kan klaras med
lamplig fasad.
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Luftmiljé/miljokvalitetsnormer luft

Vid genomférande av detaljplanen kommer Miljokvalitetsnormerna (MKN) fér kvavedioxid och partiklar
klaras inom planomradet. Halterna av kvavedioxid beraknades minska fram till 2040 i jamforelse med
nuvarande situation. Partikelhalterna halls mer eller mindre konstanta mellan nulages- och det
framtida scenario da den antagna minskningen i andelen fordon med dubbdack till viss del motverkas
av den framtida trafikékningen.

En eventuell etappvis utbyggnad mot vag E6/E20 kommer leda till viss paverkan under byggtiden vid
de da befintliga byggnaderna i de vastra delarna. De aktiviteter som framst kommer att bidra med
luftféroreningar under byggskedet ar transporter och anvandning av arbetsmaskiner. Det &r svart att i
dagslaget uttala sig om det faktiska haltbidraget vid byggnaderna i det vastra omradet, da omfattning
och projektering inte ar klargjord. En viss férsdmrad luftkvalitet kan dock antas for manniskor som
vistas i det intilliggande omradet till foljd av emissioner fran arbetsmaskiner och transporter.

Miljokvalitetsmalen (MKM) for kvavedioxid kommer att klaras. Miljckvalitetsmalet (MKM) for
arsmedelvardet for partiklar kommer 6verskridas for de dstra delarna narmast E6/E20. Bostader
planeras dock endast i den vastra delen av planomradet. Miljokvalitetsmalet for dygnmedelvarde
klaras inom hela planomradet.

Vid foreslagen GC-bana utmed Kraketorpsgatan bedoms halterna som hoga och miljokvalitets-
normerna av kvavedioxid riskerar att 6verskridas i dagslaget. Har ar lampliga atgarder som trad-
plantering och plank inte mojliga att astadkomma pga. krav pa skyddsavstand gallande risker till
befintlig naturgasledning och vag E6/E20. Alternativ placering av GC-banan beddms inte som mdjlig,
varfor risken for ett 6verskridande av MKN langs GC-bana far accepteras.

Berékningar av trafikbuller har gjorts for nulaget och av tva olika utbyggnadsalternativ (scenarion) for
prognostiserad trafik ar 2040. Ett scenario visar situationen med fullt utbyggt planomrade och ett
scenario visar situationen dar utbyggnad enbart skett av den véstra delen av omradet.

Lansstyrelsen ansag i sitt samradsyttrande att luftutredningen behovde kompletteras med gaturums-
berakningar for att sakerstalla att miljokvalitetsnormerna klaras i de nya trdnga gaturummen som
skapas. Enligt Swecos bedomning tillfor dessa inte nagon ytterligare relevant information och
bedomer att bidraget fran vag E6/E20 in i gaturummen och utslappen fran de nya lokalgatorna inte
foéranleder 6verskridande av miljokvalitetsnormerna vid tid for inflyttning eller vid full etapputbyggnad
av planomréadet.

Risk gallande farligt gods och verksamheter
Risk farligt gods

V&g E6/E20 passerar ca 25-30 m oster om utredningsomradet och &r utpekad som primar transportled
for farligt gods. Vastkustbanan gar parallellt med vag E6/E20, drygt 100 m Gster om utrednings-
omradet och ligger darmed utanfér den riskbedémningszon om 100 m som Mdlndals 6versiktsplan
anger. P& vag E6/E20 transporteras stora mangder farligt gods, framst i form av explosiva &mnen,
brandfarliga och giftiga gaser, brandfarliga vétskor, oxiderande &mnen och organiska peroxider som
forvantas kunna leda till dodliga konsekvenser bortom véagens direkta narhet.

Individrisken &r ett matt pa hur farligt det &r att vistas pa en viss plats och genomférda berakningar
visar att individrisken ligger pa en sadan niva att rimliga atgarder méaste vidtas for att reducera
risknivan inom utredningsomradet. Samhallsrisken ar ett matt pa hur stora olyckor en riskkalla kan
orsaka och tar bl.a. hansyn till hur manga personer som férvéntas vistas i omradet. Aven samhélls-
risken ligger p& en sadan niva att rimliga atgarder maste vidtas. Den hdga risknivan orsakas
framforallt av transporter med brandfarlig gas pa vag E6/E20.

Ur risksynpunkt ar det viktigt att skyddsvallen som &r belégen strax véaster om vag E6/E20 sakras.
Vallen begréansar avakningsavstandet vid en eventuell olycka och bedéms aven delvis hindra
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spridning av tunga gaser mot planomradet. Vidare foreslas skyddsatgarder p& parkeringshuset for att
planerad markanvandning ska vara godtagbar. Den ca 10 m hdga fasad som vetter mot vag E6/E20
foreslas utféras med tat fasad i obrannbart material, vilket effektivt skyddar de manniskor som befinner
sig inom omradet genom att skarma av fran strélningsvarme och férhindra gasspridning mot
utredningsomréadet.

Att bibehalla skyddsvallen vilket regleras med planbestammelser och utfora skyddsatgarder pa
parkeringshuset bedoms som tillrackligt for att erhalla en acceptabel riskniva vid planerad utbyggnad.
Foljande kompletterande atgérder foreslas aven utféras pa den bebyggelse som ligger inom 100 m
frén vag E6/E20 enligt principen om undvikande av katastrofer om de inte medfor orimliga kostnader:

«  Friskluftsintag placeras pa en fasad som vetter bort frdn vag E6/E20, alternativt pa tak.

« Fasad som vetter mot vag E6/E20 och som &r sa hdg att den inte skyms av parkeringshuset
ska utféras i obrannbart material.

« Det ska finnas mojlighet att utrymma byggnader p& sida som vetter bort fr&n vag E6/E20.

«  Uteplatser och lekytor forlaggs i skydd av byggnader och inte pa sida mot vag E6/E20.

Principiellt bedéms en exploatering kunna ske utan fardigstéllt parkeringshus under en begransad tid
med hansyn till att sannolikheten for farligt gods olycka ar lag och att vallen utmed vag E6/E20
skyddar planomradet fran konsekvenser av en eventuell olycka.

Risk verksamheter

I anslutning till utredningsomradet finns ett antal verksamheter som hanterar brandfarlig gas och/eller
vatska och ca 5 m norr om omradet ligger ett kyltorn med en transformatorstation som tillhor Astra
Zeneca. Omfattningen av skyddsavstand till verksamheter som hanterar brandfarlig gas och/eller
vatska beror pa typ och mangd av aktuellt amne. Av de farliga &mnen som hanteras hos narliggande
verksamheter utgor brandfarlig gas den amneskategori som medfér behov av langst skyddsavstand. |
nulaget finns ingen verksamhet som hanterar den méngd brandfarlig gas som innebar en begréansning
av utbyggnadsmodijligheterna inom aktuellt planomrade. Daremot hanteras brandfarlig vatska inom
narliggande fastigheter, vilket kraver skyddsatgarder for byggnader inom skyddsavstanden och
medfor att lokalgatan i séder utformas pa ett satt som forhindrar brandfarligt vatska att ledas in i
omradet.

Skyddsavstanden fran verksamheter som hanterar brandfarliga vatskor paverkar delvis
utredningsomrédets sddra del. Fér byggnader belagna inom skyddsavstanden foreslas foljande
skyddsatgéarder:

e Friskluftsintag p& bebyggelsen som ligger inom skyddsavstanden fran verksamhet med
brandfarlig vatska ska placeras pa fasad som vetter bort frén kallan alternativt hogt pa
fasaden.

e Fasader som ligger inom skyddsavstand ska utféras i obrannbart material.

e Mgjlighet ska finnas att utrymma byggnaderna som ligger inom skyddsavstandet pa sida av
huset som vetter bort fran industriomradet.

Utbver ovanstaende atgarder foreslas foljande atgarder for hotellverksamhet eller annan kanslig
verksamhet som placeras inom skyddsavstanden:

e Mdjlighet ska finnas att stinga av ventilationen pa ett enkelt satt.
e Sakerstall att ett eventuellt utslapp av brandfarlig vatska inte kan rinna fran verksamheten mot
hotellet.

Nuvarande verksamhet inom fastigheten Tingshuset 1 ska flytta och det &r rimligt att anta att befintlig
lokaltyp kan innebara framtida hantering av brandfarlig gas och vatska. Blivande hyresgast ar inte
faststalld men for att inte underskatta riskerna kan ett skyddsavstand av 25 m till bostader/ kontor och
100 m till svarutrymda lokaler som hotell och skola inte uteslutas.
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For den naturgasledning som gar mellan Kréketorpsgatan och vag E6/E20 kravs inga skyddsatgarder
forutsatt att ett skyddsavstand pa 16 m uppratthalls mellan naturgasledning och bebyggelse. Inga
atgarder kravs heller for den marginella luktstérning som orsakas av Santa Marias verksamhet.

Om planerad utbyggnad pabérjas innan kyltornet norr om omradet tagits ur bruk, foreslas risker
undvikas genom lasbara fonster och dorrar som ar placerade i riktning mot kyltornet, skarmtak éver
balkonger samt en utékad provtagning av kylvatten i kombination med 6kad dosering av biocider.
Ingen utredning géallande kylanlaggningens transformatorstation kravs, d& planforslaget inte tillater
byggnader inom 15 m fran denna.

For planerad utbyggnad medfor ovan beskrivna risker vissa restriktioner men efterlevs dessa bedéms
riskerna inom planomradet som acceptabla, vilket bl.a. begransar utbyggnadsmojligheterna av
bostader, vard och hotell inom delar av planomradet och stéller krav p& skyddsatgarder i andra delar.
Detta faststélls med planbestdmmelser.

Vibrationer

Marken inom aktuellt planomrade har en mattlig till stor formaga att transportera vibrationer pga. av de
geotekniska forhallandena samtidigt som narheten till vag E6/E20 och Vastkustbanan medfor risk for
storande komfortvibrationer i byggnader inom omradet. Generellt bedoms gods- och snabbtag
dimensionerande for vibrationer fran spartrafik och tunga fordonstransporter for vagtrafik, medan
personbilar medfor jamforelsevis obetydliga vibrationer. Enligt genomford vibrationsutredning ar
tagtrafik den dominerande vibrationskallan i omradet vilket kan medféra att riktvardet for komfort-
vibrationer pa 0,4 mm/s dverskrids inom 0-80 m fran planomradets ostra grans. Vagtrafiken pa vag
E6/E20 ger endast ett marginellt paslag pa forekommande vibrationer i planomradet.

Inom planomrédet kan mattligt stérande vibrationer - som 6verskrider riktvardet for komfortvibrationer -
forekomma vid den Ostra fastighetsgransen, sarskilt nar det galler hoga byggnader med langa (>8 m)
bjalklagspannvidder. Daremot klaras riktvardet med marginal vid vibrationsutredningens vastligaste
matpunkt, ca 80 m fran planomradets 6stra grans. Darmed bedoms riktvardet aven klaras i 6vriga
delar av planomradet belagna vaster om denna matpunkt.

Vid utbyggnad inom planomradet rekommenderas atgarder fér att minimera risken for stérande
vibrationer, bl.a. att grundlaggning helst bor ske med spetsburen pélning ned till fasta jordlagret,
vibrationskansliga byggnader med t.ex. vibrationskanslig utrustning bor inte placeras inom 80 m fran
den 6stra plangransen och att vibrationsrisken ska beaktas vid bl.a. materialval och ljudisolering vid
utformning av byggnader i vibrationsutsatta lagen. For att sakerstélla att atgarderna genomfors, infors
en upplysning pa plankartan om att riktvardet for vibrationer (0,4 mm/s) inte far 6verskridas.

Markforhallanden

Geoteknik

| dagslaget utgors utredningsomradet framst plana hardgjorda ytor och eller fuktiga grénytor. Omradet
ar relativt flackt med en svag lutning (1:10) 6sterut och med marknivéer som varierar mellan ca +11 m
- +15 m. Kring Karragatan i vaster ligger marknivaerna pa ca +17 m i sydvast och pdca + 10 m i
nordost. Jordlagren bestar éverst av mulljord eller fyllnadsmassor som underlagras av lera med
varierande maktighet pa friktionsjord ovan berg. Leran har inslag av gyttja och gyttjig lera i omradets
Ostra del och kring vag E6/E20 och jarnvagen éster om planomradet. Leran i omradet bedoms framst
vara los till mycket I6s, vilket innebar att den &ar kanslig for stérning och har mycket till extremt lag
hallfasthet. Vidare bedéms leran i planomradets 6stra del som mycket sattningskanslig. Stabiliteten i
aktuellt omrade beddoms daremot om tillfredsstallande for befintliga forhallanden. | omradet fore-
kommer aven mark med hdg radonrisk. Grundvattenytan i omradet ligger pa mellan 0,1 - 0,3 meter
under markytan.
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Planforslaget medfér relativt omfattande markarbeten i form av schaktning, uppfylinader, viss sanering
och grundlaggning etc., vilka kraver hansyn till omradet geotekniska forhallanden. Planerad utbyggnad
beddms inte paverka stabilitetsforhallandena i omradet i ndgon storre utstrackning, men all tillaggs-
belastning p& markytan och alla grundvattenavsankningar inom omradet kan ge upphov till att
langtidsbundna sattningar. Generellt bedéms sattningarna storre i omraden med stora lerdjup och
lasterna i omradet bor minimeras pga. sattningsrisken, bl.a. bér grundlaggning ske med palar eller
kompensationsgrundlaggning och eventuella uppfylinader eller nivajusteringar bér ske med
lastkompensation.

Alla byggnader bedoms 6versiktligt behéva grundlaggas med palar ned till fast botten, &ven om
mindre byggnader m.m. eventuellt kan grundlaggas med fullstandig lastkompensation. Framtida
palningsarbeten maste noga planeras for att undvika omgivningspaverkan pa t.ex. narliggande
fastigheter, vag E6/E20 och Vastkustbanan. Vidare bor grundvattensankningar undvikas sé att
tillskottslaster inte orsakar langtidsbundna sattningar i planomradet och i omgivande markomraden.
Detta kan undvikas bl.a. genom att anlaggningar under mark gors vattentata samt att ledningsgravar
etc. utférs med strémningsskéarande fylining.

Foreslagen hojdsattning av gatorna inom planomradet kraver vissa mindre lokala uppfylinader och
avschaktningar samt en storre avschaktning pa Karragatan i omradets sydvastra del, vilket ger
upphov till sattningar som kan minimeras med geotekniska forstarkningsatgarder. Vidare kan
planerade avschaktningar paverka grundvattensituationen i omradet. Dock bedéms foreslagna
gatunivaer som mdijliga, och risken for att man vid den storre avschaktningen vid Karragatan kommer i
kontakt med underliggande friktionsjord (undre grundvattenmagasin) bedéms som liten.

Ytterligare geotekniska undersdkningar kravs i samband med projektering for att bedéoma lampliga
forstarknings- och grundlaggningsatgarder och deras omfattning vid en framtida utbyggnad. Vidare
kravs noggrann planering av alla grundlaggnings- och markarbeten i omradet samt att
arbetsberedningar med tillhérande kontrollprogram tas fram for att undvika att negativ
omgivningspaverkan. Aven en hydrogeologisk utredning ska tas fram for att klarlagga omrédets
grundvattensituation for att kunna bedéma risk for sattningar och ta fram lampliga atgarder sa att
grundvattenbalansen i omradet inte paverkas.

Radonmatningar behdver genomforas och i omraden med forhojda radonhalter kan ett radonskyddat
utférande av planerad bebyggelse kravas.

Markmiljo

Befintlig markanvandning innebar att omradet klassas som mindre kanslig markanvandning (MKM)
medan planerad anvandning omfattar en kombination av kontor/hotell/parkering/centruméndamal och
bostader. Detta innebar att delar av omradet, enligt Naturvardsverkets generella riktvarden, bor
betraktas som ké&nslig markanvéandning (KM).

Pa fastigheten Tingshuset 13 har det tidigare bedrivits industriell verksamhet som har gett upphov till
fororeningar i mark och grundvatten. Fram till 1965 utgjordes utredningsomradet av akermark och
mellan &r 1965 och 2006 var foretaget Olof Manner AB etablerat p& omradet. Verksamheten
omfattade i huvudsak atervinning och foradling av metallskrot. Skrot togs emot, smaltes ned och gjéts
om till tackor. Olof Manners verksamhet lamnade spar efter sig i form av framst metallféroreningar
(bly, koppar, zink, kvicksilver, kadmium) men &ven oljeféroreningar i de ytliga jordlagren.

Stora delar av omradet har efterbehandlats vilket innebar att i princip alla kéanda féroreningar Gver
riktvérdet for MKM har avlagsnats. Atgardsmalet vid tidigare sanering var MKM vilket innebér att jord
med halter mellan riktvarden for KM och MKM kan férekomma i redan sanerade omraden.
Grundvattenprov som analyserades innan efterbehandlingsatgarder visade stallvis pa forhojda
metallhalter. Aven om kallan till férorening till stor del har avlagsnats inom undersékningsomradet kan
det inte uteslutas att det fortfarande finns foérhdjda halter av féroreningar i grundvattnet.
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| det grasbevuxna omradet utmed Karragatan har det inte pagatt nagon verksamhet. Faltmatningar vid
efterbehandlingsatgarder pavisade inga féroreningar och omradet har friklassats med MKM som
atgardsmal.

Inom omradet har inga efterbehandlingsatgarder utforts vid befintliga eller rivna byggnader med
tillhérande markyta, hardgjord yta inom omradets Gstra del, del av det fuktiga omradet i vaster,
husgrund i sydvast samt i markomréde mellan staket och dranering. Undersékningar inom ej sanerade
omraden har pavisat halter av bl.a. PCB, bly, kadmium, kobolt, koppar, zink och petroleumkolvaten i
fyllnadsmassor.

Inom i stort sett hela utredningsomradet kommer schakt att utféras fér anlaggande av gator, torg och
grundlaggning av byggnader. Detta medfor att fororenade 6verskottsmassor kommer att avlagsnas
fran fastigheten vilket innebar att fororeningssituationen i mark och grundvatten forbattras vid
genomférande av detaljplanen. Schaktning inom omradet kommer att innebara hantering av
férorenade massor, huvudsakligen med halter mellan KM och MKM. Hantering av férorenade massor
kraver sarskilt omhéandertagande, och massorna ska transporteras av godkand transportdr till [lamplig
mottagning. Transport och deponering av fororenade massor ska dokumenteras.

Vattenforhallanden

Utredningsomradet ar relativt flackt med hardgjorda ytor och fuktiga grénytor. Inom omradet finns inga
dagvattenledningar utan avrinningen sker ytligt i nordostlig riktning mot Kraketorpsgatan via befintlig
dagvattenledning och ut i Kalleredsbacken sydost om omradet. Inom omradet samlas ytvatten i ett
flertal lagpunkter och marken star periodvis under vatten. Vid kraftig nederbord avvattnas planomradet
ytledes mot nordost ned till MéIndalséan dar risk for dversvamning finns. Vagdagvattnet fran Karra-
gatan avrinner via befintlig dagvattenledning mot Balltorpsbacken norr om omradet. Ingen tillrinning
sker till omradet fran omkringliggande omraden. Omraden véaster och séder om omradet avvattnas i
nordlig riktning utmed Pepparedsleden respektive Kraketorpsgatan. Nuvarande dagvattenfloden fran
omradet har beraknats till total 220 I/s och dagvatten innehaller féroreningshalter som éverskrider
MolIndal stads riktvarden. Det finns befintliga ledningar for dricks- och spillvatten i angrénsande véagar.
for dricksvatten.

Planforslaget medfér att industrimark med grus- och gronytor ersatts med tat bebyggelse och framst
hardgjorda ytor. Vid en utbyggnad 6kar dagvattenflodena med ca 650 I/s fran dagens ca 220 I/s till ca
880 I/s pga. att andelen hardgjorda ytor dkar. Utan fordrojning medfor utbyggnaden en kad
dagvattenavrinning och féroreningsbelastning till recipienterna Kéalleredsbacken och Balltorpsbacken.
Med foreslagen dagvattenhantering begransas saval floden som féroreningsbelastning vasentligt.

Framtagen hojdsattning sakerstaller att ytlig avvattning kan ske pa gatorna inom planomradet genom
mindre hoéjdjusteringar. H6jderna regleras i plankartan. Den framtida avvattning ska ske i riktning mot
Kraketorpsgatan i 6ster pA samma séatt som idag, dar Alice allé och lokalgatorna avrinner dsterut
medan granderna avrinner norrut. Kérragatan avvattnas fortsatt norrut. Dagvatten ska kunna ta sig
ytligt frdn omradet i handelse av kraftig nederbord och fullt ledningssystem utan att utgéra risk for
skada pa byggnader eller for manniskans halsa. Tomterna ska hojdsattas s att byggnaderna ligger
pa betryggande niva 6ver gatunivd samt att dagvatten rinner fran byggnaderna.

Tanken ar att dagvatten ska fordrojas inom planomradet s att avrinningen inte 6kar vid en
exploatering. Enligt genomford dagvattenutredning kravs en fordrojningsvolym pa totalt 960 m3 for att
hantera dagvattenflédena vid en utbyggnad. Tva mdjliga lésningar for en framtida dagvattenhantering
har studerats, ett worst-case”-forslag dar allt dagvatten omhéndertas under mark via foérdrojning i
underjordiska magasin eller i brunnfilter och ett férordat forslag med 6ppna dagvattenldsningar i form
av bl.a. tradrader med skelettjord, biofilter och/eller svackdiken. Det sistnAmnda forslaget innebéar ett
ytbehov p&d maximalt ca 5 420 m2 inom kvartersmark, vilket kan minskas, t.ex. om takdagvatten istallet
fordrdjs och renas i biofilter alternativt undantas reningskravet. Planbestdmmelser har inforts i planen
for att sakra utrymme for dagvattenanlaggningar. Planens intention &r att s& langt som mgjligt hantera
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dagvattnet i 6ppna losningar, dar grén-/planteringsytor integreras med 6ppna dagvattenlésningar. Den
slutgiltiga I6sningen kommer sannolikt utgéra kombination av de bada forslagen.

Fororeningshalterna efter en exploatering har beraknats vilken visar att utan reningsatgarder medfor
utbyggnaden en dkad féroreningsbelastning med hogre halter av ndringsdmnen och olika
miljoskadliga &mnen som olja, suspenderat material och tungmetaller, framst zink, koppar och
kadmium. Utan rening 6kar paverkan pa recipienterna. Med en dagvattenhantering med underjordiska
magasin med filter minskar fororeningshalterna i dagvattnet vilket minskar den negativa paverkan pa
recipienterna Kéalleredsbacken och Mdlndalsan jamfort med idag. Dagvattnet kommer fortsatt att
innehalla naringsamnen och andra miljoskadliga &mnen men i mindre omfattning &n idag och
huvuddelen av féroreningarna omhéndertas via foreslaget reningssystem. Inga berdkningar har gjorts
for foreslagen dagvattenhantering med 6ppna l6sningar och skelettjord, men generellt har 6ppna
I6sningar en battre reningseffekt varfor fororeningssituationen med aktuellt férslag kan férbattras
ytterligare och dven mojligheterna att uppna stadens malvarden aven for narsalter.

Vid utbyggnaden kravs nya ledningar for dricksvatten och spillvatten vilka kopplas pa befintligt VA-nat.
Befintligt dricksvattennat har kapacitet for planerad utbyggnad medan befintligt spillvattennat behdver
byggas ut med en ny avloppspumpstation och tryckledning séder om Séderleden for att klara av
planerad utbyggnad.

Planforslaget kan innebéra en liten 6kad dversvamningsrisk for vag E6/E20, S6derleden och
bebyggelse intill Soderleden om inga atgarder gors. | relation till den volym som hela avrinnings-
omradet bidrar med &r dock riskokningen liten. Genom att féreslagen dagvattenhantering bedoms
inrymma den fordréjningsvolym inom planomradet som befintliga lagpunkter héller idag (ca 700 m3)
bedoms Gversvamningsrisken nedstréms planomradet inte férsamras vid ett 100-arsregn. Vidare kan
aven tillgangligheten till planomradet fran det 6vergripande vagnatet sakras vid ett 100-ars regn. En
fordjupad skyfallskartering beddms inte kravas for att sékra projektets genomférbarhet.

Omradet huvudsakliga recipient Kalleredsbacken har mattlig ekologisk status, med malet att god
ekologisk status ska uppnas till 2027, medan kemisk status ej uppnas pga. for hoga halter av de i
Sverige Overallt 6verskridande d&mnena kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyletrar (PBDE). For
dessa amnen finns ett undantag i form av mindre stranga krav. Enligt genomférd dagvattenutredning
bedoms planerad utbyggnad inte paverka mojligheten att uppna god ekologisk och kemisk status i
vattenférekomsten Kalleredsbacken eller i nedstroms liggande vattenférekomster. Eventuellt kan
utbyggnaden i viss man bidra till att Kalleredsbacken uppnar en god ekologisk status till &r 2027. Med
en dagvattenhantering med 6ppna losningar och skelettjord bedéms paverkan pa recipienten bli annu
mindre d& denna medfér en béttre rening av dagvattnet inom planomradet.

Stadsbild

Planforslaget mojliggor en stadsmassig tat bebyggelse inom omradet som skiljer sig tydligt fran
omgivande industribebyggelse och medfér att det tomrum som fastigheten Tingshuset 13 utgor idag
fylls upp. Narmast vag E6/E20 i dster placeras ett parkeringshus pa 4 vaningar samt parkering i plan
1-3i kvarter E och F.

Landskapsbilden kommer att forandras vasentligt bade pga. den tata bebyggelsen och pa
byggnadernas antal vaningar med en generell skala p& 5 vaningar med en variation inom byggratten
pa upp till 8 vaningar. Innanfor parkeringshuset finns dessutom mdajlighet att bygga upp till 13
vaningar. Den nya bebyggelsen pa Tingshuset 13 kommer att synas vida omkring och bilda ytterligare
ett landmarke sdder om Astra Zenecas omrade som idag ar ett patagligt och karaktaristiskt land-
marke. | stort sett alla féreslagna byggnader ar hdgre an samtliga nadrmast omkringliggande hus. Den
nya byggnadsstrukturen skapar ett kvarter med en ny och annorlunda karaktar i omradet. Plan-
forslaget medger dock att omradets utformning och gestaltning &r relativt flexibel varfér en annan
struktur kan bli aktuellt, t.ex. med mer fristdende lameller och punkthus. Exploateringen ar hog till
skillnad frdn omgivande tomter och de samlade byggnadskropparna i storkvarter med liknande
utbredning och hojd innebar att det nya omradet utifrAn kommer att upplevas som en enhet. De héga
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byggnaderna kommer att synas fran alla hall i omgivningen. Soderifran pa vag E6/E20 kommer
utblicken mot Astra Zeneca att minska och norrifran kommer byggnaderna att rada 6ver det
skogskladda hojdpartiet som idag utgor fonden och gransen for industriomradet mot sydvast.

Ovriga miljofragor
Naturmiljo

Planomradets naturmiljo bestar av s.k. ruderatmark, dvs. skrapmark som ar tydligt paverkad av
mansklig verksamhet. | omradet finns en blandning av fuktiga ytor med bladvass och klena lévtrad
samt hardgjorda ytor utan vaxlighet. | vaster finns en del hogre och tatare vaxtlighet av buskar och
klena-grova I6vtrad och ett faltskikt med en typisk artsammansattning for ruderatmark. Omradet hyser
inga hogre naturvarden &ven om de grova lovtréaden har ett visst lokalt naturvarde. Langs med Karra-
gatan vaxer aven en rida av framst lovtrad och en del buskar som har ett visst naturvarde som en
restbiotop i ett annars hart exploaterat omrade och d& sarskilt almarna narmast Pepparredsleden.
Ovriga mindre markytor som omfattas av planomrédet utgdrs av klippta grasytor med enstaka I6vtrad
som gransar till befintliga asfalterade vagar.

Planforslaget medfor i huvudsak att ruderatmark och hardgjorda ytor utan nagra hogre naturvarden
ersatts med nya byggnader och i huvudsak hardgjorda ytor. De befintliga traden i omradets vastra
delar, eventuellt tradridan langs med Karragatan samt nagra biotopskyddade trad vid rondellen vid
Aminogatan/Pepperedsleden kommer att avverkas, vilket ar negativt frAn naturvardssynpunkt. En
ans6kan om biotopskyddsdispens ska tas fram. Utbyggnaden kan dven medféra en indirekt paverka
recipienterna Kalleredsbacken och Balltorpsbacken genom tkade dagvattenutslapp. Med foreslaget
dagvattensystem beddms dock paverkan pa recipienterna kunna minimeras och t.o.m. bli mindre &an i
dagslaget. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms som sma.

Kulturmiljo

| dagslaget hyser planomradet inga fornlamningar eller andra kulturhistoriska varden, men det finns en
stenvalvsbro (fornlamning) i narheten av Gamla Kungsbackavagen dar en trafikatgard foreslas. Det
finns &ven en aldre trabyggnad med ett visst kulturhistoriskt varde, Karra skola, direkt norr om
fastigheten Tingshuset 13. Enligt aldre kartor utgor planomradet med omnejd tidigare akermark som
under 1960-talet borjade bebyggas med industriella verksamheter. Sedan dess har den industriella
prageln av omradet bibehallits och forstarkts.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som forsumbara da inga kulturhistoriska varden paverkas av
foreslagen utbyggnad. Detta forutsatter dock att stenvalvsbron intill Gamla Kungsbackavéagen inte
paverkas av planerad trafikatgard. Vidare kan utbyggnaden medféra att Karra skola paverkas, vilket i
sa fall foranleder en bebyggelseantikvarisk inventering av byggnaden. Omradets koppling till det
tidigare jordbrukslandskapet ar forsvunnen och planerad utbyggnad bedéms inte paverka kulturmiljon
negativt.

Rekreation

Planomradet utgors av inhagnad, tidigare exploaterad industrimark utan nagra rekreationsvarden som
dessutom ar belaget inom ett industri- och verksamhetsomrade med framst byggnader och hardgjorda
ytor. | sGder finns ett stérre gronomrade som idag fungerar som ett rekreationsomrade for allmanheten
men det finns inga tydliga kopplingar till gronomradet fran industriomradet.

Planforslaget bedoms inte paverka nagra rekreationsvarden negativt. Istallet bedéms utbyggnaden
vara positivt for omradets rekreationsmajligheter genom att fler gang- och cykelvagar byggs, omradet
sammankopplas med AstraZencea via ett gront aktivitetsstrak samt pa sikt &ven kommer inhysa
verksamheter som gym etc. Vidare kommer narliggande gronomraden sannolikt utnyttjas mer for
narrekreation da fler manniskor rora sig i omgivningarna. Omradets rekreationsmdgjligheter skulle
kunna 6kas ytterligare om en lattillganglig passage skapas till gronomradet i sdder.
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Naturresurser

Planomradet hyser inga miljé- och bevarandeintressen enligt 3, 4 och 7 kap miljcbalken (MB), men
vag E6/E20 och jarnvagen Vastkustbanan 6ster om planomradet utgor ett riksintresse for
kommunikation enligt 3 kap 8 8 MB. Soder om omradet ligger skyddade naturomraden i form av
Peppareds naturreservat och natur- och friluftsomradet Sandsjobacka.

Aktuellt planomrade ligger inom riksintresset vag E6/E20 influensomrade och darmed kan planerad
utbyggnad eventuellt anses vara en atgéard som forsvarar utnyttjandet av vagen till foljd av de farligt
gods-transporter som sker pa vagen enligt 3 kap. 8 § MB. Om foreslagna skyddsatgarder enligt
framtagen riskutredning genomférs bedéms detaljplanen inte sta i konflikt med riksintresset.

Ett antal allétrad kommer att avverkas eller flyttas i samband med planerade trafikatgarder i anslutning
till cirkulationsplatsen vid Aminogatan/Pepperedsleden, varfér en dispens gallande biotopskydd
kommer att krévas fran lansstyrelsen enligt 7 kap.11 § MB.

| samband med planerad planandring for en av trafikatgarderna aterintrader strandskyddet inom
delomradet B som gransar till Balltorpsbacken, vilket kan krava ett upphavande av alternativt dispens
fran strandskyddet for planerade trafikatgarder. Om omlaggning av kulvert behovs kravs dven en
anmalan om vattenverksamhet. Ovriga skyddade omréden i omradets narhet bedoms inte paverkas
av utbyggnaden.

Miljokvalitetsmal

Aktuell detaljplanen har relaterats till de 16 nationella miljokvalitetsmal och de miljomal som bedéms
vara relevanta for planen visas i nedan tabell. En bedémning har gjorts av hur de relevanta miljomalen
blir paverkade av ett genomférande av detaljplanen, inom planomradet och i dess narmaste
omgivning. Vad galler planens effekter i relation till respektive miljokvalitetsmal innebar minustecken
att planens genomférande medverkar till att malet blir svarare att uppnd, plustecken att det blir lattare.

Bedomning av relevanta miljomal och hur de paverkas av detaljplanen.

1 Begransad klimatpaverkan Stor +/-
2 Frisk luft Liten — mattlig +/-
4 Giftfri miljo Liten - mattlig +
8 Levande sjoar och vattendrag Liten +
15 God bebyggd miljo Stor +/-

* Bedomningen av miljopaverkan ar gjord i en tregradig skala: liten, mattlig, stor.
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1 Inledning

1.1 Uppdraget

Uppdraget har inneburit att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till granskningshandlingen
av en detaljplan for framst verksamheter inom fastigheten Tingshuset 13 m.fl., i MéIndal stad. Plan-
omradet &r belaget i Abro industriomrade direkt séder om Astra Zenecas huvudanléaggning och direkt
vaster om vag E6/E20. Aktuellt planomrade omfattar, férutom fastigheten Tingshuset 13, d&ven mindre
delar av Karragatan, Kraketorpsgatan, Gamla Kungsbackavagen (B) och Pepparedsleden [C], se figur
1.1-2.

Syftet med detaljplanen &r att mojliggéra en utveckling inom planomradet fran industriverksamhet till
ett kluster for internationell forskning inom sektorn Life Science med en tydlig koppling till Astra
Zenecas befintliga verksamhet och 6vriga hélso- och lakemedelsforetag inom omradet. Planforslaget
medger en utbyggnad av ca 100 000 m? bruttoarea (BTA) for huvudsakligen verksamheter inom Life
Science, men aven for utbyggnad av kontor, centrumandamal, undervisnings-/forskningslokaler,
hotell, vard (vardcentral), bostader och parkeringshus.

Bestallare av uppdraget har varit Stadsbyggnadskontoret MéIndals stad, genom Johan Wiik.

Figur 1.1. Oversiktskarta, dar planomradets utbredning framgar av omraden A-C, dar omrade B och C &r
omraden dar planandring kravs for trafikatgarder som foreslas (modifierad fran Méindals stad 2019).
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Figur 1.2. Detaljkarta, dar planomradets utbredning framgar av streckad ram (modifierad fran Mdlndals stad
2019).

1.2 Arbetets bedrivande och metoder

Enligt miljobeddémningsférordningen ska det i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) aven finnas en
"redogorelse for de prognos- och matmetoder, underlag och informationskallor som har anvants med
uppgift om eventuella brister och osékerheter i metoderna och underlagen”. Dessutom ska det framgé
av MKB:n hur kravet p& sakkunskap i férordningens 15 § ar uppfyllt. 1 15 § anges: "Den som avser att
bedriva verksamheten eller vidta atgarden ska se till att miljpkonsekvensbeskrivningen tas fram med
den sakkunskap som krévs i fraga om verksamhetens eller atgardens sarskilda forutsattningar och
forvantade miljoeffekter.”

Aktuell MKB har uppréttats av Sara Rydbeck, Mattis Arvestrom, Annika Ekstrom, Katarina Holmgren,
Maria Young, Lena Seipel och Anna-Lena Frennborn vid Norconsult AB. Vidare har Ola Sjostedt,
Daniel Svard och Herman Andersson deltagit i arbetet som expertstdd och granskare inom
sakomraden MKB, markforhallanden och vattenférhallanden. Aktuell projektorganisation bestar av
personer som bade har goda kunskaper gallande MKB:er och den kommunala planprocessen
samtidigt som de har god sakkunskap inom sina respektive fackomraden.

Vid framtagandet av MKB har en genomgang gjorts av relevant underlagsmaterial, daribland Lans-
styrelsens planeringsunderlag, Skogsstyrelsens underlag om bl.a. nyckelbiotoper, Riksantikvarie-
ambetets databas Fornsok, Artportalen, Vattenmyndighetens databas VISS, kommunens dversikts-

plan samt annat relevant kommunalt underlag. Anvanda kallor har angivits inom parentes i rapporten
och aterfinns i referensavsnittet.

| samband med detaljplanens samradsskede togs ett stort antal utredningar fram som underlag till
detaljplanen gallande bl.a. geoteknik, markmiljo, luftféroreningar, riskhantering, dagvatten, VA, trafik
och buller (Sweco 2018 a-j, Atkins 2018). Resultaten fran dessa utredningar sammanfattades i
samrédsversionen av MKB:n. Dessa utredningar utgick huvudsakligen fran ett tidigt utbyggnads-
forslag dar vissa forutsattningar inte var klara, varfér det fanns vissa osakerheter i en del av
utredningarnas resultat. Under arbetets gang utdkades planomradets utbredning, varfor vissa
utredningar enbart beskrev situationen inom sjélva fastigheten Tingshuset 13 med den narmast
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anslutande delen av Karragatan. For tydlighetens skull benamndes darmed studerat omrade som
utredningsomradet i dessa utredningar. Vissa utredningar grundade sig dessutom enbart pa tidigare
utférda utredningar, bl.a. gallande markmiljo, varfor det &ven kan komma att krédvas kompletterande
undersoékningar i fortsatt planarbete eller projektering for att ge en mer detaljerad bedémning av vilka
konsekvenser en framtida utbyggnad medfor. Vidare byggde vissa av underlagsutredningarna (framst
gallande trafik, buller, risk, luftmiljé och mobilitet) pa vissa antaganden och kvalificerade bedémningar
gallande antalet sysselsatta och framtida kommunikationer till och frAn omradet. Dessa beskrivs
nedan:

e Utgangspunkten for dessa var att aktuellt omradde kommer fungera som en inkubator/ett
kluster for forskning inom Life Science. Omradet planeras fér centrum, kontor, vard, hotell,
bostader, utbildning samt parkering. Profilen gor att omradet inte kan ses som en ordinarie
arbetsplats dar de sysselsatta arbetar fran kl 8-17 utan det kommer vara en storre,
kontinuerlig omsattning av sysselsatta. En del kommer utifrdn och vistas i omradet under en
kortare tid medan andra jobbar mer reguljara tider, mgjligheten till distansarbete kommer
ocksa att vara hog. Inom omradet kommer aven finnas laboratorier och forskningsplatser vilka
inte &r lika personintensiva per ytenhet som kontor. Vidare ska beaktas att hotellgéaster och
boende till viss del & samma personer som medrdknas i centrumverksamheten som
kontorsytorna.

e Som underlag till berékningar for buller — luft- och riskutredningar togs en trafikprognos med
horisont ar 2035 - 2040 fram. Syftet med prognosen ar att ta fram ett “worst-case”- scenario
som sakerstéller att kraven for bullernivaer, luftkvalitet och risknivaer uppfylls. Antalet
sysselsatta i Tingshuset i detta scenario antas till 5 000 personer, dar ett hogre antal
sysselsatta bygger pa att hela omradet utnyttjas fullt ut for kontorsverksamhet med framst
traditionella cellkontor. Fér planomradet har antagits en bilandel pa 65 % (varav 60 % som
foérare och 5 % som passagerare), vilket motsvarar den bilandel som Astra Zeneca redovisar i
den senaste resvaneundersokningen for deras anstéllda genomford 2014. | trafikalstringen for
detta scenario ingar - utéver Tingshuset, MdIndals innerstad och Forsaker — dven Gvriga
framtida bostader och verksamheter i hela Mélndals tatort med en tidshorisont p& 2035. For
genomfartstrafik pa statligt vagnat anvéands Trafikverkets upprakningstal till 2040.

Till granskningsskedet av detaljplanen har reviderade och/eller kompletterande utredningar tagits fram
inom ett flertal teknikomraden, bl.a. trafik, luft, buller, risk, dagvatten och vibrationer, for att klarlagga
forhallandena bade for nuvarande forhallanden och vid en framtida utbyggnad inom hela planomradet
(Sweco 2018k- n, 2019a-c, Atkins 2019a-b). | dessa utredningar har hansyn tagits till de justeringar
som gjorts i detaljplanen gallande bl.a. antalet sysselsatta och framtida kommunikationer till och fran
omradet. De antaganden som gjorts beskrivs nedan:

e Antalet sysselsatta inom omradet. | férslaget till detaljplan for Tingshuset 13 mojliggors en
sammanlagd exploatering om ca 100 000 m? bruttoarea (BTA) med en uppbruten struktur,
fordelad pa en blandning av verksamheter, bl.a. centrum/kontor, vard, hotell, utbildnings-
[forskarlokaler och bostader. Exploateringen regleras genom att byggratterna férses med
planbestdmmelser (e-bestdmmelser) som reglerar storsta exploatering ovan mark i BTA. Ytor
som komplementbyggnader, kéllare, hiss, teknikutrymmen och ventilation inréknas inte och
parkeringsytor regleras separat. Aven en viss funktionsblandning inom omrédet sakerstélls
genom regleringar pa plankartan (Mélndals kommun 2019). Utifrdn denna férdelning av
verksamheter och omradets anvandning har antalet sysselsatta och boende i omradet efter en
utbyggnad bedémts bli totalt ca 3 400 personer. Detta ger en snittyta pd ca 29 m2BTA per
person.

e Malsattning for framtida fardmedelsfordelning. Visionen for utvecklingen av Tingshuset 13
ar att det ska vara ett levande och hallbart centrum for halsa och innovation. Exploatéren vill
skapa framtidens mobilitet i varldsklass som framjar bade halsa och miljon. Mdjligheterna att
ta sig till, frdn och inom Tingshuset 13 pa ett hallbart satt ska mojliggéras med hjalp av
innovativa mobilitetsiésningar. Projektets malbild ar att 45 % av de sysselsatta ska ta sig till
och fran Tingshuset 13 med kollektivtrafik, 20 % med cykel eller gang, samakning med bil 5 %
och 30 % med bil. Ambitionsnivan om att sékra en Iag bilhandel har varit avgérande.
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I den reviderade trafikutredningen (Atkins 2019a) gors kapacitetsanalyser for tva nya prognos-
scenarier som innebar betydligt lagre trafiksiffror &n det worst-case scenario som ligger till grund for
de berékningar for buller — luft- och riskutredningar som genomférdes till samradet. Darmed grundar
sig dessa utredningar pa betydligt hogre trafiksiffror &n vad det reviderade planforslaget medfor varfor
det inte ansetts motiverat omarbeta dessa befintliga utredningar.

Det andrade antalet sysselsatta beror pa att markanvandningen inom planomradet tydligare
definierats mellan planens samrad- och gransknings-skede. Antalet verksamma inom omradet har
darfor justerats, fran tidigare totalt 5 000 till nuvarande 3 400 personer. Antagandet ger en snittyta pa
29 m?/person istallet for 20 m2/person. Bedomningen om 20 m2/person byggde pa att hela
etableringen skulle kunna utnyttjas for kontors-etablering, med yteffektiva kontorsytor. Justeringen
motiveras av att en sadan yteffektivitet inte bedéms som mdjlig samt att omradet inte planeras for en
renodlad kontorsetablering utan avses innehalla en blandning mellan kontor, servicefunktioner,
forskar- / studentbostader, hotell och vard. En blandning av verksamheter medfér behov av stérre
andel gemensamma ytor och &r inte heller lika personalintensiv. Antalet sysselsatta och andelen
kontorsyta/person har jamforts mot liknande referensobjekt (Essity) i Mdlndal.

2019-03-05 | 19(119)



‘ Uppdragsnr: 1052312
NorconSUIt ’6‘ Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan for fastigheten Tingshuset 13 m.fl., MéIndals stad |

2 Strategisk miljocbedomning

Den 1 januari 2018 genomfdrdes lagandringar i 6:e kapitlet i miljobalken (MB) och en ny miljo-
beddmningsférordning (2017:966) tradde i kraft. Enligt den nya lagstiftningen ska en strategisk
miljdbeddémning genomféras om uppréttandet eller andringen av en plan eller ett program kan antas
medféra betydande miljopaverkan. Syftet med den strategiska miljobedomningen ar att tidigt i besluts-
och planeringsprocesser belysa och bedéma miljdeffekterna. Rapporten som upprattas vid en
strategisk miljobedémning utgdr sjalva miljékonsekvensbeskrivningen (MKB:n).

For att prova om en strategisk miljdbedémning kravs vid uppréattandet av en detaljplan ska kommunen
gora en undersokning av om betydande miljdpaverkan kan antas (tidigare kallat behovsbedémning).
Vid denna undersdkning ska kommunen identifiera omsténdigheter som talar fér och emot en
betydande miljopaverkan samt samrada i frigan med de kommuner, lansstyrelser och andra
myndigheter som pa grund av sitt sarskilda miljpansvar kan antas bli berérda av planen om inte
kommunen redan i identifieringen kommer fram till att en strategisk miljobedémning ska goras. Efter
understkningen ska kommunen i ett sarskilt beslut avgdéra om planen kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Déarefter ska kommunen ha ett avgransningssamrad gallande MKB:ns omfattning och
detaljeringsgrad med de kommuner, lansstyrelser och andra myndigheter som pa grund av sitt
sarskilda miljgansvar kan antas bli berérda av planen. Sedan ska en MKB uppréttas vars innehall
beskrivs i 6 kap. 2 resp.11-12 88 i MB. Kommunen ska déarefter ge berérda tillfalle till att komma med
synpunkter pa MKB:n och planen samt ta hansyn till bdde MKB:n och inkomna synpunkter innan
planen antas.

Mdlndals stad paborjade planarbetet for aktuell plan under hésten 2017 och gjorde bedémningen att
det inte gar att utesluta att foreslagen detaljplan kan medféra betydande miljopaverkan gallande
framst trafik, buller och risk. Ett koncept till behovsbeddmning enligt tidigare lagstiftning paboérjades
och detta stamdes muntligen av med lansstyrelsen vid kommunsamradet den 20 september 2017. Vid
kommunsamradet redovisade staden dven preliminart utredningsbehov for detaljplanen.
Lansstyrelsen meddelade d& att man delade stadens uppfattning att detaljplanen kan innebara
betydande miljopaverkan och att en miljsbedomning med MKB ska tas fram till planen. Vidare
meddelade Trafikverket att trafikalstringen kopplat till Abromotet &r viktig att utreda.

Enligt ny lagstiftning omfattas de planer och program som pabdrjas innan arsskiftet av 6vergangs-
bestammelser, vilket innebar att tidigare bestammelser gallande MKB galler for dessa. Darmed
omfattas aktuell detaljplan for Tingshuset av 6vergdngsbestammelserna. Méindals stad har dock valt
ta fram en strategisk miljobedémning med en MKB for aktuell detaljplan enligt den nya lagstiftningen
for att undvika eventuella krav pa kompletteringar gallande detta i det fortsatta planarbetet.

Darfor har MolIndals stad genomfort ett samrad gallande MKB:n genom att lamna ett forslag till
avgransning och omfattning av MKB:n till lansstyrelsen 14 mars 2018 for att inhamta myndighetens
synpunkter i arendet. Lansstyrelsen kom med ett skriftligt svar via mail 23 mars 2018. Samtidigt har
Mdlndals stad arbetat om tidigare koncept till behovsbeddmning till ett nytt mer omfattande
arbetsmaterial om undersokning av betydande miljopaverkan.
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3 MKB-avgransningar

MKB-arbetet innebar en systematisk behandling av aktuella problemstaliningar och har utforts utifran
de principer och den modell som tillampas av Norconsult AB. For att lasaren ska kénna till de
viktigaste férutsattningarna m.m. behandlas nedan de olika MKB-avgransningar som gjorts i denna
utredning. De olika s.k. miljofaktorerna beskrivs under rubrikerna Nuvarande forhallanden,
Konsekvenser och Forslag till atgarder. | slutet av rapporten finns dven sarskilda kapitel som ror
Miljokvalitetsmal, och Uppféljning. Beskrivningen av ett nollalternativ ingar ocksa i MKB:n.

Paverkan och konsekvenser har bedémts i en skala bestaende av sma, mattliga respektive stora
konsekvenser. Det anges huruvida konsekvenserna ar negativa, positiva eller eventuellt bade och.
Foljande utgdngspunkter och resonemang géller fér MKB:n:

3.1 Nivaavgransning

MKB:n inriktar sig pa de lokala fysiska miljoeffekter som detaljplanen ger upphov till. Skalet till detta ar
att mojligheterna ar begréansade i en MKB till en detaljplan att belysa och behandla for miljén viktiga
overgripande fragor, s.k. systemeffekter inom t.ex. energi, trafik, luftmiljo och VA. De flesta strategiska
planeringsfragor ar losta i tidigare planeringsskeden, t.ex. ar fragan om nya exploateringsomraden i
kommunen och deras inverkan pa miljon i stort, s.k. systemeffekter, ndgot som beslutats i kommunens
Oversiktsplan.

Oversiktsplanen ger stadens sammanvégda bedémning av vilkka omraden som langsiktigt ar lampliga
for utbyggnad av verksamheter, bostader etc. dar aven strategivalen gallande viktiga 6vergripande
miljoéfragor inom t.ex. vag- och trafiksystem, energi, avfall och VA vagts in. | bade den kommun-
Overgripande Oversiktsplanen for Molndals stad (MéIndals stad 2006a) och den fordjupade dversikts-
planen (FOP) for Fassbergsdalen (Goteborgs och MéIndals stad 2012) har aktuellt planomrade
beddmts som lampligt for en utbyggnad av verksamheter. Vidare bedéms aktuellt planférslag bidra till
stadens ambition att utveckla Abroomradet med en blandning av fler funktioner och éka anvandningen
av befintlig industrimark i centralt belagna omraden med god kollektivtrafik. Darmed kan &ven en viss
utbyggnad av bostader anses vara forenlig med 6versiktsplanens intentioner. Planférslaget bedéms
aven bidra till att starka Molndals nischforetag och ge majlighet till etableringar i klusterform.

| forslaget till ny dversiktsplan (MéIndals stad 2018) for vilket samrad pagar under perioden maj — juli
2018, pekas aktuellt omrade ut som ett "fértatningsomrade” och enligt detta forslag ska stadens
intentioner vara att prioritera kontorsutbyggnad i omvandlingsbara verksamhetsomraden och att verka
for ett dynamiskt utbud av lokaler som kan framja en mangfald av féretag och verksamheter. Darmed
beddms aktuellt planforslag aven vara forenligt med forslaget till ny dversiktsplan.

Markanvandningen i aktuellt planomrade beskrivs som en del av befintligt verksamhetsomrade i den
kommundvergripande 6versiktsplanen, | FOP:en for Fassbergsdalen har markanvandningen &ndrats
till kontor i omrédets norra del (Astra Zenecas anlaggning) medan markanvandningen fortsatt &r
verksamheter i séder &ven om det anges att &ndrad markanvandning, ny bebyggelse och/eller
fortatning kan bli aktuell pa kort och medellang sikt (5-7 ar resp. 10-12 ar). P& lang sikt (15-20 ar)
anges markanvandningen kontor fér hela den dstra delen av Abro industriomrade och en ny
huvudgata foreslas under E6 strax soder om planomradet. | FOP:en berdknas antalet nya arbets-
tillifallen i Goteborg och Molindal tillsammans bli mellan ca 12 000 och 24 000 till ar 2025, dar en
tredjedel antas skapas i Fassbergsdalen, dvs. mellan 4 000 och 9 000 nya arbetsplatser till 2025.
Detta kan jamféras med foreslagen utbyggnad inom Tingshuset 13 som uppskattas ge upphov till
maximalt 5 000 arbetsplatser, vilken darmed ensam skulle motsvara en tredjedel av det uppskattade
antalet nya arbetstillféllen i Géteborg och MéIndal tillsammans.

MKB:n inriktar sig darmed pa att i enlighet med 6 kap. 11 § MB identifiera, beskriva och bedéma bade
den betydande miljopaverkan som detaljplanen kan antas medftra och rimliga alternativ med hansyn
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till planens syfte och geografiska rackvidd. | och med att planen ar férenlig med gallande dversiktsplan
och att en MKB enligt 6 kap. 12 § MB ska innehalla de uppgifter som ar "rimliga med hansyn till ... var
i en beslutsprocess som planen ... befinner sig”, behandlas inga alternativa lokaliseringar i MKB:n.

| aktuell detaljplan provas darmed endast en utbyggnad av verksamheter och bostader samt mindre
trafikatgarder inom aktuellt planomrade. MKB:n belyser och bedémer darmed endast de konsekvenser
som denna utbyggnad ger upphov till.

3.2 Geografisk avgransning

Aktuellt planomréde omfattar ca 68 000 m2 och &r belaget i Abro industriomrade, knappt 2 km séder
om MélIndals innerstad. Det omfattar fastigheten Tingshuset 13 samt delar av fastigheterna Aby 1:74,
1:84 och Balltorp 1:124. Huvuddelen av planomradet utgors av fastigheten Tingshuset 13 (A), vars
areal uppgar till ca 47 300 m2 och som i dagslaget bestar av en blandning av hardgjorda ytor och
fuktiga vassbevuxna ytor med en del trad. | omradets Gstra del ligger en gammal verksamhetslokal
som i dagslaget anvands som projektlokal av exploatéren. Det finns dven tvad mindre byggnader, en i
sydost och en i sydvast. Planomradet omfattar dven delar av anslutande Karragatan och Kraketorps-
gatan samt den grasbevuxna vall som ligger mellan Kraketorpsgatan och vag E6/E20. Omradet
avgransas i vaster mot Karragatan och Pepparedsleden, i 6ster mot vag E6/E20, i séder mot
verksamheter utmed Taljegardsgatan och i norr mot AstraZenecas huvudanlaggning. Dessutom ingar
nagra mindre markomraden (B-C) for planerade trafikatgarder vid Pepparedsleden och Gamla
Kungsbackavéagen, se figur 1.1.

Planomradet omfattas av flera gallande detaljplaner. For fastigheten Tingshuset 13 (A) géller en
detaljplan frdn 1961 (MéIndals stad 1961) som anger storindustriandamal for bade aktuell fastighet
och anslutande fastigheter i sdder och nordost. Omradet har tidigare utnyttjats for industriell verk-
samhet framst inom atervinning och foradling av metallskrot (f.d. Mannertomten). Vidare regleras
Kéarragatan (A) med angransande gronytor som allmén plats lokalgata/gata, park eller kvartersmark fér
industri och kontor dar plantering ska utféras och skotas i fyra detaljplaner (MdIndals stad 1987,
1997a, 2002, 2004). De mindre delomradena (B, C) i norr omfattas av gallande detaljplan for
Abromotet (MéIndals stad 1997b) och &r bada planlagda som allmén plats, park med GC-vag, men for
omrade C anges aven gl - belastningsfri zon.

Beskrivningen av miljokonsekvenserna har i huvudsak inriktat sig p& aktuellt planomrade. | den méan
det varit motiverat har hansyn ocksa tagits till forhallanden i angransande omraden. Detta galler framst
fragor rérande dagvattenhantering, risker med farligt gods, buller, trafik, stadsbild och luftmilj.

3.3 Behandlade milj6faktorer

Avgransningen av vilka miljéfaktorer som ska behandlas i MKB:n har utgatt fran stadens forslag till
avgransning som Mdélndals stad skickade till Lansstyrelsen i samband med sin ansdkan om plan-
besked samt fran det samradsmote gallande avgransningen av innehallet i MKB:n, som hdélls med
Lansstyrelsen 2014-03-27.

De miljofaktorer som ansetts relevanta att behandla i miljokonsekvensbeskrivningen ar Trafik, Buller
fran vagtrafik och industriverksamhet, Mobilitet och parkering, Luftmiljé/miljokvalitetsnormer luft,
Risker gallande farligt gods och industriverksamheter, Vibrationer, Markforhallanden, Vatten-
forhallanden, Stadsbild, Ovriga Miljofragor. Vidare gors en avstamning av hur aktuell plan paverkar
gallande miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsmalen beskrivs i ett eget kapitel
(kapitel 18), medan miljokvalitetsnormerna istallet beskrivs under respektive berdrd miljofaktor.
Berdrda miljokvalitetsnormer géllande ytvatten och grundvatten beskrivs darmed under kapitel 13
Vattenforhdllanden, medan bertérda miljokvalitetsnormer gallande luftmiljo beskrivs i kapitel 9
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Luftmiljé/miljokvalitetsnormer luft. Vidare ges en kortfattad samlad bedémning av planens
miljdpaverkan och av Konsekvenser under byggtiden.

3.4 Studerade alternativ

Molndals stad har bade i den kommunovergripande 6versiktsplanen (MéIndals stad 2006a) och den
fordjupade 6versiktsplanen for Fassbergsdalen (Géteborgs och Mdélndals stad 2012) beskrivit
planomradet som en del av ett befintligt verksamhetsomrade och foreslagit en fortsatt mark-
anvandning som verksamhetsomrade men som pa sikt kommer fa ett mer blandat innehall med mer
kontor etc. Darmed anses utvarderingen av lokaliseringsalternativ for aktuell plan ha genomforts i
samband med 6versiktsplaneringen och i detaljplanen beskrivs endast ett lokaliseringsalternativ.
Nagra alternativa lokaliseringar ar varken mojliga eller aktuella att préva inom ramen for en detaljplan
och plan- och bygglagen (PBL) stéller heller inga krav pa detta. Alternativa lokaliseringar och
konsekvenserna av dessa redovisas darfor inte heller i denna MKB. Under arbetet med detaljplanen
har daremot olika forslag till utformning av planomradet diskuterats, bl.a. antal byggnader och
vagdragningar, parkeringshus etc. samt placeringen och utformning av dessa, antal vaningar och
utformning av kvartersmark etc.

Exploatdren GoCo har tagit fram flera olika forslag pa utformning av planomradet under varen 2018,
bl.a. ett forslag med en hog hotellbyggnad i omradets norddstra hérn och ett parkerings-hus narmast
vag E6, vilket 1&g till grund for de initiala underlagsutredningarna gallande bl. a trafik, buller, luftmiljo,
risker etc. som tagits fram som en del av planarbetet. Forslaget justerades i mars 2018 och ersattes
av ett planforslag dar byggnaderna maximalt har 13 vaningar, vilket foranledde en revidering av
underlagsutredningarna. Nar det galler alternativa utformningar har man i samband med aktuellt
planfoérslag aven diskuterat vilken typ av verksamheter och bostader som planomradet ska innehalla.
Vidare har man under arbetets gang diskuterat olika metoder for att l[6sa fragor gallande risker med
farligt gods, trafikfragor, buller, dagvattenhantering, parkering etc. inom planomradet. Vilka krav som
stalls pa skyddsavstand till anslutande vag och jarnvag har ocksa diskuterats.

Till granskningsskedet har vissa justeringar av detaljplanen gjorts , bl.a. har antalet sysselsatta
andrats fran 5 000 till 3 400 personer, en tydligare reglering av exploateringsgraden och férdelningen
av olika verksamheter inom omradet gors, en mer flexibel kvartersindelning tillats inom omradet da
endast tva av tre grander har en last placering, byggnadernas hojdsattning regleras genom hégsta
nockhdjd men maximalt 13 vaningar tillats inom omradet samt verksamheten skola i form av
vuxenutbildning och undervisning-och/eller forskningslokaler har tillkommit.

MolIndals stad och GoCo AB har utifran detta valt att ga vidare med ett planforslag som féreslar en
utbyggnad av planomradet med centrum/kontor, vard, hotell, bostader, utbildnings-/forskarlokaler samt
ett parkeringshus langst i 6ster som huvudalternativ.

I enlighet med miljcbalkens krav pa en MKB for en detaljplan kommer darmed endast miljo-
konsekvenserna av aktuellt planforslag (bade lokalisering och utformning) och av nollalternativet, dvs.
konsekvenserna av att ingen utbyggnad kommer till stand, redovisas i denna MKB. Konsekvenserna
av nollalternativet beskrivs i kapitel 5. Féljande alternativ behandlas saledes:

Alt 0 Nollalternativet = ingen utbyggnad

Alt 1 Huvudalternativet. Utbyggnad av ca 100 000 m2 BTA inom planomradet i form
av bl.a. centrum/kontor, vard, hotell, bostader, utbildnings-/forskarlokaler och
parkeringshus.
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4  Oversiktlig beskrivning av planerad utbyggnad

Mdlndals stad har tagit fram en detaljplan for fastigheten Tingshuset 13 m.fl. Detaljplanen syftar till att
mojliggora en utveckling av planomradet fran dagens industriverksamhet till en stor och
konkurrenskraftig arena, ett s.k. kluster, for forskning inom Life Science med en tydlig koppling till
AstraZenecas befintliga verksamhet och 6vriga halso- och lakemedelsforetag inom omradet och i
regionen. Detta ska ske genom att skapa ett verksamhetsomrade med hdg tathet som utformas med
attraktiva byggnader, métesplatser och gemensamma rum som bidrar till ett innovativt klimat for
arbete, forskning och utveckling.
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Figur 4.1 Fotomontage 6ver omradet frAn med foreslagen utbyggnad (Karta fran Gehl 2018).

Planforslaget medger en utbyggnad av ca 100 000 m? byggnadsyta fér huvudsakligen kontor och
verksamheter inom sektorn Life Science. Inom planomradet foreslas dven utbyggnad av bostader,
centrumandamal, undervisnings-/forskarlokaler, vard (vardcentral), hotell samt parkeringshus, se figur
4.1. Utbyggnaden beddms ge upp till ca 3 400 sysselsatta/boende, dar den blandade anvandningen
av omradet ger en genomsnittlig BTA/person pa ca 29 m2. Bedomningen av ytkraven har justerats
mellan samrad och granskning av planen, varfor nu féreslagen blandning av verksamheter bedoms
medfora behov av en storre andel gemensamma ytor samtidigt som den inte &r lika personalintensiv
som enbart kontorsetablering som Iag till grund for ytkraven i planens samradshandling.

Planens huvudandamal inom samtliga kvarter &r centrum och kontor (C,) men tillater &ven
verksamheter som vard (D1), bostader (B), hotell (O1) skola (S1) i form av lokaler for vuxenutbildning
och forskning samt parkering (P1-P-). | planomradet regleras den higsta exploateringsgraden ovan
mark i bruttoarea (BTA) genom att byggratterna férses med planbestammelser (e-bestammelser). Ytor
som komplementbyggnader, kéllare, hiss, teknikutrymmen och ventilation inraknas inte och
parkeringsytor regleras separat. Av den totala bruttoarean far maximalt 60 000 m2 utgoras av kontor.
Verksamheter som samlingslokaler, personalmatsal, konferens- och personalutrymmen raknas inte
som kontor utan som centrum-funktioner, vilka i huvudsak ska placeras i byggnadernas
bottenvaningar. Verksamheten skola (vuxenutbildning, utbildnings-/forskarlokaler) kan inga i lokalytor
for bade kontor och centrum-funktioner. Vidare har aven maximal bruttarea for bade vard och hotell
reglerats till 6 000 m2resp. 10 000 m2. Ytterligare restriktioner i planen ar att bostader och vardlokaler
endast far placeras i omradets vastra del (Kv. A, B, |, J) samt att hotell inte far placeras i omradets
sydostra delar (Kv. H, G, F). Forslag till planomradets utformning och férdelning av ytor visas i figur
4.1-2 samt i tabell 4.1.
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Tabell 4.1. Tabell som visar regleringar av olika typer av verksamheter inom planomradet, berakning av lokalyta
for olika verksamheter i bruttoyta BTA, antal personer / 1000 m? BTA samt totala antalet personer/verksamhet.

Antal personer/

1000 m BTA

(B) Bostader Byggratt i de 4 vastliga kvarteren. 12 300 260
(C1) Centrum Max 60 000 m? av totala BTA far utgéra kontor.

Samlingslokaler, personalmatsal, konferens-
och kontor och personalutrymme utgdr centrumfunktioner,

ej kontor. Dessa ska framst placeras i de nedre

vaningsplanen.

Skola S1 (dvs. vuxenutbildning,
Centrum (C1) undervisning/forskningslokaler) inrdknas i
och/eller (S1) lokalyta BTA for Centrum och kontor (C1) 20 500 30 615
Kontor (C1)
och/eller (S1) 56 200 40 2248
(D1) Vard Max 6 000 m2 av totala BTA far utgora

vardlokaler. Byggratt i de 4 vastliga kvarteren. 3 000 15 45

2 3 ;

(O1) Hotell Max 10 000 m? av totala BTA far utgéra hotell. 8 000 34 270
(P1-P2) Storsta tilldtna sammanlagda exploatering for

parkeringsgarage &r 26 000 m?
Parkering
Justering -38
Totalt 100 000 3400

| planomradet planeras ca 200-250 lagenheter, framst i form av smalagenheter (< 35 m2) som
huvudsakligen utnyttjas for korttidsboende i form av forskarbostader. Intentionen &r att koncentrera
bostaderna till 1-2 kvarter av de fyra kvarter som tillater bostadsutbyggnad. Vidare tillater planen en
begransad vardverksamhet, t.ex. vardcentral, tandvard eller sjukgymnastisk samt en utbyggnad av ett
hotell pa ca 200 rum med tillhérande konferenslokaler. Sarskilda utformningskrav kravs for att sékra
en god ljudniva i bostaderna och vardlokaler till féljd av de hoga bullernivderna i omradet. Vidare
maste placeringen av saval bostader, vard och hotell inom planomradet ta hansyn till narliggande
verksamheter som hanterar farliga amnen, varfor dessa verksamheter inte far placeras i Kv. F, G och
H.

Omradet foreslas bebyggas med 8-10 kvarter med stadsmassig struktur (kv. A-J) dar byggnaderna
har 5-13 vaningar, Kvartersindelningen styrs av att tva av tre tvargaende grander har en last placering
medan den tredje granden inte regleras i lage for att tillata en mer flexibel utformning. Hojdséattningen
av byggnaderna i omradet regleras genom en hogsta nockhojd. Generellt har byggnaderna en
bashéjd pa 5 vaningar (nockhojd +23 m), men inom kvarteren A, B, J; E och F medges upp till 8
vaningar (nockhojd 34 m) for 50 % av byggnadsytan. For de Ostligaste kvarteren (kv. E-F) tillats dock
upp till 13 vaningar ((nockhéjd +54 m) byggas for att annonsera omradet ut mot vag E6/E20 och har
foreslas aven en mojlighet till att ha parkering i plan 1-3. Aven i kvarter A och J tillats en hogre
hojdsattning, vilka utgor entrén mot Karragatan och dar kvarter A &ven ska fungera som en
samlingspunkt i omradet med gemensamma ytor for bl.a. vantplats for bussresenarer,
kontor/samlingslokaler och Co-working.
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Figur 4.2. lllustrationskarta 6ver aktuellt planomrade med undantag for de mindre planandringar som foreslas i
anslutning till omgivande vagar (Karta fran Moéindals stad 2019).

| omradets ostra del foreslas ett parkeringshus (P1) med en hogsta nockhojd pa +15 m. Parkering
medges aven i plan 1-3 inom kvarter E+F (P2). Parkeringen i denna del tillats ej &nda ut till fasad, utan
ska ligga indragen minst 8 m for att méjliggora lokaler i bottenplan. Detta ger totalt ca 900 p-platser
fordelade pa en total byggnadsyta pa 26 000 m2. Utéver parkeringsgaraget medges aven
parkeringsplatser for angoring/handikapp/bilpooler i foreslagna grander samt parkeringsplatser for
leverans och besok langs de tva lokalgatorna. Detta bedéms ge tillrackligt med p-platser for planerad
utbyggnad. Cykelparkering ska daremot erbjudas inom samtliga kvarter i anslutning till entréerna.
Enligt berdkningar behovs ca 1360 parkeringsplatser for cykel inom omradet, varav ca 700 platser ska
placeras i sakra och lasta omraden medan 650 platser placeras med fokus pa narhet till malpunkt.

Centralt i omradet I6per ett 6ppet gaturum i form av Alice allé som framst ar tankt fér gang- och
cykeltrafik men viss begransad fordonstrafik tillats. Ut mot gatan placeras entréer, motesplatser,
restauranger etc. | vaster breddas gaturummet till ett litet torg - Junis torg — vilket kommer utgoéra ett
entretorg och motesplats i omradet med koppling till busshallplatsen vid Karragatan. Kring torget
placeras publika verksamheter som t.ex. restauranger och caféer. Aven i éster breddas gaturummet
till en mindre platsbildning. Alice allé har en varierad bredd pa mellan 9-20 m dér sjalva kérbanan for
blandad bil- och cykeltrafik ar 5,5 m och kantzoner och/eller gangzoner narmast fasaderna ar mellan
1-5 m. Utéver detta finns det - beroende pa gaturummets bredd - bitvis plats for gronska/dagvatten-
hantering. Mellan omradets kvarter finns mindre tvargdende grander dar kérbanan for blandad bil- och
cykeltrafik ocksa ar 5,5 m, vilken kantas av trottoarer och/eller ytor for dagvattenhantering med en
varierad bredd pa mellan 1,5 - 3,5 m.

Trafiken till omradet ankommer fran Karragatan i vaster vilken kompletteras med en ny gang- och

cykelbana som loper langs med vagens dstra sida till Pepparedsleden dar GC-banan ansluter till det
overgripande cykelstraket i Abro. Fran Karragatan anlaggs vidare nya lokalgator med en anslutande
gangbana langs med omradets norra och sédra sida. Gangbanan avgransas fran lokalgatan med en
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2,5 m bred zon som ska anvandas for parkering (bil + cykel) och plantering/dagvattenhantering. Aven
pa dessa gator ska bil- och cykeltrafik samsas om utrymmet. Langs med Kraketorpsgatan i oster
malas en gang- och cykelbana. Vissa nivajusteringar behtver genomforas pa Karragatan for att
planerad busshallplats i htjd med planomradets nordvastra del inte ska hamna i en lagpunkt dit
vagdagvatten ansamlas for att sedan rinna vidare ésterut via Alice allé. Fér att styra avrinningen av
dagvatten pa Karragatan och inom planomradet till lokalgatorna i séder och norr kravs vissa atgarder.
For att fa en lamplig hojdsattning av Karragatan och lokalgatorna, men i viss man aven inom plan-
omradet och pa anslutande fastigheter, kravs en del justeringar av befintliga hojder som framst medfor
mindre uppfyllnader och avsankningar pa ca 0,1-0,5 m langs med lokalgatorna, Alice allé och Karra-
gatan. Pa den sodra delen av Karragatan kravs dock en stérre avsankning pa ca 1,5-2 m medan
endast vissa mindre fyllnader och en stédmur kravs langre norrut p& gatan, se figur 12.5

Vidare foreslas tillgangligheten till omradet forbattras genom ett nytt hallplatslage vid Karragatan,
utbyggnad av ett gang- och cykelstrak, forstarkning av kollektivtrafiken med okad turtathet och nya
busslinjer samt trafikatgarder for att sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet och minska risken for
kobildning inom Abroomrédet och p omgivande véagar. Vissa trafikatgarder sker inom ramen for
aktuell detaljplan medan andra genomfdrs inom géllande detaljplaner och vagplaner etc., Samtliga
atgarder ska dock ske inom ramen for det samarbetsavtal som ska upprattas mellan MéIndals stad
och exploatéren.

Utbyggnaden beddms bidra till att Abroomrédet far en stérre blandning av fler funktioner, vilket
Overensstammer med kommunens ambition om att 6ka anvandningen av befintlig industrimark i
centralt belagna omraden med god kollektivtrafik. Den kan dven bidra till att starka Molndals
nischforetag och ge mojlighet till etableringar i klusterform inom Life Science. Pa sikt kan ett val
utvecklat verksamhetsomrade i Abro &ven bidra till att ge véxtkraft & omradet 6ster om véag E6/E20
och jarnvagen och darmed mdjliggtra ett mer sammankopplat MdIndal.

Planomradet har idag god tillganglighet och ett bra skyltningslage genom sin narhet till vag E6/E20.
Vidare ligger det nara Mélndals centrum och har goda kommunikationsmdjligheter. Utbyggnaden
beddms kunna bidra till att stéarka kopplingen och tillgéangligheten mellan Mélndal och Kallered. Vidare
bedéms utbyggnaden kunna gynna utvecklingen mot ett mer hallbart resande till och fr&n Abro-
omradet genom satsningar pa kollektivtrafik samt gang- och cykelvagar. Denna utveckling bedéms
aven kunna understddjas med olika mobilitetsatgarder ska sakerstallas med hjalp av
exploateringsavtal.

For mer detaljerad beskrivning av planerad utbyggnad hanvisas till planbeskrivningen (Mélndals stad
2019).
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5 Konsekvenser av nollalternativet

Det troligaste nollalternativet - atminstone i det korta tidsperspektivet — ar att ingen planéndring
kommer till stdnd och att befintliga byggnader blir kvar samt att omradets 6ppna asfalt- och grusytor
samt fuktiga vassbevuxna ytor med en del trad kvarstar. Planerad omvandling av omradet till ett
verksamhetsomrade med hog téathet uteblir. Vidare kan detta aven eventuellt leda till att mindre
lampliga omraden planlaggs for att tillgodose behovet av kontorslokaler, centrumandamal, vard, hotell
och parkering. Nollalternativet innebar aven att mojligheterna att skapa ett kluster for internationell
forskning inom Life Science i direkt anslutning till AstraZeneca gar forlorade och darmed i viss man
aven mojligheten att skapa en béttre kollektivtrafik och béattre gang- och cykelvagar i Abro
industriomrade. Sannolikt kommer inte heller de atgarder som foreslas for kollektivtrafik, gang- och
cykeltrafik och framkomlighet pa trafiknatet inom ramen for detaljplanen att genomforas. Med andra
ord, innebar nollalternativet att nuvarande forhallanden i princip bibehalls.

Nollalternativet kan ocksa innebéra att utbyggnader inom planomradet kan ske i enlighet med
gallande detaljplan fran 1961. Gallande detaljplan anger "Omrade for storindustridndamal” med en
tilldten byggnadshojd pd max 12 m (MoIndals stad 1961). En s&dan utbyggnad star dock i konflikt med
kommunens langsiktiga intentioner att pa sikt géra om Abro industriomrade till ett verksamhetsomréade
med fler funktioner och en tydligare inriktning mot kontor och mindre stérande verksamheter. En
sadan utbyggnad kan aven krava tillstand enligt miljobalken beroende pé vilken typ av verksamhet
som planeras.

Nollalternativet kan atminstone teoretiskt leda till att planomradet kommer att utnyttjas for utbyggnad
av andra typer av verksamheter och inom ramen for detta leda till en fortatning av aktuellt planomrade.
Detta beddms inte som troligt d& kommunen givit planbesked for aktuell planandring. Aven detta
skulle kunna medfora att befintliga byggnader och omradets 6ppna asfalt- och grusytor samt gronytor
férsvinner.

Fran miljosynpunkt innebar det troligaste nollalternativet - atminstone i det korta tidsperspektivet - att
nuvarande miljosituation inom och kring aktuellt planomrade kvarstar. Det kan dock uppkomma
forandringar i omgivande delar av Abro industriomrade - s&vél i det korta som det l&nga tids-
perspektivet - som i sin tur paverkar miljofaktorer som buller, trafik och risker i och kring planomradet.

Antar man att nollalternativet i princip motsvarar nuvarande miljosituation innebéar det att de risker som
finns med intilliggande vag och jarnvag kvarstar. Dessa anses godtagbara eftersom det inte fore-
kommer nagra verksamheter eller bostader inom omradet varvid antalet personer som vistas i
omradet &r mycket begransat. For 6vriga miljofaktorer bedéms nollalternativet i princip motsvara
nuvarande férhallanden, d.v.s. planomradets buller-, trafik- och luftmiljgsituation samt stadsbild kvar-
star, befintliga markfororeningar far ligga kvar med de spridnings- och exponeringsrisker som detta
kan innebara och dagvattenhantering etc. kommer ske p4 samma séatt som idag.
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6 Trafik

6.1  Allmant

Trafik och transporter &r inte i sig en miljéaspekt i miljobalkens mening, men ar grundorsaken till olika
former av miljéstérningar och miljéproblem. Dit hor i forsta hand trafikbuller, utslapp av olika slags
luftféroreningar och héga luftféroreningshalter, utslapp av klimatgaser, vibrationer samt risker till foljd
av transporter.

Flera trafikutredningar har tagits fram i omgangar i samband med detaljplanearbetet, vilka beskriver
trafiksituationen kring aktuellt planomréde och p& anslutande trafikleder i dagslaget och efter en
utbyggnad. Vidare beskrivs vilka atgarder som kravs for att klara framtida framkomlighet for saval
kollektivtrafik som bil-och cykeltrafik efter en utbyggnad. Infér granskningsskedet har planférslaget
omarbetats, bl.a. avseende de trafikatgarder som ska genomféras i samband med planen och
prognostiserad framtida trafik. Har nedan sammanfattas uppgifter fran den omarbetade
trafikutredningen "Trafikutredning Detaljplan Tingshuset 13 m.fl. ” (Atkins 2019a) men ocksa fran
"Utredning trafikutformning Detaljplan Tingshuset 13” (Sweco 2018a). Om inte annat anges ar
figurerna i kapitlet tagna fran dessa utredningar.

6.2 Nuvarande forhallanden

Stadsdelen Abro ligger geografiskt ndra MéIndals centrum. Séderleden avskiljer Abro frdn Méindals
norra delar men via en bro fér samtliga trafikslag kan man korsa éver Abromotet mot norr. Vag E6/E20
och Vastkustbanan avskilier Abroomréadet fran éstra MéIndal och dar emellan finns endast koppling for
géng- och cykeltrafik under Abromotet och jarnvagen.

Biltrafik nar planomradet framst norrifran fran bl.a. vag E6/E20, Séderleden eller Gamla Kungsbacka-
vagen, via Abromotet, Pepparedsleden samt Karragatan eller Kréketorpsgatan. Séderifran kan bil-
trafiken istéllet &ven anvanda Torrekullamotet séder om Abroomradet. Gatunatet i direkt anslutning till
kvarteret Tingshuset 13 bestar av breda industrigator (Karragatan, Taljegardsgatan, Kraketorpsgatan)
med gangbanor pa en eller tva sidor, se figur 6.1. Cykeltrafik sker i blandtrafik med biltrafiken.
Gatusystemet domineras i hulaget av biltrafik och tung trafik.
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Figur 6.1: Planomradets lage i omradet.
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Cykelnatet ar generellt sett val utbyggt i MéIndal stad. Den viktigaste lanken som fortfarande saknas
ar en cykelvag pa Soderledens sodra sida, mellan Sisjon och Abromotet. Huvudcykelnatet gar genom
Abroomradet pa separerad gang- och cykelbana, men pé vissa mindre trafikerade gator férekommer
dock att cykelnatet gar i blandtrafik. | nulaget s saknas cykelvagar hela vagen fram till fastigheten
Tingshuset 13 s& val fran huvudcykelnatet pa Pepperedsleden som fran évriga riktningar.

Tillgangligheten med kollektivtrafik i form av linjeutbud bedéms vara relativt god. Linje 25 som
trafikerar narmsta hallplats Gamla Tingshuset &r en stombuss som trafikerar med 10 minuters
turtathet storre delar av dygnet. Vid hallplats Neongatan finns ytterligare linjeutbud, dock pa lite langre
avstand., se figur 6.2. Efterstravat avstand fran hallplats till malpunkt &r max 400 meter. Kvarteret
Tingshuset véastra del nas precis inom 400 meter fran befintliga hallplatser, men stérre delen av
omradet har nagot langre gangavstand till hallplats. Kapaciteten (plats for antal resenarer per timme) i
dagens kollektivtrafiksystem tacker efterfragan.
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Figur 6.2: Kollektivtrafik och turtathet vid kvarteret Tingshuset 13.

Mdlndals stad raknar trafik pa ca 40 kommunala huvudgator bl.a. Aminogatan, Pepparedsleden och
Taljegardsgatan. Aktuella trafikmangder pa dessa gator och pa vag E6/E20 dar Trafikverket raknar
trafik redovisas i figur 6.3 nedan. Pa 6vriga gator i nara anslutning till planomradet finns inga aktuella
trafikrdkningar genomférda.
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71 210 (2015)
67 100 (2011)

Figur 6.3: Uppmatta trafikméangder néra Tingshuset 13. | svart redovisas vardagsdygnstrafik som uppmétts av
MéolIndals stad. | rétt redovisas arsdygnstrafik uppmétt av Trafikverket.

6.3 Konsekvenser

6.3.1 Prognostiserad framtida trafikmangder

Som utgangspunkt for aktuell detaljplan finns en malsattning for framtida fardmedelsférdelning.
Visionen for utvecklingen av Tingshuset 13 &r att det ska vara ett levande och hallbart centrum for
hélsa och innovation. Exploatoren vill skapa framtidens mobilitet i varldsklass som framjar bade halsa
och miljon. Majligheterna att ta sig till, fran och inom Tingshuset 13 pa ett hallbart satt ska mojliggoras
med hjalp av innovativa mobilitetslosningar. Projektets malbild ar att 45 % av de sysselsatta ska ta sig
till och fran Tingshuset 13 med kollektivtrafik, 20 % med cykel eller gang, samakning med bil 5 % och
30 % med bil. Ambitionsnivan om att sékra en lag bilhandel har varit avgorande.

Prognoser for framtida biltrafik har tagits fram i MdIndals stads VISUM-modell som innefattar hela
Molndals tatort, inkl. Torrekullamotet. Prognosen som anvands fér bedémningar av belastningar och
kapacitet i vagnatet innehaller forutom tillkommande trafik fran Tingshuset 13 med totalt ca 3 400
sysselsatta eller boende, dven tillkommande trafikalstring frAn beslutad och pagaende exploatering i
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Mélndals innerstad, pagaende och kommande planer for Forsaker samt 6kad genomfartstrafik pa
nationellt vagnat enligt trafikverkets upprakningstal for ar 2040. Utifran dessa grundantaganden har
tva alternativa prognosscenarier tagits fram:

Prognosscenario enligt malbild (bilandel 30%).

Utgangspunkten for detta scenario ar Mélndals stads vision om att 6ka hallbart resande samt projektets
malbild och ambitioner om en hdg andel hallbara resor, dar ovan angivna fardmedelsandelar for
tillkommande trafik till Tingshuset antas galla. Antagen bilandelen pa 30 % ligger i nivd med planerat
utbud av parkeringsplatser i planomradet. Vidare antas att andelen bilresor till évriga Abroomrédet
minskar med ca 5 procentenheter. Antagandet baseras pa att kollektivtrafiken i omradet forbattras
vasentligt och att det aven paverkar befintliga resvanor.

Prognosscenario med hogre bilandel (50%).

| det andra scenariot gors en prognos dar bilandelen som forare till Tingshuset 6kar fran 30% till 50%.
Det antagandet forutsatter att verksamma i Tingshuset 13 hittar l6sningar for sin parkering p& annat
satt an inom planomradet. Med andra ord kravs att andra fastighetsagare i omradet upplater
parkeringsplatser till verksamma i Tingshuset, vilket ar ett scenario som inte gar att styra i
detaljplanen. Vidare antas bilandelen till évriga Abroomradet vara oférandrat i detta scenario.

| figur 6.4 och 6.5 nedan redovisas forandrade trafikfloden i antal fordon per medelvardagsdygn samt
férandring i procent.

Figur 6.4: Abromotet. Differens mellan dagens modellerade trafikfldden och prognosticerad trafik i de scenarier
som studerats. Foréandrade trafikfloden i antal fordon per medelvardagsdygn samt férandring i procent.
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Torrekulla Scenario 30 %

Torrekulla Scenario 50 %

Figur 6.5: Torrekullamotet. Differens mellan dagens modellerade trafikfloden och prognosticerad trafik i de bada
scenarier som studerats. Forandrade trafikfloden i antal fordon per medelvardagsdygn samt férandring i procent.

Prognoserna visar pa relativt stora trafikflodesforandringar pa lokalvagnatet. Det beror delvis pa den
tillkommande trafikalstringen till Tingshuset 13 och 6vriga planer i prognosen, men ocksé delvis p& att
prognosen forutsatter Trafikverkets upprakningstal pa lederna, utan att ndgon 6kad kapacitet pa
lederna laggs in i modellen. Det innebér att trafik med mal i MéIndal - saval befintlig trafik som ny trafik
till Tingshuset 13, Forséker och MéIndals innerstad - i storre utstrackning véljer lokalvagnatet eftersom
det i modellen blir k6bildning pa lederna. Hur stor denna effekt blir i praktiken beror p& om 6kningarna
pa det nationella vagnatet blir sa stor som Trafikverket prognosticerar, samt pa om nagra atgarder
gors for att 6ka kapaciteten pa det nationella vagnatet.

Oavsett om bilandelen blir 30% eller 50% sa ar en utbyggnad enligt detaljplanen omfattande och
innebar att trafikmangderna i vagnatet i omradet kommer att 6ka kraftigt. Darmed 6kar ocksa de
problem som trafiken for med sig sa som trangsel, koer, trafikbuller, utslapp av olika slags
luftféroreningar och hoga luftféroreningshalter, utslapp av klimatgaser, vibrationer samt risker till féljd
av transporter.

Prognosscenario 6vriga utredningar/worst-case

| samradsskedet gjordes en trafikprognos med horisont ar 2035 - 2040 som underlag till berakningar
for buller — luft- och riskutredningar. Syftet med prognosen ar att ta fram ett “worst-case”- scenario
som sakerstéller att kraven for bullernivaer, luftkvalitet och risknivaer uppfylls. | detta scenario antog
antalet sysselsatta i Tingshuset 13 till 5 000 personer istallet for 3 400 personer da hela omradet
foreslogs utnyttjas till mer yteffektiv kontorsverksamhet. Vidare antogs en bilandel pa 65 % (varav 60
% som forare och 5 % som passagerare), vilket motsvarar den bilandel som Astra Zeneca redovisar i
den senaste resvaneundersoékningen for deras anstéllda genomférd 2014 (Atkins 2018).

Skalet till att 6vriga utredningar utgar fran ett annat scenario an kapacitetsanalyserna i den reviderade
trafikutredningen ar att det inte ansetts motiverat att omarbeta befintliga utredningarna fran samradet
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6.3.2 Framkomlighet och tillganglighet.

Malsattningen for kvarteret Tingshuset 13 &r att bilandelen inte ska Gverstiga 35 % (bil som forare eller
passagerare). Det innebér att aterstdende 65 % av resorna behover goras med kollektivtrafik, gang
eller cykel. Det antas att gang- och cykelandelen for kvarteret Tingshuset maximalt kan bli 20 %, vilket
innebar att 45 % av resorna behoéver kunna goéras med kollektivtrafik. Det kan jamféras med
AstraZenecas kollektivtrafikandel idag pa 14 %.

Med den malsattningen kravs att tillgangligheten med hallbara fardmedel blir mycket god, sarskilt med
kollektivtrafiken.

Studier av skillnaden mellan bil- och kollektivtrafiktillganglighet till kvarteret Tingshuset 13 idag har
genomfdrts och de visar tydligt att tillgangligheten ar betydligt hdgre med bil &n med kollektivtrafik. Det
finns darfor behov av att forbattra tillgangligheten med kollektivtrafik i forhallande till tillgangligheten
med bil. De storsta bristerna finns i reserelationerna mot vastra och sydvastra Goéteborg, samt norrut
mot Hisingen.

Kapaciteten pa kollektivtrafiken behéver 6kas med ca 50 % for att kunna ta emot en kollektiv-
trafikandel p& 45 % till Tingshuset, samt ett 6kat resande med kollektivtrafik till dvriga delar av
Abroomradet. Detta kan géras genom en fortatning av trafiken p& de befintliga linjerna, men det ger
endast begransad effekt pa tillgangligheten och riskerar att inte locka till sig nya resenarer. Fortatning
av befintlig kollektivtrafik bér darfor kombineras med nya resmojligheter som forbattrar tillgangligheten
och konkurrenskraften mot att resa med bil.

Kapacitetsanalyser av biltrafiknétet har genomforts i Abroomrédet och vid Torrekullamotet. Viss
kobildning i berort vagnat finns redan i nulaget framst pa formiddagen fran E6/E20 till cirkulationen vid
Abro Nord samt fran Séderleden till cirkulationen vid Abro syd.

| prognosscenarierna for formiddagen ses omfattande koer i nord-sydlig riktning for bagge scenarier.
Kobildningen beror till stor del pa begransad framkomlighet norrifran i cirkulationen Aminogatan/
Pepparedsleden. Kobildningen som uppstér bygger bakéat och ger lasningar i cirkulationerna vid Abro
syd och Abro nord. Detta innebdr i sin tur kébildning pé& avfarten fran Séderleden, avfarten fran vég
E6/E20 samt pa Gamla Kungsbackavagen norrifrdn. Kébildningarna fran Soderleden och vag E6/E20
kan inte hanteras pa avfartsrampernas langd. Aven p& Karragatan uppstar viss koébildning pa
férmiddagen, dock endast i prognosscenario hdg.

Pa eftermiddagen observeras kobildning genom natverket i motsatt riktning. Den begransade
framkomligheten i cirkulationen Aminogatan/Pepparedsleden ger omfattande kder fran Karragatan i
bagge prognosscenarierna, samt kébildning séderifran pa Pepparedsleden. Aven vasterifran pa
Aminogatan uppstar relativt langa koer i béagge prognosscenarier. Fran cirkulationen Abro nord bildas
koer sdderut langs hela bron éver Abromotet.

For formiddagen i Torrekulla observeras inga kder vare sig for nulage eller for prognosscenarierna. Pa
eftermiddagen innebar de tkade trafikmangderna fran Pepparedsleden omfattande kobildning langs
Pepparedsleden. Upprinnelsen till kberna ar i férsta hand begréansad framkomlighet i trevags-
korsningen Ekenleden/Torrekullabron med kéer som fortplantar sig bakat langs Pepparedsleden.

Med foreslagna atgarder, se kapitel 6.4, forbattras framkomligheten avsevart i det analyserade
natverket. Den kobildning som i analysen utan atgarder observerades pa formiddagen vid avfarter fran
E6/E20 och Soderleden har minskat kraftigt och blir kortare an i nulaget for scenario malbild och i
paritet med nulaget i scenario hog. Den sodergdende kén genom hela natverket har eliminerats,
bortsett frAn kvarvarande koproblematik langst i norr p& Gamla Kungsbackavagen. Aven pa
eftermiddagen har kobildningen som observerades utan atgarder minskat kraftigt. Foreslaget
busskorfalt langs Gamla Kungsbackavagen minskar risken for negativ paverkan pa kollektivtrafiken.

Med foreslagen cirkulationsplats vid Torrekullamotet forbattras framkomligheten avsevart pa vastra
sidan av motet, i synnerhet frdn Pepparedsleden dar langa koer uppstar utan atgarder, figur 6.6.
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Figur 6.9: Foreslagna atgarder i Torrekullamotet.

Konsekvenserna for trafiksituationen inom planomrédet och pa omgivande trafikleder kan variera
beroende pa nar och i vissa fall om foreslagna atgarder genomférs. Om inte atgarderna genomfors i
takt med att utbyggnad av omradet sker blir konsekvenserna initialt stora for att sedan successivt
minska i takt med att atgarderna genomfors. Nar atgarderna genomforts kommer trafiksituationen i
och kring Abroomrédet att forbattras samtidigt som situationen avseende kollektivtrafik samt gang-
och cykeltrafik sannolikt blir battre &n idag.

Aven om trafik och transporter i sig &r miljpaspekter i miljobalkens mening, ar de ofta grundorsaken till
olika former av miljostérningar och miljoproblem. Dit hor i forsta hand trafikbuller, utslapp av olika
slags luftféroreningar och héga luftfororeningshalter, utslapp av klimatgaser, vibrationer samt risker till
foljd av transporter. Planerade trafikatgarder bidrar till ett battre trafikflode i vagnatet, vilket &ven kan
ha en positiv effekt pa dessa miljostérningar.

6.4 Forslag till atgarder

6.4.1 Atgéarder inom planomradet

Ambitionen &r att &stadkomma en stadsmassig utveckling, dar forbattrade mer finmaskiga forbindelser
for gang och cykel etableras och dar en 6kad andel boende och arbetande skapar forutsattningar for
forbattrad kollektivtrafik som gor det enkelt att valja bort bilen. For att framja ett hallbart resande
innehaller detaljplanen foljande atgarder inom planomradet:

e Omradet utformas sa att det alltid ar narmare fér gdende och cyklister att ankomma
destination &an for bilister (galler for malpunkt Junis torg).

e Hallplats med inomhusvantplats placeras vid entrén till omradet.

e Biltrafik inom Tingshuset 13 minimeras och sker pa gaendes premisser — begransad
framkomlighet for biltrafik och prioritering for raddningstjanst, drift, avslapp och
handikapparkering.

o Biltrafik och entréer till parkeringshus forlaggs i fastighetens ytterkanter, mot vag E6/E20 i
Oster.

e Bilparkering i parkeringshus for 6kade majlighet for samutnyttjning, samakning och
fungerande bilpool.
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Omradet foreslas utformas sa att mojligheten att ga, cykla och aka kollektivt ska vara god, Centralt i
omradet loper ett 6ppet gaturum i form av Alice allé som framst &r tankt fér gang- och cykeltrafik men
viss begransad fordonstrafik tillats. Gaturummet breddas till ett litet torg - Junis torg - i vaster. Mellan
kvarteren finns mindre tvargdende grander dar bil- och cykeltrafik far samsas om utrymmet. Trafiken
ankommer fran Karragatan i vaster som kompletteras med en ny gang- och cykelbana som loper
parallellt med véagen fran Pepparedsleden. Till Karragatan leder nya lokalgator med en anslutande
gangbana som anlaggs langs med omradets norra och sddra sida. Aven p& dessa gator ska bil- och
cykeltrafik samsas om utrymmet. Langs med Kraketorpsgatan i 6ster malas en gang- och cykelbana.
Vidare foreslas tillgangligheten till omradet forbattras genom ett nytt hallplatslage, utbyggnad av gang-
och cykelstrak, ckad turtathet och forstéarkning av kollektivtrafiken, se figur 6.7.

O Busshallplats

Figur 6.7. Foreslagen gatuformning inom och direkt anslutning till kvarteret Tingshuset 13 (Sweco 2018a).

| samband med utbyggnaden behover vissa héjdjusteringar genomféras saval pa Karragatan som for
planerade vagar inom planomradet. Skalet till detta ar att planerad busshallplats p& Karragatan i hojd
med planomradets nordvastra del inte ska hamna i en lagpunkt dit vigdagvatten ansamlas for att
sedan rinna vidare Osterut via Alice allé. Vissa nivajusteringar kravs bade for att f& en bra
dagvattenavrinning och for att fa en lamplig hojdséattning av Karragatan och lokalgatorna samt i viss
man inom planomradet och pa anslutande fastigheter. Vissa mindre uppfylinader och avsankningar pa
ca 0,1-0,5 m krévs langs med lokalgatorna, Alice allé och Karragatan. Pa den sddra delen av
Karragatan kravs aven storre avsankning pa ca 1,5-2 m. Detta diskuteras mer utforligt under kapitel
12 Markforhallanden, se figur 12.5 (Atkins 2019b).

6.4.2 Atgéarder inom kollektivtrafiknatet.

Kapaciteten pa kollektivtrafiken behtéver 6kas med ca 50 % for att kunna ta emot en kollektiv-
trafikandel pa 45 % till Tingshuset samt ett 6kat resande med kollektivtrafik till ovriga delar av
Abroomradet. samt ékat resande till befintliga Abroomrédet. Dagens utbud av kollektivtrafik foreslas
darfor forstarkas med fler turer och nya linjer enligt férslaget som redovisas i figur 6.7 nedan.

Vasttrafik planerar for framtida kollektivtrafik i Goteborgsomradet enligt den antagna Malbild Koll 2035.
Det innebér att befintlig kollektivtrafik till Aboroomradet kan komma att férandras oavsett exploateringen
av Tingshuset. Det specifika forslag pa linjer som redovisas nedan bygger pa en utveckling av dagens
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kollektivtrafikutbud och kan darfér behdva justeras om Vasttrafik gér andra férandringar i omradet.
Avsikten &r att i planarbetet med avtal sékra kollektivtrafikutbudet till Tingshuset 13 enligt nedan
redovisat forslag eller motsvarande kollektivtrafikutbud.

Figur 6.7: Foreslag pa linjeutbud till Tingshuset 13 med nya och befintliga busslinjer. Inom parentes redovisas
turtathet i hogtrafik/lagtrafik.

En ny hallplats foreslas p& Karragatan vid huvudentrén in det nya omradet. Tanken &r att hallplatsen
ska tjana fler behov &n att vanta pa nastkommande tur. Lokaler i direkt anslutning till hallplatsen (t.ex. i
form av en inomhusvantzon) kan utéver vanthall innehalla t.ex. café och andra servicetjanster. Den
nya hallplatsen foreslas trafikeras av befintlig linje 760, som i nulaget trafikerar hallplats Gamla
Tingshuset. Linje 760 ansluter i norr till Knutpunkt Molndalsbro och i séder till Kallered och vidare mot
Lindome. Linjen har endast tva avgangar per timme i hogtrafik och den foreslas forstarkas med en
linje 760X, som gar mellan Knutpunkt MéIndalsbro och Tingshuset 13 dar den vander runt i en
motsols slinga och angor hallplatslaget pa Karragatans ostra sida. Med fullt utbyggt Tingshuset 13
kravs totalt 8 turer i timmen med 760 och 760 X for att klara beddmt resebehov. Turtatheten kan vara
lagre inledningsvis, men en avgang minst var 10:e minut till och frdn Knutpunkt MoéIndalsbro kravs for
att kollektivtrafiken ska bli attraktiv.

| samband med en utbyggnad av verksamheter i Lunnagarden byggs en ny vagférbindelse mellan
Abroomradet och Sisjon, séder om Séderleden. Lanken ger méjlighet att férbéattra direktférbindelserna
fran Tingshuset 13 och véasterut med ny busstrafik. Linjen bor erbjuda en turtathet med minst 15-
minuterstrafik i hogtrafik for att utgora ett attraktivt alternativ. Val av strackning, slutpunkter och
mojligheten till koppling med annan linje behéver utredas av Vasttrafik i samrad med MéIndals stad
och Géteborgs stad.

6.4.3 Atgarder i kringliggande vagnat.

De atgarder som foresla baseras pa tillganglighetsanalysen och kapacitetsanalyserna som beskrivs
ovan. Forslagen tar utgdngspunkt i att:

» Sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet
» Sakra att kobildning inte uppstar ut mot statligt vagnat
« Ge mer utrymme och separera gang- och cykel for battre framkomlighet och sakerhet
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Figur 6.8: Principiell beskrivning av forslag pa &tgarder kring Abromotet.

Tabell 6.1: Kortfattat beskrivning av foreslagna trafikatgarder med en bedémning i vilken tidsmassig ordning
atgarderna bor prioriteras uppdelad pa tre skeden dar varje skede representerar ca 3 ar och dar det forsta skedet
bor vara klart infor inflytt i forsta etappen av planomradet.

1. Busskorfalt Iangs Gamla Kungsbackavagen. For att forbattra busstrafikens framkomlighet féreslas att buss-

Skede 2 korfalt byggs langs Gamla Kungsbackavagen, fran Baazgatan
fram till cirkulationsplatsen dar bussen gar in i ordinarie hoger
korfalt.

2. Flyttad och breddad gang- och cykelbana  Nar busskorfaltet byggs pa befintlig gang- och cykelbana

langa Gamla Kungsbackavagen. behover denna flyttas. Gang- och cykelbanan féreslas breddas

Skede 2 frdn befintlig bredd p& ca 3 meter till 4 meter och flyttas till Norra

Nedanvagsgatan som har en lugnare trafikmiljo.

3. Ett korfalt till frAn Norra Nedanvagsgatan till For att minska belastningen och undvika kéer, som kan stéra
cirkulationen Abro nord. framkomligheten for buss 753.
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Skede 2

4. Fri hogersvang fran vag E6/E20 till
cirkulationen Abro nord
Skede 2

5. Fri hdgersvang fr&n bron éver Abromotet till
pafart mot Séderleden.
Skede 2

6. Fri hégersvang fran bron éver Abromotet till
pafart mot E6/E20.
Skede 3

7. Andrad korfaltsindelning frn avfart
Soderleden.
Skede 1

8. Hallplatslage vid AstraZeneca flyttas och
forlangs.
Skede 1

9.Ett korfalt till pA Pepparedsleden
sddergéende.
Skede 1

10. Ombyggnad av cirkulationen
Aminogatan/Pepparedsleden.
Skede 1

11. Ny hallplats pa Karragatan.
Skede 1

12. Busskorfalt pa Pepparedsleden
soderifran.
Skede 3

13. Breddad gang- och cykelbana langs
Pepparedsleden samt ny cykelbana langs
Karragatan och Taljegardsgatan.

Skede 1

14. Atgarder for cykel langs Kraketorpsgatan.
Skede 1

For att undvika kber som strécker sig langre &n avfarternas
langd foreslas att kapaciteten 6kas genom en fri hogersvang
mot MdlIndals innerstad.

Okar flodet fran bron ut mot Séderleden och minskar darmed de
kéer som enligt analysen uppstar pé eftermiddagen. Atgéarden
ar nédvandig for att sékra kollektivtrafikens framkomlighet dver
bron och vidare norrut mot Knutpunkt MéIndalsbro.

Forslag pa atgarder som behovs for framkomligheten soderifran
pa eftermiddagen (se punkt 11) for att kder uppstar norrifran till
cirkulationen Abro syd vilket i sin tur kommer drabba kollektiv-
trafiken Gver bron. For att hantera dessa problem, foreslas att
kapaciteten 6kas genom en fri hégersvang norrifran till pafarten
mot vag E6/E20.

Genom att &ndra korfaltsindelningen fran Soderledens avfart s&
att det gar att svanga vanster i bagge korfalten minskar
belastningen vid tillfarten.

Med uttkad busstrafik enligt férslag okar sannolikheten att tva
bussar angér hallplats Astra Zeneca samtidigt. | samband med
atgarder langs Pepparedsleden foreslas att hallplatsen forlangs
sa att tva bussar kan sta vid hallplatsen samtidigt.

Atgarden behdvs i kombination med atgarder i cirkulationen
Aminogatan/Pepparedsleden (se punkt 10) for att eliminera
kobildningen i sydlig riktning pa férmiddagen.

Cirkulationen foreslas kompletteras med fria htgersvangar fran
norr och fran Gst, samt ett ytterligare korfalt soderifran. Vaster-
ifrAn foreslas andrad korfaltsindelning sa att vanster korfalt
endast far anvandas for vanstersvangande. Atgarderna har stor
betydelse for framkomligheten norrifran pa formiddagen samt
sOder-, oster- och vasterifran pa eftermiddagen. Séder om
cirkulationen foreslas en gang- och cykelpassage, for att skapa
en genare gangvag fran busshallplats Neongatan till Karra-
gatan.

Ny hallplats anlaggs i bagge riktningar pa Karragatan i direkt
anslutning till kvarterets huvudentré. Hallplatsen utformas som
ett dubbelt busstopp.

Analyserna for scenario hog visar pa kébildning fran séder in
mot cirkulationen Aminogatan/Pepparedsleden pa efter-
middagen. Aven med ett tillkommande korfalt séderifrn till
cirkulationen finns risk for kébildning pa eftermiddagen. For att
dessa koer inte ska drabba kollektivtrafiken foreslas ett buss-
korfalt soderut till befintlig hallplats Gamla Tingshuset.

| samband med 6vriga atgarder pa strackan foreslas en
breddning av gdng- och cykelvagen och en battre separering
mellan gédende och cyklister. Befintlig gdngbana langs Karra-
gatan och Taljegardsgatan kompletteras med en cykelbana for
att knyta huvudcykelstraket langs Pepparedsleden till kvarteret
Tingshuset 13. En gangbana foreslas aven pa norra sidan av
Taljegardsgatan for att skapa en gen vag till hallplatslaget pa
Peparedsleden. Befintlig passage dver Pepparedsleden vid
hallplats Gamla Tingshuset hastighetssékras genom att
korsningen forhgjs.

Mellan befintlig gang- och cykeltunnel vid Abromotet och fran
cykelbana soderifran fran Kallered leds cykeltrafiken idag i
blandtrafik pa industrigatan Kraketorpsgatan. Cykelstraket
behover fortydligas och ges utrymme forslagsvis genom att
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cykelfalt malas i bagge riktningar. Darmed omdéjliggors
nuvarande uppstélining av lastbilar och trailers liksom 6vrig
parkering langs Kraketorpsgatan.

15 Ny cirkulationsplats i Torrekullamotet samt Trevagskorsningen mellan Ekenleden och bron éver Torrekulla-

justering av korsningen Pepparedsleden/ motet foreslas byggas om till en cirkulationsplats med fri hoger-
Ekenleden. svéng fran soder. Med foreslagen cirkulationsplats forbattras
Skede 2 framkomligheten avsevart pa vastra sidan av motet, i synnerhet

frn Pepparedsleden dar l&nga koer uppstar utan atgarder.

Utbver ovan atgarder finns det andra atgarder som kommer eller bor genomféras inom ramen for
andra projekt, vilka kan forbattra trafiksituationen ytterligare i omradet se tabell 6.2.

Tabell 6.2. Forslag till ytterligare trafikatgarder som inte kan hanteras inom aktuellt projekt.

Ny anslutning fran Pepparedsleden och flytt Kraver markatkomst pa privatagda fastigheter och omfattas i
av befintlig hallplats Gamla Tingshuset. dagslaget ej av aktuellt projekt.

Cykelférbindelse Abro — Sisjon. Cykelnatet behdver kompletteras med den saknade lanken
mellan Abromotet — Sisjon. Planerad byggstart &r &r 2020 och
ska enligt avtal med trafikverket vara klar 2023.

Forbattrade cykelmajligheter i MoIndalsan Forbattrade forutsattningar for pendelcykling langs Mdélndals-

samt i 6vriga MoIndal. vagen/Goteborgsvagen pekas ut som en viktig atgard i FOP
MolIndalsans dalgang. Detta galler aven for andra viktiga
pendelcykelstrak inom MéIndal och till grannkommunerna.
Bredare cykelbanor, bittre separering fran gdende samt béttre
underhall behdvs for att understodja en 6kad cykling generellt
sett samt en hég andel cykling till Tingshuset.

Méjliga framtida kopplingar med utbyggt En eventuell framtida 6st-vastlig férbindelse 6ver vag E6/E20

vagnat och Vastkustbanan ger 6kad tillganglighet och méjliggér
busstrafik till Abroomrédet och Sisjdomrédet direkt fr&n
MdlInlycke utan att passera via Mélndals innerstad.

Genomférande av Malbild Koll 2035 Okar forutsattningar for kapacitetsstark och attraktiv
kollektivtrafik till Abroomrédet.

6.4.4 Behov av och genomférande av atgarder.

Om inga atgarder genomférs kommer fordelningen mellan olika trafikslag inte bli den 6nskade och
flera korsningar i omradet kommer bli 6verbelastade med langa kéer som foljd. Utan atgarder i
trafiknatet uppstar miljgstorningar och miljéproblem sa som trafikbuller, luftféroreningshalter och
utslapp av klimatgaser.

For att uppna dnskad fordelning mellan olika trafikslag och for att erbjuda resenarerna god fram-
komlighet ar det viktigt att de atgarder som beskrivs i detta kapitel och de som forslas i kapitel 7
Mobilitet och Parkering genomférs. Om atgarder inte genomfors i takt med att detaljplaneomradet
byggs ut finns det ocksa risk for att férdelningen mellan trafikslag blir en annan an den énskade och
att biltrafikmangderna blir hdgre &n de prognostiserade.

Atgarderna ar avgdérande for planens genomférande. Samtliga &tgérder ska i enlighet med det
samarbetsavtal som upprattats mellan kommunen och exploatéren samt finansieras genom ett
exploateringsbidrag som motsvarar den faktiska kostnaden for anlaggningarna.

For att kunna sékerstélla ett genomférande av atgard nr 4 och 8 tas de med i detaljplanen. Atgarder
utmed Karragatan nr 13 samt nytt hallplatslage nr 11 ingar som en del i planomradet. For foreslagen
cirkulationsplats vid Torrekullamotet, nr 15, saknas géllande detaljplan. MdIndals stad &ger marken
och bedémningen sa har langt ar att detaljplan och vagplan inte kommer att kravs for aktuell atgard.
Ovriga utpekade atgarder bedoms kunna genomféras inom ramen for gallande detaljplaner.
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Andra foreslagna atgarder regleras inte i detaljplanen utan ska istallet regleras via olika typer av avtal.
En avsiktsforklaring kommer att tecknas mellan kommunen och Vasttrafik som redogdr for parternas
roller och fér genomforandet av de kollektivtrafikframjande atgarder i infrastrukturen som féranleds av
detaljplanens genomférande. Ett medfinansieringsavtal kommer att tecknas mellan Trafikverket och
kommunen for att reglera kostnader och ansvar for nédvandiga atgarder inom vagomrade for statlig
vag. Exploatoren ska finansiera dessa atgarder vilket regleras i det kommande exploateringsavtalet.
Det kommande exploateringsavtalet avser dven reglera hur malet med ett lagt bilanvandande kan nas
genom mobilitetsatgarder och satsning pa kollektivtrafik.

Trafik och transporter ar grundorsaken till olika former av miljgstérningar och miljoproblem s& som
trafikbuller, utsl&pp av olika slags luftféroreningar och héga luftféroreningshalter, utsléapp av
klimatgaser, vibrationer samt risker till foljd av transporter. Vilka miljéproblem som trafiken fér med sig
ar beror pa hur trafiksituationen inom planomradet och pa omgivande trafikleder blir vilket i sin tur ar
beroende pa nar och i vissa fall om foreslagna atgarder genomfors. Om inte atgarderna genomfors i
takt med att utbyggnad av omradet sker blir konsekvenserna initialt stora for att sedan successivt
minska i takt med att atgarderna genomfors. Nar planerade atgarder genomforts kommer
trafiksituationen i och kring Abroomréadet att férbéattras och avseende kollektivtrafik samt g&ng- och
cykeltrafik blir situationen sannolikt battre an idag.
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7/ Mobilitet och parkering

7.1 Allmant

Som komplement till de atgarder som foreslas i trafikutredningen (Sweco 2019a) togs aven en
mobilitetsplan for omrédet fram i samradsskedet (Sweco 2018b). Atgarderna i mobilitetsplanen har
som syfte att understodja de satsningar som gors kring kollektivtrafik och utbyggnad av gang- och
cykeltrafik. Mobilitetsplanen omfattar fysiska atgarder liksom incitamentsskapande och beteende-
forandrande insatser. De atgarder som redovisas i utredningen har tagits fram i samrad med
exploatéren och stamts av med kommunen och andra berdrda aktdrer. Mobilitetsplanen beskriver hur
tillgangligheten till planomradet kan lésas med hallbara trafikslag (gang, cykel, kollektivtrafik och i viss
man bil). Vidare beskrivs méjligheterna att genom éverenskommelser och atgarder i den bebyggda
miljon starka alternativen till bilen och underlatta att resa pa ett hallbart satt. Mobilitetsplanen och ett
PM som listar de prioriterade mobilitetslosningar dar exploattren ar villig att sékra genom
exploateringsavtal (GoCo 2018) &r underlag till hela detta kapitel.

For att forsta vilka typer av mobilitetsatgarder som kravs maste man identifiera vilken typ av
resebeteende som ska férandras och vilket beteende man vill skapa istallet. Manniskors vardag
innehaller ofta ménga korta resor, vilka idag ofta sker med bil. For att ersatta bilen med alternativa
mobilitetslésningar pa dessa delresor behéver staden utformas sa att dessa losningar finns att tillga
pa ett enkelt, lattillgangligt satt.

Lokalisering och lokala forutsattningar spelar stor roll for vilka atgarder som kan inféras och hur stor
effekt de kommer att ge. Den resa som ger minst miljopaverkan ar den som kan undvikas alternativt
I6sas till fots genom att de vanligaste malpunkterna finns i det direkta naromradet.

I mobilitetssammanhang definieras tillganglighet som lattheten att inom rimlig restid och till rimlig
kostnad utfora sina vardagliga arenden, t.ex. na arbetsplatsen, skola, vard, 6vrig service,
dagligvaruhandel och rekreation. Tillganglighetsgraden beror pa flertal faktorer sdsom
kollektivtrafikens hastighet, kapacitet och turtathet, cykelnétets kvalitet och finmaskighet samt
bilparkeringens méngd och lokalisering. Vidare &r flexibiliteten och valmgjligheten att kunna vélja
kollektivtrafik, bil eller cykel for sin resa utan att uppoffringen skiljer sig namnvart, ocksa en starkt
bidragande faktor till upplevd tillgénglighet.

For att fa till en omstalining fran bilresande till kollektivtrafik, gang eller cykel kravs atgarder som gor
att resenéaren inte valjer att ta bilen. Forskning visar att val av transportslag beror pa tillganglighet men
aven faktorer som resans upplevda pris, den totala restiden, bekvamlighet och komfort, flexibilitet och
sociala faktorer. Parkering anses vara ett av de viktigaste styrmedlen for forandrad fardmedels-
fordelning och en omstallning till hallbart resande under forutsattning att ratt atgarder infors vid ratt tid
och pa ratt plats

7.2 Nuvarande forhallanden

Planomradet som huvudsakligen bestar av fastigheten Tingshuset 13, tillhér stadsdelen Abro i
MolIndals kommun och ligger geografiskt nara Mélndal centrum och forhallandevis nara Géteborg. |
dagslaget finns parkeringar i anslutning till befintlig byggnad i omradets ostra del samt utmed
skyddsvallen langs med Kraketorpsgatan.

Cykelvagnatet till och fran planomradet har bra kopplingar till omkringliggande omraden samt in mot
Mélndal centrum och Géteborg. Lankar i huvudcykelnatet gar genom Abroomrédet, men det saknas
idag i cykelanslutningar hela vagen fram till kvarteret Tingshuset 13. Vidare finns det i dagsléget en
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relativt god kollektivtrafik till och frAn Abroomradet framforallt in mot Mélndals innerstad. Abroomradet
med fyra stycken kollektivtrafiklinjer som stannar vid hallplatserna Gamla Tingshuset och Neongatan.

Exploatorens vision och malbild ar att skapa ett levande och hallbart centrum for Life science.
Hallbarhet i alla dimensioner, ekologiskt, ekonomiskt och socialt star i fokus och omradet ska kopplas
samman med omkringliggande omraden for att skapa en attraktiv destination.

Mélndal stad har lokala strategier om hur staden ska utvecklas och hur resandet inom staden ska
forandras. Aven specifika strategier kring cykel och bilparkering finns. Vastra Goétalandsregionen har
en beslutad malbild for hur kollektivtrafiken ar 2035 ska se ut samtidigt som FN:s globala mal pekar ut
en tydlig bild 6ver hur ett hallbart samhalle ska utvecklas.

For att skapa en samsyn kring vad som kravs for att nd exploatérens och berérda myndigheters
malbilder kring mobilitet och resande har exploatoren tidigt i processen bjudit in till dialog med berérda
parter. En férutsattning for att skapa ett hallbart resandeménster till planomrédet och Abroomréadet i
stort ar samverkan och samarbete med kringliggande verksamheter i omradet. Exploattren har lett en
dialog med AstraZeneca, som ar den storsta arbetsgivaren i omradet, for att tillsammans forsoka
bygga ett Life Science kluster som man reser till pa ett hallbart satt.

7.3 Konsekvenser

7.3.1 Mobilitet

Exploatéren har hoga ambitioner och vill skapa framtidens mobilitet i varldsklass som framjar bade
halsan och miljén. Man vill att kvarteret Tingshuset 13 ska vara enkelt att n& med hallbara
transportslag vilket ska mojliggéras med hjdlp av innovativa mobilitetslésningar.

Den malbild for fardmedelsfordelning for planomradet som exploatoren tillsammans med MoIndals
stad har antagit ar att 45 % av de sysselsatta ska vélja kollektivtrafik, 20 % cykel eller gang, 5 %
samakning med bil och 30 % med bil. Detta kan jamféras med resvanorna hos anstéllda pa Astra
Zeneca dar 65% aker bil, 14 % aker kollektivt och 21 % reser pa annat satt. For att skapa en mobilitet
i varldsklass och énskad fardmedelsfordelning kravs fysiska infrastrukturatgarder men aven andra
typer av mobilitetsatgarder som forenklar anvandandet av hdllbara fardmedel. Det kommande
exploateringsavtalet mellan avser bl.a. reglera hur malet med ett Iagt bilanvandande kan nas genom
mobilitetsatgarder och satsning pa kollektivtrafik.

Mobilitetsatgarder kan forhéja upplevelsen av eller minska barridren till att anvanda hallbara
fardmedel. | mobilitetsplanen beskrivs ett stort antal mobilitetsatgarder samt vilken mdjlig effekt dessa
atgarder kan ha pa resenarerna sa att de valjer ett hallbart transportslag framfor bilen for sin resa till
och frén arbetet. Atgéardernas effekt har klassats som hdg, medel eller l&g beroende p& hur stor
inverkan de har pa resenarernas vilja att avsta bilresor. Det ar dock viktigt att inse att olika
mobilitetsldsningar och mobilitetstjanster oftast ger storst effekt i kombination med varandra. Vidare
kategoriseras foreslagna mobilitetslosningar in i de som &r viktiga att forbereda under planskedet eller
om de ska utvecklas parallellt och genomféras senare i processen. Mobilitetsplanen ger aven
information om hur atgarderna ska bekostas och hur de ska regleras, dvs. om de ska regleras i
detaljplanen, via avtal eller om de ska forverkligas av fri vilja. Féreslagna atgarder beskrivs kortfattat
under kap. 7.4.

Genomforandet av planerade mobilitetsatgarder beddms bidra till att f& fler manniskor att avsta bilen
och istallet utnyttja hallbara fardmedel. Atgardernas effektivitet &r dock svar att bedéma eftersom de
endast delvis kan regleras genom detaljplanen eller avtal. Samtidigt kravs aven en vilja hos de som
arbetar och bor i omradet att vilja forandras sitt resebeteende. Det &r mycket viktigt att de som forst
borjar jobba i omradet med en gang valjer ett annat fardmedel an bilen och sedan behaller sin goda
vana och sprider denna vana vidare aven om det ar troligt att nya kollektivtrafikslinjer, nya cykelvéags-
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kopplingar och alla andra féreslagna mobilitetsatgarderna initialt inte ar genomférda. Om mobilitets-
atgarderna inte redan initialt finns pa plats och ar effektiva kan det vara svart att senare tka
manniskors vilja att vélja bort bilen till férdel for hallbara fardmedel. Darmed ar det aven svart att
bedoma om foreslagna mobilitetsatgarder - tillsammans med planerade fysiska infrastrukturatgarder -
ar tillrackliga for att uppn& malbilden om att 65 % av de arbetande eller boende i omradet ska vilja
hallbara fardmedel. Att sdkerstélla vissa prioriterade mobilitetsatgarder, se avsnitt 7.4.2, genom
exploateringskrav bedéms dock bidra till att 6ka mojligheterna att uppna denna malbild.

7.3.2 Parkering

En av de viktigaste faktorerna for att uppna en langsiktigt hallbar fardmedelsférdelning fran omradet ar
utbudet och regleringen av bil- och cykelparkering. Kvarteret Tingshuset 13 kommer att domineras av
arbetsplatser och kontor vilket ger bra forutsattningar for att kunna paverka resor med bil till och fran
omradet. Forskning visar att parkering ar ett viktigt styrmedel for att minska arbetspendlingen med bil.
Bade styrning genom pris, tillgénglighet och tid kan anvandas. Styrning fungerar dock inte om det
finns annan billig parkering i narheten. Enligt MdIndals parkeringspolicy avgor tillgangen pa parkering
for bil respektive cykel hur pass enkelt det ar for resenarer att anvanda de olika fardmedlen.

Detaljplanens antagna framtida fardmedelsfordelning, som ar framtagen i dialog med Mélndals stad,
anger att malet ar att 20 % av resorna till och frn kvarteret Tingshuset 13 ska ske med gang eller
cykel. Av dessa antas de flesta ske med cykel. Planomradet kommer framst besta av arbetsplatser
men aven ett mindre antal bostadder kommer att byggas. Cykelparkeringar som ar val anpassade for
sysselsatta, boende och bestkare maste tillhandahallas. Behovet av cykelparkering i planomradet ar
beraknad utifrin MoéIndals stads parkeringspolicy. Det totala antalet parkeringsplatser for cykel
beréknas till 1360 platser (varav 1018 platser ar for verksamma/boende och 342 platser for bestkare).
Utifran policyns riktlinjer kring placering ska cirka 700 cykelparkeringar placeras i sakra och lasta
parkeringslosningar. Resterande cykelparkeringar behover ej vara i Iast utrymme utan placeras istallet
med ett storre fokus pa narhet till malpunkt. Genom att erbjuda goda parkeringsmajligheter for cykel
inom omradet tkar sannolikt manniskors vilja att avsta bilen till fordel for cykeln.

54.0
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=
a

=)
=)
o

8.0 36.0

Figur 7.1: Principskiss pa hur bilparkering foreslas anordnas i gemensamt garage inom planomradet
(figur frAn planbeskrivningen, Mdélndals stad 2019).

Det totala behovet av bilparkering i planomrédet har utifrin Méindals stads parkeringspolicy beraknats
till drygt 900 platser. Parkeringspolicyn medger reducering av parkeringstalen genom bl.a. sam-
nyttiande och narhet till kollektivtrafik. Andel bilplatser &r l1agt raknat for att undvika ett 6kat
bilberoende i omradet, vilket regleras genom begransning av parkeringsgaragets placering och
bruttoarea. Ett parkeringshus ska byggas i omradets 6stra del, narmast vag E6/E20, vilket kommer att
utgora den priméara parkeringsmojligheten i omradet, med bl.a. anvisade p-platser for planerad bilpool,
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men aven majlighet att inrymma tekniska anlaggningar och forrads- och lagerutrymmen. Parkerings-
garaget tillats ha en hgjd av minst 10,0 m i plan 1-3 och utéver detta ha ytterligare en vaning samt en
hogsta hojd av 15, 0 m. Parkering medges aven i plan 1-3 inom kvarter E+F vilka ligger i direkt
anslutning till parkeringshuset. | denna del tillats parkering inte anda ut till fasad, utan ska ligga
indragen minst 8 m for att méjliggora lokaler i bottenplan, se figur 7.1. Den stérsta sammanlagda
tillatna ytan ovan och under mark for parkeringsgarage regleras till 26 000 m2. Placeringen av
parkeringshuset syftar till att gora kollektivtrafiken mer attraktiv genom battre narhet till hallplats i
forhallande till parkeringsplats. Vidare ger en samlad parkeringsanlaggning for hela omradet dven
battre forutsattningar for samutnyttjande. Med en schablon pa 30 m#/bilplats beréknas garaget kunna
inrymma ca 900 bilplatser, vilket bedéms ge tillréckligt med p-platser for planerad utbyggnad. Utéver
parkeringsgaraget medges att parkeringsplatser fér angoring/handikapp/bilpooler inom kvartersmark
pa kvartersgatorna samt kanstensparkering for leveranser och besok pa de tva lokalgatorna. Dessa
parkeringar avses bl.a. regleras med korta parkeringstider.

Bilparkeringsplatserna for savéal boende som verksamma och besokare bor regleras som tillstands-
parkering eller allméant tillganglig avgiftsparkering, aven detta for att samnyttjande ska mojliggoras och
ett effektivt nyttjande av parkeringsplatser ska vara mojlig. Genom att placera parkeringshuset langst i
Oster pa ett langre avstand fran planomradets centrala delar an kollektiv-trafikens hallplats, kan bilens
attraktivitet som fardmedel minska jamfort med kollektivtrafik, cykel och gang. Detta kan bidra till att
Oka manniskor vilja att avsta bilen till fordel for andra fardmedel.

7.4 Forslag till atgarder

7.4.1 Sammanfattning av foreslagna atgarder.

Nedan sammanfattas de mobilitetsférslag som togs fram i mobilitetsutredningen (Sweco 2018b).

Exploatéren och Astra Zeneca har inlett en dialog med MdéIndals stad om mdjligheterna till
forbattringar av omgivande cykelvagnat och en forbattrad koppling mellan kvarteret Tingshuset 13 och
Astra Zeneca. Flera atgarder som forbattrar cykelvagnatet ingar i planen, se kapitel 6.4.3.
Cykelvagnatet inom planomradet kopplas ihop med kringliggande cykelvagnat. Cyklister kommer
framst ledas langs med lokalgatorna i nara anslutning till de flesta entréer. Val utformade
cykelparkeringar i markplan, utplacerade pa strategiska platser kommer att byggas. Cykel-
parkeringarna kommer att vara vaderskyddade, sakra och trygga. Omkladningsrum och dusch
kommer att tillhandahallas pa ett flertal platser inom planomradet. Inférandet av detta ansvara
exploatéren och fastighetséagaren for.

For att ytterligare framja cykel kommer planomradet erbjuda cykelpool for tillgang till cykel vid behov.
Cykelpoolen kommer vara anpassad efter behov och erbjuda olika cykelmodeller. Exploatéren
kommer aven arbeta for att arbetsgivare inom planomradet erbjuder férmanscyklar till anstéallda, vilket
kan regleras via hyresavtalen. For att uppmuntra de som cyklar kommer &ven digitala informations-
skyltar med relevant information finnas utplacerade inom planomradet. Cykelframjande atgarder inom
omradet ansvarar exploatéren och fastighetsagaren for.

For att forstarka och forbattra omradets kollektivtrafik foreslas en rad olika atgarder inom linjedragning
och kapacitet, se kapitel 6. En av de storre atgarderna som exploatéren foresprakar i dialog med
Vasttrafik och staden ar en ny hallplats vid kvarteret Tingshuset 13 i direkt anslutning till en vanthall
inomhus uppréattad av exploatéren. Inomhushallplatsen ska dven vara en métesplats och ett centrum
for mobilitet. Exploatéren ansvarar for upprattande av en inomhushallplats samt fortsatt dialog med
Vasttrafik.

Liksom for formanscykel kommer exploatdren aven arbeta for att arbetsgivare inom planomradet
erbjuder formanskollektivtrafikkort till alla anstallda, vilket kan regleras via hyresavtalen. Aven
informationsskyltar med relevant information kring kollektivtrafik kommer att utplaceras.
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Planomradet ska tillsammans med AstraZeneca fungera som ett kluster inom Life Science och ett mal
ar att skapa god koppling till andra kluster inom samma bransch for att underlatta samverkan och
forskningssamarbeten mellan klustren. For att férbéttra kopplingen mellan kvarteret Tingshuset 13,
Johanneberg Science Park, Medicinareberget och Lindholmen Science Park, foreslas en shuttle-
service som finansieras av fastighetsdgarna i de olika omradena. Dialog mellan parterna pagar och
exploattren ansvarar for uppratthallande av dialog.

Ett satt att framja hallbart resande ar att undvika resan. Tjansteresor gar ibland att undvika med hjalp
av bra utrustning for videokonferens/maéten samt tillatelse till att arbeta pa distans. Fastighetsagaren
och hyresgéasten ansvarar for att tillhandahalla nédvandig utrustning. Aven végledande reglerings-
atgarder foresprakas av exploattren, i syfte att styra de anstalldas resebeteende. Exempelvis kommer
krav pa flexibla arbetstider och resepolicy hanteras i arbetsgivares hyresavtal.

Exploatéren medverkar i Energimyndighetens nasta steg i projektet Hallbar mobilitet som tjanst. Detta
syftar till att hitta innovativa mobilitetslosningar som framjar héllbart arbetspendlande. Exploatéren har
en vilja att vara i framkant gallande kombinerad mobilitet och ser stora majligheter med att exempelvis
tillampa pilotprojekt inom omradet som aven kopplas ihop med andra kluster sa som Lindholmen,
Johanneberg och Medicinareberget.

En av manga nyckelfaktorer for att skapa majlighet till god hallbar mobilitet &r att resan ska kunna
anpassas till resenarens behov vid varije tillfalle. Ett satt att gora detta pa ar att tillhandahalla en
mobilitetspool dar det finns majlighet att Iana/hyra ett flertal olika transportslag sa som cykel, kollektiv-
trafikkort, bil m.m. Exploattren tar pa sig ansvaret for att en sddan mobilitetspool tillhandahalls inom
planomréadet.

Manniskan &r mer benagen att dndra sitt beteende och rutiner i samband med andra stérre
férandringar i livet, exempelvis vid flytt till ny bostad eller nytt arbete. Darfor planerar exploatéren att
alla nyanstallda ska erbjudas ett startpaket med tillgang till alla resmojligheter till och fran kvarteret
Tingshuset 13. Syftet med ett startpaket &r att skapa héllbara resvanor som individen &ar néjd med. Ar
individen néjd med det fardsatt som provas pa blir det latt en vana och ett hallbart resandemaonster har
skapats. Exploatoren, fastighetsagaren samt hyresgasten ansvarar for att skapa och tillhandahalla ett
startpaket for mobilitet.

Trots alla atgarder och tjianster som planeras for kvarteret Tingshuset 13 kommer vissa vara i behov
av att resa med bil. En av de viktigaste faktorerna for att uppna en langsiktigt hallbar
fardmedelsfordelning fran omradet ar utbudet och regleringen av bil- och cykelparkering.

7.4.2 Prioriterade atgarder och genomférande

Exploateringsavtalet som tas fram kommer att reglera hur malet med ett Iagt bilanvéandande kan nas
genom mobilitetsatgarder och satsning pa kollektivtrafik. De prioriterade och avtalade mobilitets-
atgarderna bor finnas pa plats fran den dagen hyresgéasterna flyttar in. Mobilitetslosningarna bor
skalas upp I6pande i takt med att antalet hyresgaster dkar.

Till detaljplanens granskningsskede har exploatéren i samrad med kommunen och andra berérda
aktorer valt ut nedan atgarder ur mobilitetsutredningen som prioriterade losningar med hanseende péa
effekt och kostnad fér minskat bilanvandandet:

Parkeringslosning

Ett viktigt redskap for att bidra till hallbar mobilitet ar begransa andelen bildkande till omradet.
Avgorande styrmedel for att uppna detta &r tillgangen till p-platser och kostnader for parkering.
Utgangspunkten for planarbetet har darfor varit att begransa antalet p-platser och framja sam-
utnyttjande genom en samlad parkeringslosning inom omradet. Parkeringsgaraget placeras langst
bort i omradets dstra del for att undvika att boende och sysselsatta inte har direktatkomst till bilen
inom varje kvarter.
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Internmobilitet och delningsekonomi

For att skapa bra forutsattningar till férandrade resvanor och beteenden behdver mdojligheten till att
kombinera olika mobilitetsformer éver en dag. Inom omradet bér darfor hallbara fordonspooler for
bade bil och cykel erbjudas till de boende och sysselsatta. Darmed ges mdjlighet att anvanda
relevanta hallbara mobilitetstjanster for specifika drenden (t.ex. kundbesok eller studieresor) vilket gor
att behovet av privata bilar minskar aven under arbetstid. Mgjliga tjanster ar:

e Mobilitetspool — en samlad I6sning som erbjuder elcyklar och elbilar. Bokning av tillgangliga
mobilitetslésningar kan goras via samma bokningssystem som fér bokning av t.ex. lokal,
exempelvis via Outlook.

e Bilpool - Bilpool med fokus pa elbil som &r placerad i parkeringshuset med god tillganglighet
for anvandaren. Forskning visar pa 10-20 % minskning av kérda mil i tjansten genom denna
typ av tjanst.

e Samakningstjanst - Genom samakning kan bilresor sparas in da flera personer samaker i en
bil. En tjanst som underlattar att hitta samakningspartners ar t.ex. den ideella
samakningsrérelsen Skjutsgruppen.

Cykelinfrastruktur

Cykelvagnatet inom planomradet byggs ut och kopplas ihop med kringliggande huvudgatunatet.
Atgarder gors aven for att férstiarka och komplettera befintligt gdng- och cykelgatunat vilket férbattrar
tillganglighet och framkomlighet. Inom omradet skapas en infrastruktur kopplad till cykel i bra lagen
med atgarder som ladd-mojligheter, omkladningsrum, cykelforvaring. Vidare skapas den service och
de stddfunktioner som behévs for att kunna anvanda aktiva transportmedel i hdgre grad, t.ex. kommer
cykelverkstad att finnas i omradet for att latt kunna laga och serva sin cykel, kick-bike osv. For att
ytterligare framja cykel foreslas dven:

e Cykelpool — Losning for att f& de anstéllda att valja cykeln vid en kortare tjansteresa och
erbjuda olika typer av cyklar (cykel, elcykel och lastcykel) efter behov.

e StadsoOvergripande lanecykelsystem - Goteborg och Méindal planerar tillsammans for en
uppgradering och utvidgning av nuvarande lanecykelsystem i Géteborg, till bl.a. Mélndals
tatort. Utvidgningen trader i kraft under bérjan av 2020. Diskussioner ingar om att integrera
planomradet som en del i det 6vergripande lanecykelsystemet.

Kollektivtrafik/Inomhusvantzon

For att forstarka och forbattra omradets kollektivtrafik foreslas en rad olika atgarder inom linjedragning
och kapacitet. Dessa atgarder kombineras med:

e Inomhusvantzon — For att gora kollektivtrafiken till ett attraktivt alternativ till bilen byggs en
inomhusvantzon direkt intill hallplatsen i planomradet, sé att sjalva vantandet kan ske i en
miljé som upplevs som trygg, trivsam och jamstalld for alla individer i omradet. Genom erbjuda
olika servicetjanster i anslutningen till inomhusvantzonen som annars skulle krava bilen, kan
vardagsarenden underlattas, vilket ocksa bidrar till att géra kollektivtrafiken mer attraktiv som
fardmedel.

ICT plattform for hallbar mobilitet

Genom att ha signaleringssystem for nar bussar ar pa vag och en IT plattform som ger uppdaterad
kommunikation till anvédndarna kan digitala redskap bidra till att férandra beteenden och skapa
forutsattningar for nya resvanor. | den fysiska miljon formedlas resinformation genom skyltar
placerade pa strategiska platser, vilken ar sammanlankad med den ICT plattform som direkt
sammankopplar individer i planomradet och ger dem information. Genom dessa plattformar kan man
inom omradet skapa storre majligheter att gora hallbara mobilitetsval och stddja individers resande.
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8 Buller fran trafik och industriverksamhet

8.1 Allmant

Buller har stor paverkan pa manniskors halsa och livskvalitet. Langvarig exponering kan leda till 6kad
stress som innebér forsamrad koncentration samt forhojd risk for hjart- och karlsjukdomar. Hur man
upplever ljud ar situationsberoende och varierar fran person till person.

8.2 Riktvarden for trafikbuller

8.2.1 Bostader
Utomhus

Regeringen har utfardat "Férordning (2015: 216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader”.
Bestammelserna i forordningen ska tillampas vid bedomning av om kravet pa férebyggande av
olagenhet for ménniskors héalsa ar uppfyllt vid planlaggning, i bygglovsarenden och i &renden om
forhandsbesked. Forordningen berér endast ljudnivaer utomhus. For buller fran spartrafik och vagar
citeras féljande om riktvarden och beréakning av bullervarden ur férordningen:

3 § Buller fran spartrafik och vagar bor inte verskrida

1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och
2. 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska
anordnas i anslutning till byggnaden.

For en bostad om hdgst 35 kvadratmeter géller i stéllet for vad som anges i forsta stycket 1 att
bullret inte bor dverskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad.

4 § Om den ljudniva som anges i 3 § forsta stycket 1 &nda éverskrids bor

1. minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent
ljudniva inte 6verskrids vid fasaden, och

2. minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte
overskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

Vid en sadan andring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § forsta stycket 3 a plan- och
bygglagen (2010:900) galler i stallet for vad som anges i forsta stycket 1 att minst ett
bostadsrum i en bostad bor vara vant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte verskrids
vid fasaden.

5 8§ Om den ljudniva om 70 dBA maximal ljudnivd som anges i 3 § forsta stycket 2 anda
6verskrids, bor nivan dock inte éverskridas med mer dn 10 dBA maximal ljudniva fem ganger
per timme mellan kl. 06.00 och 22.00.

[..]

8 8§ Vid berékning av bullervéarden vid en bostadsbyggnad ska hansyn tas till framtida trafik som
har betydelse fér bullersituationen.
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Inomhus

Allmanna rad for inomhusnivaer redovisas i Boverkets byggregler (BBR) BSF 2011:6 med andringar
t.o.m. BFS 2015:3 och SS 25267. Riktvarden for ljudnivaer fran trafik och andra yttre kallor som inte
far overstigas inomhus redovisas i tabell 2 (Boverket 2011).

Tabell 8.1. Ljudnivakrav inomhus.

Sovrum, vila och daglig samvaro 30 45
Matlagning och hygien 35 -
8.2.2 Kontor

For planering av kontor finns i nulaget inga riktvarden for trafikbuller utomhus. | Boverkets byggregler,
BBR finns redovisat vilka krav som finns géllande ljud och buller for kontorslokaler. Utéver de krav
som finns redovisade i BBR finns aven ljudkrav inomhus redovisade i Svensk Standard SS 25268. For
byggnader som innehaller rum i arbetslokaler avsedda for kontorsarbete, samtal eller dylikt hanvisas i
ett allmént rad till ljudklass C i standarden for lokaler SS 25268 som véagledning till hur foreskriftens
krav kan uppfyllas.

8.2.3 Hotell

For planering av hotell finns i nuldget inga riktvarden for trafikbuller utomhus. | Boverkets byggregler,
(BBR) finns inte nagra ljudkrav redovisade dock finns allménna krav enligt PBL och PBF. Ljudkrav
inomhus redovisade i Svensk Standard SS 25268. For hotell hanvisas i ett allmant rad till ljudklass C i
standarden for lokaler SS 25268 som vagledning till hur olika kravnivaer kan uppfyllas.

8.3 Riktvarden for industribuller

8.3.1 Bostader

Fran april 2015 galler Boverkets nya vagledning for industribuller och annat verksamhetsbuller
(Boverket 2015) vid planlaggning och bygglovsprévning av bostadsbebyggelse. Naturvardsverket har
parallellt tagit fram en vagledning for provning och tillsyn enligt miljobalken. Boverkets och Naturvards-
verkets vagledningar & samordnade och redovisar darmed samma riktvarden.

Riktlinjerna for externt industribuller &r tillampliga bade pa ny och befintlig industriell verksamhet. For
industribuller och annat verksamhetsbuller galler féljande riktvarden inom olika zoner for planlaggning
av nya bostader. Redovisade nivaer nedan avser frifaltsvarde utomhus vid bostadsfasad, tabell 8.2.

Tabell 8.2. Riktvarden for ekvivalent ljudniva fran industri/annan verksamhet, frifaltsvarde utomhus vid
bostadsfasad.

Zon A Bostadsbyggnader bor kunna accepteras upp

- . A 50 dBA 45 dBA 45 dBA
till angivna ljudnivaer.
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Zon B
Bostadsbyggnader bér kunna accepteras forutsatt att

tillgang till liuddampad sida finns och att byggnaderna AWl 35 Bl ol
bulleranpassas

Zon C

Bostadsbyggnader bor inte accepteras om nedan >60 dBA SE55 dBA >50 dBA

angivna ljudnivaer éverskrids under en eller flera av
tidsperioderna.

Utover detta géller féljande for frifaltsvarde utomhus vid bostadsfasad:

Maximala ljudnivaer (LFmax > 55 dB) bor inte forekomma nattetid klockan 22-06 annat &n vid
enstaka tillfallen. Om de berérda byggnaderna har tillgang till en ljuddampad sida avser
begransningen i férsta hand den ljuddampade sidan.

Ljuddampad sida

En byggnad exponeras for buller pa olika satt. Ibland har byggnaden samma bullerexponering pa
samtliga sidor, men oftast har den en exponerad sida och en sida som ar mindre bullerexponerad, det
vill sdga nagon form av ljuddampad sida. | zon B bér bostadsbebyggelse ha en ljuddampad sida dar
ljudnivaerna uppfylls utomhus vid bostadens fasad samt vid en gemensam eller privat uteplats om en
sadan anordnas i anslutning till byggnaden.

Hogsta ljudniva fran industri/annan verksamhet pa ljuddampad sida. Frifaltsvarde utomhus vid
bostadsfasad och uteplats, se tabell 8.3.

Tabell 8.3.Riktvarden for ekvivalent ljudniva fran industri/annan verksamhet pa ljuddampad sida, frifaltsvarde
utomhus vid bostadsfasad och uteplats.

Dagtid vardag 06-18 50 dBA

Kvallstid vardag 18-22 45 dBA

Loérdag, séndag och dvriga helgdagar 06-18 45 dBA
Natt 22-06 40 dBA

8.4 Nuvarande forhallanden

Oster om planomréadet &r vag E6/E20 (Kungsbackaleden) och Vastkustbanan belagna vilka ger
upphov till héga ljudnivaer. | direkt anslutning till omradet passerar flera mindre gator som trafikeras av
fordon till och frdn omkringliggande verksamheter som ocksa ger tillskott till [judmiljon. Enligt
genomférd bullerutredning (Sweco 2018c) &r ljudnivaerna i nulaget som hogst i anslutning till vag
E6/E20, med ekvivalenta ljudnivaer pd mellan 65-70 dBA inom ett avstand pa ca 40 m fran vagen. Pa
ett avstand pa ca 180 m, (halva fastigheten Tingshuset 13) ligger den ekvivalenta ljudnivan pa mellan
50-55 dBA. Viss bullerpaverkan sker aven fran Karragatan i omradets vastra del, se figur 8.1.
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Figur 8.1. Ekvivalenta ljudnivaer 2 m 6ver mark i nulaget (Sweco 2018c)

I naromradet till planomradet finns idag flera olika verksamheter. Verksamheterna bestar huvud-
sakligen av smaskalig tillverkning, lager och distribution, betongtillverkning, ldkemedelsverksamhet
etc. | omradet finns det tre verksamheter som har bullervillkor; Astra Zeneca, Dentsply och Veolia. Da
underlag i nulaget saknas om forvantad bullerpaverkan fran befintliga verksamheter till planomradet,
forutom de bullervillkor som finns, har platsbesok gjorts. Syftet var da att kontrollera om det fanns
nagra uppfattbara dominerande bullerkallor i narheten av planomradet fran verksamheter och bedéma
om dessa forvantas komma att paverka planerad bebyggelse.

Ljudnivaer fran trafiken vag E6/E20 (Kungsbackaleden) och gatorna i omradet dominerade ljudbilden
inom planomréadet. Inom Astra Zenecas omrade, direkt norr om planomrédet, identifierades tva kyltorn
men ingen ljudemission uppfattades dock fran dessa anlaggningar vid platsbesoket. Laga ljudnivaer
uppmattes fran Astra Zenecas verksamhet. Fran Thomas betong AB (betongtillverkning) hérdes
sporadiskt hdga ljudnivaer vid avspolning med hogtryckstvatt. | dvrigt hordes inga noterbara ljudnivaer
frén ovriga delen av Thomas betong AB:s verksamhet. Fran Nilfisk ABs (transport- och paket-
distribution samt service och lager) kunde horbara ljudnivaer fran tva utblds konstateras.

Fastigheten Tingshuset 13 &r idag till storsta delen obebyggd. Inom fastigheten finns tva byggnader,
en stor verksamhetslokal i 6ster och en liten byggnad i sydvast. Dessa ska rivas i samband med
utbyggnaden.
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8.5 Konsekvenser

8.5.1 Trafikbuller

Syftet med detaljplanen &r att &ndra anvandningen for omradet fran industriverksamhet till bl.a.
bostader, kontor, centruméandamal, hotell och vard. For bostader finns riktvarden utomhus och
inomhus medan det fér dvriga verksamheter endast finns riktvarden inomhus.

Befintliga vagar, vag E6/20 (Kungsbackaleden) och andra narliggande gator samt Vastkustbanan
kommer att ge upphov till hoga ljudnivder. Det planeras aven att byggas tva nya gator norr och soder
om planomradet vilka ocksd kommer att paverka ljudmiljon inom planomradet.

Trafikverket har studerat tre olika lokaliseringsalternativ for den planerade Gotalandsbanan. Det sddra
alternativet (Molndal Syd) &r det som bedoms ge storst paverkan till planomradet, de 6vriga tva
alternativen (Raka sparet och Molndal Nord) bedoéms ge marginell till ingen paverkan till planomradet.

| bullerutredningen som togs fram till samradsskedet (Sweco 2018c) har berakningar av trafikbuller
gjorts for nulaget och av tva olika utbyggnadsalternativ (scenarion) fér prognostiserad trafik ar 2040.
Ett scenario visar situationen med fullt utbyggt planomrade och ett scenario visar situationen dar
utbyggnad enbart skett av den vastra delen av omradet. Denna bullerutredningen inkluderade inte
Gotalandsbanan.

Bostader planeras i den vastra delen av planomradet. For situationen med fullt utbyggt planomrade
beraknas de hogsta lijudnivaerna i de ostra delarna av omradet fa ekvivalenta ljudnivaer strax over
70 dBA, hér planeras dock inte bostader. | den vastra delen av omradet beréknas ekvivalenta
ljudnivan pa bullerutsatta fasader som hogst till 61-64 dBA, fasader mot vaster. | den inre delen av
planomradet visar berakningarna ljudnivaer mellan, 45-50 dBA, se figur 8.2. Vad galler atgarder se
kap 8.6.
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Figur 8.2. Ekvivalenta ljudnivaer 2 m 6éver mark vid fullt utbyggt planomrade (Sweco 2018c)
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For situationen med etapputbyggnad av omradet dar de vastra byggratterna fardigstalls forst kommer
dessa byggratter, framfor allt de 6stra delarna, fa en storre bullerexponering pa ca 5-10 dBA hogre
ljudnivaer jamfort med scenariot med fullt utbyggt planomrade. Ekvivalenta ljudnivan pa bullerutsatta
fasader beraknas som hogst till 61-64 dBA i den véastra delen av omradet, fasader mot vaster och till
60-65 dBA i den Ostra delen av omradet, fasader mot dster. | den inre delen av planomradet visar
berakningarna ljudnivaer mellan 45-50 dBA, se figur 8.3. Vad galler atgarder se kap 8.6.
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Figur 8.3. Ekvivalenta ljudnivaer 2 m éver mark vid fullt utbyggt planomrade (Sweco 2018c)

Bullerutredningen har reviderats till granskningsskedet (Sweco 2018Kk). Syftet var att beskriva bedémd
bullerpaverkan for planomradet fran den planerade hoghastighetsjarnvagen Gotalandsbanan samt att
beskriva vilken paverkan de reviderade trafikanalyser (Atkins 2019) f& pa tidigare redovisade
ljudnivaer i

| PM:et for lokaliseringsutredningen (Trafikverket 2016) redovisas beréaknat buller till omgivningen fran
jarnvagstrafiken for de tre studerade alternativen for Gotalandsbanan. Alternativ MéIndal Syd bedéms
vara det alternativ som ger storst bullerpaverkan for planomradet, uppskattningsvis 1-2 dBA hdgre
ljudnivaer. Inom planomradet forvantas ekvivalenta ljudnivaer pa 55-60 dBA fran jarnvagstrafiken
(Véastkustbanan och Gotalandsbanan) med hogst nivaer i dster. De ovriga tva alternativen beddéms ge
marginell paverkan da de lokaliseras langre norrut jamfort med alternativ Molndal Syd. Pa buller-kartor
redovisas forvantad effekt pa buller fran jarnvagstrafiken som en utbyggnad av Gotalandsbanan kan
ge jamfort med ett nollalternativ.

| bullerutredningen som togs fram i samradsskedet (Sweco 2018c) anvandes en prognostiserad
trafiksituation for att berakna den framtida bullerpaverkan pa ny bebyggelse inom planomrédet. De
nya analyserna bedoms inte medféra nagon skillnad pa trafiken pa vag E6 medan lokaltrafiken i
narheten av planomradet kan ge cirka 1-2 dB lagre nivaer jamfort med tidigare redovisade ljudnivaer.
Detta kan innebara nagot lagre ljudnivaer planomradets vastra del och marginella forandringar i dess
vastra del. En byggd Goétalandsbanan enligt Alternativ Mélndal Syd kan forvantas ge nagot 6kade
ekvivalenta ljudnivaer (Sweco 2018k).
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En samlad bedémning &r att en utbyggd Gotalandsbanan alternativ MoIndal Syd ger ndgot tkade
ljudnivaer samtidigt som ljudnivaerna for vagtrafiken sannolikt blir ndgot lagre jamfort med
bullerutredningen, pga. lagre prognostiserade trafiksiffror enligt nya trafikanalysen. Darmed beddms
bullersituationen troligtvis inte blir hdgre &n de ljudnivaer som redovisas i bullerutredningen fran
samradsskedet (Sweco 2018c). Om inte Gétalandsbanan byggs enligt alternativ MéIndal Syd
forvantas nagot lagre ekvivalenta ljudnivaer fran trafiken jamfort med tidigare bullerutredning. Trafiken
pa Goétalandsbanan kan eventuellt ge upphov till nAgon dBA higre maximala ljudnivaer 4n vad som
redovisas i tidigare bullerutredning (Sweco 2018k).

8.5.2 Industribuller

| framtagen bullerutredning har &ven industribuller studerats (Sweco 2018c).

I naromradet till planomradet finns idag flera olika verksamheter som forvantas finnas kvar efter att
planomradet byggs ut. Verksamheterna bestar huvudsakligen av smaskalig tillverkning, lager och
distribution, betongtillverkning, lakemedelsverksamhet etc. Den férvantade paverkan pa planomradet
fran verksamheter i naromradet har gjorts dels genom att utga fran bullervillkoren fran de tre
verksamheterna, Astra Zeneca, Dentsply och Veolia, och dels fran iakttagelser vid platsbesok.
Utgaende fran de bullervillkor som finns kan foljande konstateras:

For Astra Zenecas verksambhet finns bullervillkor utomhus vid bostader, utbildnings- och verksamhets-
lokaler. Tva kyltorn &r belagna strax norr om planomradesgransen medan 6vrig verksamhet ar
belagen som narmast ca 200 m norr om planomradet. Det mindre kyltornet, belagen 60 m fran
planomradesgransen, bedoms inte 6verskrida de bullervillkor som verksamheten har. Daremot kan
det storre kyltornet, belagen 25 m fran planerade bostader komma att 6verskrida de bullervillkor som
verksamheten har, se figur 8.4.

(,_

3 E Planomride | .
P2

-
L L™ Tohegdrdsd. T el

Tabell 8.4. Befintligt kyltorns lage i forhallande till utredningsomadet (Kalla: Eniro och Gehl)

En bullerutredning (Cedas Akustik 2018) har tagits fram som redovisar beraknade ljudnivaer fran
kyltornet. Ljudeffekten hos en flakt ar LwA ~ 85 dBA vilket ger upphov till en ljudtrycksniva (inkluderat
alla tre flaktar) pa 25 meters avstand pa ca 54 dBA. Detta innebér att riktvardena kommer att
Overskridas for bostader om flaktarna kors dygnet runt utan sarskilda bullerskyddsatgarder. For
verksambheter finns inga riktvarden for ljudnivaer vid fasad.

For Dentsplys verksamhet finns bullervillkor utomhus vid bostader, utbildningslokaler och
verksamhetslokaler. Bedomning &r att verksamheten vid Dentsply inte bedéms 6verskrida de
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bullervillkor verksamheten har om utbyggnad av planomradet sker enligt planen. Boverkets riktvarden
for industribuller bedéms klaras.

For Veolias (Allfrakt) verksamhet finns ljudkrav utomhus enbart vid bostader. Bedémning ar att
verksamheten vid Veolias (Allfrakt) inte beddms 6verskrida de bullervillkor verksamheten har om
utbyggnad av planomradet sker enligt planen. Boverkets riktvarden for industribuller bedéms klaras.

Ovriga kringliggande verksamheter bedéms 6verlag inte ge upphov till ljudniver som éverskrider
ljudnivaer enligt Boverkets vagledning eller givna bullervillkor.

Syftet med detaljplanen &r att andra anvandningen for omradet fran industriverksambhet till bl.a.
bostader, kontor, centrumandamal, hotell och vard. For bostader finns riktvarden utomhus och
inomhus medan det for dvriga verksamheter endast finns riktvéarden inomhus.

Befintliga vagar, vag E6/E20 (Kungsbackaleden) och andra narliggande gator samt Vastkustbanan
kommer att ge upphov till hoga ljudnivaer. Det planeras dven att byggas tva nya gator norr och séder
om planomréadet vilka ocksd kommer att paverka ljudmiljon inom planomradet.

| framtagen bullerutredning (Sweco 2018c) har berakningar av trafikbuller gjorts fér nulaget och av tva
olika utbyggnadsalternativ (scenarion) for prognostiserad trafik ar 2040. Ett scenario visar situationen
med fullt utbyggt planomrade och ett scenario visar situationen dar utbyggnad enbart skett av den
vastra delen av omradet.

Bostader planeras i den vastra delen av planomradet. For situationen med fullt utbyggt planomrade
beraknas de hogsta ljudnivaerna i de ostra delarna av omradet fa ekvivalenta ljudnivaer strax éver
70 dBA, hér planeras dock inte bostader. | den vastra delen av omradet beréknas ekvivalenta
ljudnivan pa bullerutsatta fasader som hogst till 61-64 dBA, fasader mot véaster. | den inre delen av
planomradet visar berakningarna ljudnivaer mellan, 45-50 dBA. Vad galler atgarder se kap 8.6.

For situationen med etapputbyggnad av omradet dar de vastra byggréatterna fardigstalls forst kommer
dessa byggratter, framfor allt de 6stra delarna, fa en storre bullerexponering pa ca 5-10 dBA hdogre
ljudnivaer jamfort med scenariot med fullt utbyggt planomrade. Ekvivalenta ljudnivan pa bullerutsatta
fasader berdaknas som hogst till 61-64 dBA i den vastra delen av omradet, fasader mot véster och till
60-65 dBA i den ostra delen av omradet, fasader mot Gster. | den inre delen av planomradet visar
berakningarna ljudnivaer mellan 45-50 dBA. Vad galler atgarder se kap 8.6.

8.6 Forslag till atgarder

8.6.1 Trafikbuller
Fullt utbyggt planomrade

For storre (> 35 m?) lagenheter dar riktvardet for ekvivalent ljudniva, 60 dBA, 6verskrids vid nagon
fasad bor minst halften av boenderummen (sovrum och vardagsrum) vara orienterade mot fasad med
hogst ekvivalent ljudniva, 55 dBA, och maximal ljudniva nattetid, 70 dBA.

Alternativt kan lagenheter med en boyta om hdgst 35 m2 placeras dar ekvivalenta ljudnivan ar hogre
an 60 dBA da riktvardet for smalagenheter &r hogre, ekvivalent ljudniva bor da inte Gverstiga 65 dBA
vid bostadsbyggnadens fasad.

Riktvardet for ekvivalent ljudniva, 50 dBA, och maximal ljudniva, 70 dBA, avser ljudniva vid uteplats i
anslutning till bostad. Varje bostad bor ha en uteplats, gemensam eller privat, dar riktvardena klaras.
Om en uteplats uppfyller riktvardena kan ytterligare uteplats med samre ljudmiljo accepteras. Med

aktuella situationsplaner finns mgjlighet att ordna gemensamma uteplatser pa kvartersgardarna eller
mellan kvarteren med ekvivalent ljudnivd hogst 50 dBA och maximal ljudniva hégst 70 dBA. For flera
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lagenheter finns det ocksa maojlighet att ordna privata uteplatser/balkonger in mot kvartersgardarna
eller mellan kvarteren.

Etapputbyggnad

For detta scenario galler samma princip som for scenario med fullt utbyggd plan vad galler atgarder.
Skillnaden &r att vid etappbyggnad kravs atgarder aven for en del lagenheter i kvarteren/huskropparna
narmast vag E6/E20 vilket inte kravs vid fullt utbyggt planomrade da riktvardet 60 dBA klaras for
bostadskvarteren narmast E6 utan sarskilda atgarder.

For storre lagenheter (> 35 m?) dar riktvardet for ekvivalent ljudniva, 60 dBA, 6verskrids vid nagon
fasad bor minst halften av boenderummen (sovrum och vardagsrum) vara orienterade mot fasad med
hogst ekvivalent ljudniva, 55 dBA, och maximal ljudniva nattetid, 70 dBA. Alternativt kan mindre
lagenheter med en boyta om hogst 35 m2 placeras dar ekvivalenta ljudnivan ar hégre an 60 dBA da
riktvardet for smalagenheter ar hogre, ekvivalent ljudniva bor da inte 6verstiga 65 dBA vid
bostadsbyggnadens fasad.

Med aktuella situationsplaner finns mojlighet att ordna gemensamma uteplatser pa kvartersgardarna
eller mellan kvarteren med ekvivalent ljudniva hogst 50 dBA och maximal ljudniva hogst 70 dBA. For
flera lagenheter finns det ocks&d maojlighet att ordna privata uteplatser/balkonger in mot kvarters-
gardarna eller mellan kvarteren.

8.6.2 Industribuller

Riktvardena for bostader kommer att Gverskridas fran befintligt kyltorn norr om planomradet om
flaktarna kors nattetid (kl 22-06). Om flaktarna endast kors dag- och kvallstid klaras riktvardena om
bostaderna gors genomgaende med en ljuddampad sida dér ljudnivan 45 dBA klaras. Alternativt kan
ljudnivaerna fran kyltornet sankas med lokal skarm vid ljudkallan, exempelvis med en tat skarm pa
delar av kyltornet med sida mot planomradet. Bullerutredningen (Cedas Akustik 2018) redovisar en
ungefarlig skarmhojd pa 5,5 m for att klara riktvardet 45 dBA, se figur 8,5.

i
' v Farglag
I W W W4

Cyltorn Bostade -

Tabell 8.5. Forslag pa lokal skarm for att dampa ljudnivaer fran kyltornet.

Annan anvandning som kontor, handel etc. kan vara ett alternativ for fasader narmast kyltornet da
endast riktvarden finns for ljudnivaer inomhus for denna typ av verksambhet, vilka alltid kan klaras med
lamplig fasad.
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9 Luftmiljé/miljokvalitetsnormer luft

9.1 Allmant

En Luftutredning har tagits fram (Sweco 2018d). Denna har omfattat spridningsberakningar for
planomradet med syfte att visa pa férdelningen av luftféroreningarna inom planomradet samt att
jAmféra uppmatta och berdaknade halter mot miljokvalitetsnormer (MKN) och det nationella
miljokvalitets-malet (MKM), "Frisk luft”. Berakningar har utforts for nulaget med nuvarande trafik och
for framtiden &r 2040 med prognostiserad trafik. Spridningsberéakningarna har dock inte tagit i
beaktning enskilda byggnader eller vegetation.

9.2 Riktvarden

For att skydda manniskors halsa och miljon har regeringen utfardat en férordning om miljokvalitets-
normer (MKN) for utomhusluft, i 6verensstammelse med EU-direktivet 2008/50/EG. Miljokvalitets-
normerna bor inte tillampas for luften p& vagbanan som enbart fordonsresenéarer exponeras for. Dock
ska luften utanfor vagomradet dar manniskorna vistas och exponeras for luftféroreningar, bedémas
mot upprattade miljokvalitetsnormer.

| férordningen (2010:477) om miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft beskrivs dels férorenings-
nivaer som inte far dverskridas eller som far 6verskridas endast i viss angiven utstrackning, dels
féroreningsnivaer som "ska efterstravas”.

| april 2012 beslutade regeringen om precisering och etappmal i miljsmalssystemet, svenska miljomal
— preciseringar av miljokvalitetsmélen och en forsta uppsattning etappmal. Miljokvalitetsmalet "Frisk
luft” preciseras sa att med malet avses att halterna av luftféroreningar inte 6verskrider lagrisknivaer for
cancer eller riktvarden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa véxter, djur, material och kultur-
foremal. Riktvarden satts med hansyn till kansliga grupper.

| tabell 9.1 redovisas miljokvalitetsnormerna och miljokvalitetsmalen for kvavedioxid (NO2) och
partiklar som PM10.

Tabell 9.1 Miljokvalitetsnormer (MKN) och Miljokvalitetsmal (MKM).

Kvéavedioxid Ar 40 20
(NO2) )

Dygn (98%-il) 60 -

Timme (98%-il) 90 60
Partiklar Ar 40 15
(PM10) )

Dygn (90%-il) 50 30

9.3 Nuvarande forhallanden

I MéIndal har vagtrafiken identifierats som den huvudsakliga kéllan till kvavedioxid och partiklar
(PMuo), och hogst haltnivaer uppmats i narheten av de stora trafiklederna och i slutna gaturum.
Partiklar (PM10) och kvavedioxid ar de luftféroreningar som riskerar att 6verskrida de miljokvalitets-
normer som finns definierade.
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I luftutredningen (Sweco 2018d) har spridningsberakningar utforts for planomradet. Syftet med
spridningsberékningarna var att visa hur kvavedioxid (NOz2) och partiklar (PM1o) paverkar planomradet
samt att jamfora uppmatta och berédknade halter mot foreskrivna miljékvalitetsnormer och det
nationella miljokvalitetsmalet, Frisk luft. Berakningar utférdes for nuvarande situationen och for
framtiden &r 2040.

Miljokvalitetsnormerna (MKN) for kvavedioxid klaras i nulaget. Enligt berdkningarna ar dygnsmedel-
vardet for kvavedioxid den miljokvalitetsnorm som idag uppvisar hégst halter och i forhallande till
miljokvalitetsnormens gransvarde. Det ar planomradets Ostra grans mot vag E6/E20, som uppvisar
relativt htga halter i nulages-scenariot. Miljokvalitetsmalet (MKM) "Frisk Lufts” &rsmedelvarde och
timmedelvéarde klaras inte for nuldges-scenariot.

Miljokvalitetsnormerna (MKN) for partiklar klaras i nulaget inom planomradet. Miljdkvalitetsmalet "Frisk
Lufts” for arsmedelvarde klaras inte for hela planomradet i nulaget. Det ar planomradets Gstra grans
mot vag E6/E20, som uppvisar relativt hoga halter i nulages-scenariot. Miljokvalitetsmalet for
dygnmedelvéarde, klaras inom planomradet.

9.4 Konsekvenser

9.4.1 Slutsats enligt luftutredningen

Observera att spridningsberékningarna varken tagit hansyn till enskilda byggnader eller vegetation.
Byggnaderna antas ha en viss reducerande effekt pa kvavedioxid- och partikelhalten, genom att verka
som en avskarmande barriér.

Miljokvalitetsnormerna (MKN) for kvavedioxid klaras for 2040 inom planomradet. Enligt berdkningarna
beddms dygnsmedelvardet for kvavedioxid vara den miljokvalitetsnorm som ger hogst halter och i
forhallande till miliokvalitetsnormens gransvarde. Halterna av kvavedioxid berdknas minska till ar 2040
i jamforelse med nuvarande situation. Forklaringen till de reducerade kvavedioxidhalterna fér scenariot
2040 ar en kombination av att bakgrundhalterna, enligt SMHI:s berékningar, forvantas minska med
cirka 30 % och att hardare krav pa utslappsmangder kommer driva pa teknikutvecklingen, vilket
forvantas leda till lagre halter av framforallt kvavedioxider. Miljokvalitetsmalet (MKM) for
arsmedelvarde och timmedelvarde for kvavedioxid klaras.

Miljokvalitetsnormerna (MKN) for partiklar klaras for 2040 inom planomradet. Partikelhalternas ars-
och dygnsmedelvarde forandras inte namnvart mellan de olika scenariona. Miljokvalitetsmalet (MKM)
for &rsmedelvarde for partiklar klaras inte for hela planomréadet. Det &r de 6stra delarna narmast vag
E6/E20 som 6verskrider malet. Inom detta omrade ar dock inga bostader planerade. Miljokvalitets-
malet (MKM) for dygnmedelvéarde klaras inom planomradet,

Anledningen till att partikelhalterna mer eller mindre halls konstanta, ar att den antagna minskningen i
andelen fordon med dubbdack till viss del motverkas av den prognostiserade trafikbkningen. Framtids-
prognoserna av partiklarnas bakgrundshalter &r inte heller lika positiv som foér kvavedioxid. En
etappvis utbyggnad mot vag E6/E20, dar de vastra byggratterna fardigstélls férst, kommer leda till viss
paverkan under byggtiden vid de da befintliga byggnaderna i de vastra delarna. De aktiviteter som
framst kommer att bidra med luftféroreningar under byggskedet ar transporter och anvandning av
arbetsmaskiner. Det ar svart att i dagslaget uttala sig om det faktiska haltbidraget av kvavedioxid och
partiklar (PM1o) vid byggnaderna i det vastra omradet, da omfattning och projektering inte ar klargjord.
En viss forsamrad luftkvalitet kan dock antas fér manniskor som vistas i det intilliggande omréadet till
foljd av emissioner fran arbetsmaskiner och transporter. Hur stora emissionerna blir beror av flertalet
faktorer, exempelvis drifttimmar, motoreffekt, belastning och alder pa maskinerna. Risk fér damning till
luft frin dammande ytor, transporter, lastning av byggnadsmaterial eller anvandningen av arbets-
maskiner bedéms vara pataglig inom arbetsomradet. Damningens utbredning antas dock vara
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begransad till lokal paverkan, da dammet utgors till storsta delen av stora partiklar med kort
uppehallstid i luften.

Detaljplanen medfér att fler manniskor kommer utsattas for exponering av luftféroreningar jamfort med
nulaget inom planomradet da det idag i princip ar obebyggt. Vid bostaderna antas miljokvalitets-
normerna klaras. Att bygga parkeringshuset utan dppningar anses férdelaktigt eftersom det bildar en
barriar mot intrangning av luftfororeningshalter i omradet, vilket kan leda till Iagre féroreningshalter
inne i planomradet. Att bygga utan dppningar eller mellanrum minskar aven risken for uppkomsten av
vertikala virvlar mellan byggnaderna, som kan leda till sdmre ventilation och hdgre féroreningshalter i
planomradet. En viss éppning i parkeringshuset skulle sdledes kunna medféra hogre haltnivaer inom
planomradet. Okningen inom planomradet bedéms dock inte innebara nagon risk for éverskridande av
miljckvalitetsnormerna. D& halterna avtar med héjden kan bostadshusen &aven leda ner renare Iuft fran
hogre nivaer. Den slutna kvartersstrukturen beddms saledes som fordelaktig, da det inte kommer
forekomma nagra storre vagar eller utslappskallor inom planomradet.

Vid foreslagen GC-bana utmed Kraketorpsgatan bedéms halterna som héga och miljokvalitets-
normerna av kvavedioxid riskerar att Overskrids i dagslaget. Antalet cyklister, som kommer att nyttja
GC-banan, beddms vara som flest under morgon- och kvallsrusningen. Under dessa timmar ar
utslappen fran trafiken som storst, vilket innebar att cyklisterna riskerar att exponeras for hoga halter
av luftféroreningar. D4 trafikprognosen visar pa ckade fordonsméangder samt att vag E6/E20 inte ingar
i Goteborgs miljozon &r den basta atgarden att skapa ett avstand eller barriar mellan GC-banan och
vag E6/E20. Langs GC-banan ar lampliga atgarder sasom tradplantering och plank inte méjliga att
astadkomma pga. krav pa skyddsavstand gallande risker till befintlig naturgasledning och vag E6/E20.
Alternativ placering av GC-banan beddms inte heller som majlig, varfor risken for ett verskridande av
MKN langs GC-bana far accepteras.

Planomradet antas klara miljokvalitetsnormerna for berédknade framtidsscenarier. Miljokvalitets-
normerna beddéms déarav aven klaras vid tid for inflyttning. Planen har utformats med hansyn till
kansliga personer. Bostader och vard har endast medgetts i de véastligaste kvarteren inom planom-
radet, dar luftféroreningshalterna bedéms vara som lagst. Berakningsmodellen ar validerad mot méat-
stationen vid Garda, som &r placerad invid ett av de mest belastade trafikavsnitten inom Goéteborgs
stad samt har samre ventilationsforhallanden &n vid planomradet. Beraknade halter ar darfor troligtvis
Overskattade &n tvartom. Det finns dock inte nagon niva under vilken inga negativa halsoeffekter
uppkommer, i synnerhet for partiklar. Darfor ar fordelaktigt med sa laga luftféroreningshalter som
mojligt dar folk vistas.

9.4.2 Bemotande av Lansstyrelsens samradsyttrande géallande luftutredningen

Lansstyrelsen har i sitt samradsyttrande haft synpunkter gallande Iuftutredningen (Sweco 2018d). Pa
grund av den planerade fortatningen anser Lansstyrelsen att luftutredningen behdver kompletteras
med gaturumsberakningar for att sakerstélla att miljokvalitetsnormerna klaras i de nya tranga
gaturummen som skapas. SWECO bemodtte i ett skriftligt PM (Sweco 2018l) Lansstyrelsens
synpunkter. Enligt detta anses inte gaturumsberakningar for de nya lokala vagarna vid planomradet
tillféra nagon ytterligare relevant information pga. av féljande skal:

e Gaturummen langs de nya lokalgatorna kommer att innehalla 6ppningar och inte vara ett helt
slutet gaturum, vilket forbattrar spridningen och omblandningen i gaturummet. Planomradet
kommer att byggas ut etappvis, vilket innebar att gaturummen runt planomradet, med
nuvarande tidsplan, kommer vara fullt utbyggda forst ar 2027.

e Enligt de nya trafikanalyserna beréknas de nya lokalgatorna fa en liten trafikméangd vars
relativa bidrag inte kommer féranleda ett betydande haltbidrag.

e Utslappen fran fordon kommer med all sannolikhet att minska i framtiden och darmed aven
kvavedioxidhalterna. Krav pa utslappsméangder i kombination med lokala, regionala och
nationella luftreducerande mal antas driva pa teknikutvecklingen och darigenom méjligheten
att uppna de prognosticerade emissionsfaktorerna.
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e En mer avancerad gaturumsmodell garanterar inte ett "battre” resultat, da dessa modeller
kraver mycket specifik och krévande indata, som ofta inte finns tillganglig. Genomforda
berékningar visar pa full spridning och darigenom paverkan fran E6/E20, vilket snarare leder
till overskattade haltnivaer i planomradet an tvartom.

Detta i kombination med att den urbana bakgrundshalten férvantas minska i framtiden, innebar
sannolikt att bidraget fran vag E6/E20 in i gaturummen och utslappen fran de nya lokalgatorna inte
skulle féranleda dverskridande av miljokvalitetsnormerna vid tid for inflyttning eller vid full
etapputbyggnad av planomradet.
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10 Risker géllande farligt gods och verksamheter

| samband med planarbetet har en riskutredning angaende transport av farligt gods pa vag E6/E20
(Sweco 2018e) och tre utredningar angaende risker med avseende pa narliggande verksamheter
samt intilliggande gasledning tagits fram (Bengt Dahlgren, 2018; Sweco 2018f, Sweco. 2018m). Till
planens granskningsskede togs &ven en utredning avseende andringar av markanvandning baserat
pa transport av farligt gods pa& vag E6/E20 och narliggande industriverksamheter fram (Sweco 2019a).
Uppgifter fran dessa utredningar har sammanfattats nedan.

10.1 Farligt gods

10.1.1 Allmant

Vag E6/E20 ar av Lansstyrelsen utsedd som primar transportled for farligt gods-transporter och
passerar 25-30 m dster om utredningsomradet.

Det finns inga nationellt faststallda riktlinjer fér hur samhallsplanering ska anpassas till transporter
med farligt gods. | MéIndals stads dversiktsplan (Molndals stad 2006) foreslas att Goteborgs riktlinjer
for markanvandning utmed leder for farligt gods aven ska gélla fér MdIndals tatbebyggda delar
(Stadsbyggnadskontoret Géteborg 1999), se figur 10.1. Riskbeddémningszonen anges till 100 m.
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Figur 10.1. Fysisk ram kring transportleder for farligt gods i Goéteborg.

Lansstyrelserna i storstadsregionerna (Stockholm, Skane och Vastra Gétalands Ian) har gemensamt
tagit fram en riskpolicy dar risker skall beaktas vid fysisk planering inom 150 meter fran transportleder
av farligt gods (Lansstyrelsen 2006). | denna policy ges en vagledning av markanvandning i omradet
narmast trafikleder dar det transporteras farligt gods, se figur 10.2. Zonerna har inga fasta grénser.
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Riskhanteringsavstand 1350 m

Zon A Zon B Zon €
L - odbimg G~ bulsorvioe B - bostador
P - parkering {yiparkering) J - imdustr C - centrum
T - trafik K - kontor I — viird
™ — fribufisomride {1ex, molionsspdry U - kmger H — dvrig handel
M- frilufisomrdde (Lex. campmg) R = kulwr
F - parkermng (ovng parkening | 8 - skola
E - ickniska onliggningor K - hotell och konferens
H - sillonkdpshonded ¥ - idnotts: och sportonldgpningar
Y - ulroits- och sporienliggnangar {arena eller motsvarande)

(utan berydande hokidaplmser)
Figur 10.2. Zonindelning for riskpolicyns riskhanteringsavstand.

Vastkustbanan gar parallellt med vag E6/E20, drygt 100 m dster om planomradet. Avstandet ligger
utanfor den riskbeddémningszon om 100 m som MdélIndals stads Oversiktsplan anger.

Vid riskanalyser for den fysiska planeringen skiljer man pa individrisk och samhallsrisk. Individrisken
ar risken for en person att omkomma i en olycka nar denne befinner sig pa en specifik plats i narheten
av riskkalla. Personen antas befinna sig pa denna plats under ett helt ar. Risken uttrycks som risken
att omkomma i en olycka under det aret. Individrisken &r ett méatt p& hur farligt det ar pa en viss plats
och tar inte hansyn till hur manga manniskor som kommer att befinna sig pa platsen.

Samhallsrisken ar ett matt pa hur stora olyckor en riskkalla kan orsaka. Detta beror dels pa riskkallans
farlighet men aven p& hur manga manniskor som brukar befinna sig i riskkallans omgivning.

I manga fall — framst nar det inte finns kommunala krav - tas kriterier for vad som kan bedémas vara
en acceptabel riskniva fran rapporten "Vardering av risk” som tagits fram pa uppdrag av davarande
Raddningsverket (Raddningsverket ingdr numera i Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap,
MSB) (SRV 1997). | rapporten anvands en 6vre och en undre grans, se figur 10.3 nésta sida. Om den
Ovre gransen overskrids bedéms att risknivan &ar sa hog att den inte kan tolereras.

Om risknivan ligger mellan den undre och den dvre gransen sa ska alla rimliga atgarder vidtas for att
minska risknivan. Efter detta betraktas risknivan som tolerabel. Om risknivan ligger under den undre
gransen sa kan den anses vara acceptabel och inga ytterligare atgarder kravs.

For individrisken ligger den 6vre gransen pa 1x105 per ar och den undre p& 1x107 per ar. Den undre
gransen ligger under risken att omkomma till f6ljd av naturolyckor, vilket innebar att en sadan riskniva
inte ger en signifikant paverkan pd individens totala riskniva.

Samhallsrisken presenteras i ett s.k. FN-diagram dar F & den summerade olycksfrekvensen for alla
handelser som leder till minst ett visst antal omkomna: N. For risknivaer som ligger daremellan ska
rimliga sakerhetshéjande atgarder varderas ur kostnads-nytta synpunkt. Detta omrade kallas ALARP-
omradet och representeras av gult omrade i figur 10.4 nedan.
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Figur 10.3. Risknivaer och granserna mellan dem (Rtj Storgtteborg, 2004).
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Figur 10.4. Kriterium for samhéallsrisk (SRV 1997). Riskkriterier fér dubbelsidig bebyggelse langs 1 km

transportled for farligt gods.
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10.1.2 Nuvarande férhallanden
Transporter

Enligt internationella bestammelser delas farligt gods in i nio klasser, se tabell 10.1.

Tabell 10.1 Indelning av farligt gods.

1 Explosiva @amnen Massexplosiva varor (dvs. sprangamnen), fyrverkerier

2 Komprimerade, kondenserade eller under Brannbara gaser (gasol), giftiga gaser (klor, svaveldioxid)
tryck l6sta gaser och andra trycksatta gaser (kvédvgas, syrgas)

3 Brandfarliga vatskor Bensin, eldningsolja

4 Brandfarliga fasta @mnen Kalciumkarbid

5) Oxiderande &mnen Vateperoxid

6 Giftiga &mnen Arsenik

7 Radioaktiva &mnen Radioaktiva preparat for sjukhusen

8 Fratande amnen Olika syror, lut

9 Ovriga farliga @amnen och féremal Asbest

Pa vag E6/E20 ar det framst farligt gods ur ADR-klasserna 1, 2, 3 och 5 som férvantas kunna leda till
dodliga konsekvenser bortom vagens direkta naromrade. Utifran nationell statistik for ar 2016 utgjorde
dessa ADR-klasser ca 75 % av totala antalet transporter med farligt gods och andelen transporter
med brandfarlig vatska antas utgdra 70 % av farligt godstransporterna (Sweco 2018e). | tabell 10.2
redovisas beddmd mangd tung trafik och farligt godstransporter pa E6 for &r 2015 och ar 2040.

Tabell 10.2 Sammanstallning av tung trafik och skattat antal farligt godstransporter pa vag E6/E20.

Tung trafik (fordon/arsmedeldygn) 7000 9400

Skattat antal farligt godstransporter 210-245 282-329
(fordon/arsmedeldygn)

Farligt gods-transporter kan dven forekomma pé lokalgator i anslutning till planomradet. Antalet
transporter bedéms dock vara betydligt 1agre 4n pa vag E6/E20.

Omradet

Det ca 20 m breda omradet mellan vag E6/E20 och Kréketorpsgatan utgors av ett dike och en lag vall.
Vallen begransar avakningsavstandet vid en eventuell olycka och bedéms aven till viss del hindra

spridning av tunga gaser mot planomradet. Vidare kan diket begransa spridning av brandfarlig vatska
mot planomradet.
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10.1.3 Konsekvenser
Persontathet

Inom planomradet planeras hotell, kontor och bostader. Enligt det worst-case scenario som ligger till
grund for riskutredningen som togs fram i samradsskedet, innebar en utbyggnad av hela denna
byggratt - vid optimalt utnyttjande for kontorsandamal -att omradet teoretiskt sett kan fa upp till ca

5 000 sysselsatta. Under kontorstid uppskattas att det normalt &r ca 2 500-2 800 personer inom
planomradet och utanfor kontorstid bedéms antalet personer minska till ca 600-800 personer (Sweco
2018e). Till granskningsskedet har man reviderat planforslaget och bedémer att omradet ska fa ca

3 400 sysselsatta, men en revidering av riskutredningen har inte bedémts som nddvandig da denna ar
gjord for ett storre antal personer. Mellan 30-60 m fran vag E6/E20 beddms inte manga personer
uppehalla sig. Omradet planeras for parkeringsgarage och tekniska anlaggningar dar stadigvarande
vistelse inte uppmuntras.

Riskniva utan skyddsatgarder

Individrisken &r ett métt pa hur farligt det ar pa en viss plats och tar inte hansyn till hur manga
manniskor som kommer att befinna sig pa platsen. | figur 10.5 redovisas individrisken.
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Figur 10.5. Individrisken baserat pa farligt godstransporter pa vag E6/E20.

Berékningar visar att individrisken &r oacceptabel ndrmast vag E6/E20. Fran ca 15 m fran vag E6/E20
ligger risknivan inom ALARP-omradet vilket innebar att rimliga atgarder ska vidtas for att reducera
risknivan.

| figur 10.6 redovisas resultatet av samhallsriskberakningarna utmed vag E6/E20. Eftersom fa
manniskor antas befinna sig nara vagen ger brandfarlig vatska ett litet samhallsrisk-tillskott. Den héga
risknivan orsakas framforallt av transporter med brandfarlig gas pa vag E6/E20.

Samhallsrisken ligger inom ALARP-omradet upp till knappt 500 omkomna och dérefter sjunker
samhaéllsrisken under gransen for acceptabla risker. De scenarier som har potential att ddda mer &n
500 personer ar mycket osannolika, persontatheten i omradet ar begransad och de manniskor som
befinner sig pa langt avstand fran E6 befinner sig i hdg utstrackning inomhus dar de har visst skydd
(Sweco, 2018e).
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Figur 10.6. Samhallsriskniva utmed vag E6/E20 i anslutning till planomradet. Persontatheten antas vara 5000
personer per kvadratkilometer pa ett avstand av 60-65 m fran vagen.

For att erhdlla en acceptabel riskniva vid en utbyggnad behover skyddsvallen langs vag E6/E20
bibehalla och skyddsatgarder utféras pa parkeringshuset. Vidare foreslar riskutredningen dven
kompletterande atgarder utforas pa den bebyggelse som ligger inom 100 m fran vag E6/E20 enligt
principen om undvikande av katastrofer om de inte medfor orimliga kostnader.

Principiellt kan exploatering ske utan fardigstallt parkeringshus under en begransad tid med hansyn till
att sannolikheten for farligt gods olycka &r lag och att vallen utmed vag E6/E20 skyddar planomradet
fran konsekvenser av en eventuell olycka (Sweco, 2019a).

10.1.4 Forslag till atgarder

Riskutredningen framhaller att det ur risksynpunkt ar viktigt att sakerstalla att den skyddsvall som &r
belagen strax vaster om vag E6/E20 sakras, vilket sker genom planbestammelser.

Parkeringshusets ca 10 m hoga fasad som vetter mot vag E6/E20 foreslas utforas med tat fasad i
obrannbart material. Ett sddant utférande skyddar effektivt de méanniskor som befinner sig inom
omradet genom att skarma av fran stralningsvarme och férhindrar gasspridning mot utrednings-
omradet.

Foljande kompletterande atgarder bor utféras pa den bebyggelse som ligger inom 100 m frén vag
E6/E20 enligt principen om undvikande av katastrofer om de inte medfér orimliga kostnader:

o Friskluftsintag placeras pa en fasad som vetter bort fran vag E6/E20, alternativt pa tak.

e Fasad som vetter mot vag E6/E20 och som &r sa hdg att den inte skyms av parkeringshuset
ska utfdras i obrannbart material.

e Det ska finnas mdjlighet att utrymma byggnader p& sida som vetter bort frdn vag E6/E20.

e Uteplatser och lekytor forlaggs i skydd av byggnader och inte pa sida mot vag E6/E20.

e For att sakra atgardernas genomférande ska en planbestammelse inféras som medfor att
startbesked inte far ges for kéanslig verksamhet (hotell, skola, vard) innan erforderliga
skyddsatgarder i enlighet med riskutredning och kontrollplan &r redovisade och utférda.
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10.2 Verksamheter

10.2.1 Generellt om skyddsavstand

Boverkets allménna rad Battre plats for arbete (Boverket 1995) innehaller riktlinjer om skyddsavstand
for diverse verksamheter. Skyddsavstanden i skriften ger en samlad bedémning av behov av skydds-
avstand utifrdn en kombination av riskfaktorer och stérande faktorer sdsom lukt och buller. Risk-
aspekten beddms enbart utgora en liten del av dessa skyddsavstand och kan darfor anses vara
mycket konservativa. | Swecos riskbeddmning (Sweco 2018f) har darfor andra riktlinjer anvants for att
inte dverskatta riskerna fran omgivande verksamheter. Sweco har gjort bedémningen att det ar
hanteringen av brandfarliga gaser och brandfarliga vatskor ar relevanta fér denna riskbedémning.

Skyddsavstanden som anvants ar baserade pa Sprangamnesinspektionens riktlinjer for brandfarlig
gas och Sprangamnesinspektionens féreskrifter med riktlinjer for hantering av brandfarliga véatskor
(Sprangamnesinspektionen 1998, 2000). Skyddsavstand for naturgasledning i mark ar baserade pa
uppgifter frAn Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB 2018). Skyddsavstand till
verksamheter som hanterar brandfarlig vatska beror pa typ och mangd vatska samt skyddsobjektets
kéanslighet enligt tabell 10.3.

Tabell 10.3 Skyddsavstand till olika skyddsobjekt beroende pa olika kvantiteter brandfarlig vatska och vatskans
flampunkt. Tabell fran MSB.

Skyddsobjekt Vatskor med flampunkt under 30°C Vatskor med flampunkt mellan 30°C och
100°C

Volym <3000 liter Volym 3000 - Volym <12000 liter |Volym 12 000 -
100 000 liter 100 000 liter

A-byggnader sdsom 25 meter 50 meter 9 meter 12 meter
bostader och kontor

Svarutrymda lokaler 25 meter 50 meter 12 meter 25 meter
sasom hotell och
vard

Skyddsavstand till verksamheter som hanterar brandfarlig gas redovisas i tabell 10.4.

Tabell 10.4 rekommenderade skyddsavstand till olika verksamheter beroende pa volym brandfarlig gas. Tabell
fran Sprangamnesinspektionen.

Losa behéllares sammanlagda Byggnad i allmanhet, antandbart |Svarutrymda verksamheter t. ex

volym (liter) material eller brandfarlig hotell, samlingslokaler, sjukhus
verksamhet utanfér anlaggningen | (meter)
(meter)

4000 < Volym 25* 100*

1000 < Volym < 4000 6* 100*

60 < Volym < 1000 3+ 100**

*For volymer 6ver 1000 liter kan skyddsavstandet halveras om behallarna forvaras avskilt i Iagst brandklass EI60. ** Behallare
med sammanlagda volymer under 1000 liter behéver inget skyddsavstand om behallarna férvaras avskilt med lagst
brandteknisk klass EI60.

Skyddsavstand fran metalliska naturgasledningar i mark beror pa ledningens tjocklek. Utanfor tatort

ska avstand mellan gasledning och vag med stark trafik (> 2000 axelpar/dygn) vara minst 12 m. For
aktuell naturgasledning galler ett skyddsavstand av 16 meter till bebyggelse.
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10.2.2 Allmant om lukt

Luktande fororeningar &r ett samlingsbegrepp for en mangd kemiska féreningar. En lukts férnimbarhet
uttrycks vanligen som ett tréskelvarde (mg/ms3) som motsvarar en luktenhet per kubikmeter (1 I.e/m3).

| Sverige finns inga generella regler for lukt fran olika verksamheter. | Danmark anvands generella rikt-
varden vad galler acceptabel maximal luktkoncentration vid bostader. Enligt den danska vagledningen
ska skorsten och/eller reningsatgarder utformas sa att maximala koncentrationer av luktande dmnen
(minutmedelvarden) inte Gverskrider en nivd om 5-10 ggr lukttréskeln, dvs. 5-10 l.e/m3 (Sweco
2018m). For att undvika framtida konflikter bedomer Sweco att man ska valja en ndgot hogre
ambitionsniva an vad riktlinjerna | Norge och Danmark anger. Vid en luktkoncentration kring 5 |.e/m3 ar
luktupplevelsen tydlig for de flesta. Fér Santa Marias verksamhet bedémer Sweco att mélsattningen i
omraden dér aretruntboende planeras ska den hogsta omgivningshalten vara 1 l.e/m3. Dock kan lukt
tilldtas under enstaka timmar under ett ar i begransade omraden.

10.2.3 Nuvarande férhallanden

I anslutning till utredningsomradet finns ett antal verksamheter, se figur 10.7. Vidare ligger ett kyltorn
med en transformatorstation som tillhér Astra Zeneca ca 5 m norr om omradet.

Figur 10.7. Oversikt éver verksamheter i anslutning till utredningsomradet (markerat med gul rektangel).
Identifierade verksamheter markerade med nr 1-14, kyltorn markerat med A.

Vidare finns en markférlagd naturgasledning ca 15 m dster om omradet, se figur 10.8.
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Figur 10.8. Mellan utredningsomradet och vag
E6/E20 finns en markférlagd naturgasledning (bla
markering).

Foretaget Santa Maria | Abro &r inriktat pa beredning och packning av torra kryddor ligger ca 180 m
vaster om planomradet ligger Santa Maria, se figur 10.9.

Figur 10.9 Karta 6ver Santa Marias verksamhetsavgansning (réd markering) och féreslagen bebyggelse
(bldmarkerade byggnader).
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10.2.4 Konsekvenser

Riskutredningen med avseende pa narliggande verksamheter visade att ndgra verksamheter paverkar
exploateringsmojligheterna inom planomradet. Nedan féljer en kort sammanfattning av de verk-
samheter som i riskbeddmningen anses vara relevanta for risksituationen inom utredningsomradet, se
figur 10.10.

o o

rklaring N
: Planomrade A
| Skyddsanstand till A-typgnader
I skydcsastand il kansiga varksamhatar
Tecratisk! franida skyddsavstand
1l A-byggnad

(-:’ Teorelisk frambds skyddsavsidnd
Ull kansigs verksamheter

Figur 10.10 Skyddsavstand fran verksamheter intill utredningsomradet till A-byggnader och kansliga
verksamheter. Skyddsavstandet fran verksamhet nummer 13 avser en teoretisk framtida verksamhetsutévare.

7. Beijer byggvaruhus

Verksamheten hanterar brandfarlig gas och vatska i begransad mangd. Ett skyddsavstand pa 25 m
beddms vara rimligt for kénsliga verksamheter och konservativt for A-byggnader (bl.a. kontor och
bostader).

11. Haulotte Scandinavia AB

Verksamhetens hantering av brandfarlig vatska (flampunkt 6éver 30°C) motiverar ett skyddsavstand pa
9 m till A-byggnad och 12 m till kénslig verksamhet.

12. UPS och Nilfisk

Verksamheten hanterar bl.a. spolarvatska, uppskattningsvis maximalt cirka 300 |. For skyddsavstand
finns ingen nedre volymgrans men aktuell volym ligger i det lagre intervallet i riktlinjerna. Sweco anser
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att 25 m ar ett rimligt konservativt skyddsavstand for kanslig verksamhet. For A-byggnader ar 25 m
skyddsavstand konservativt.

13. Swecon Anlaggningsmaskiner, Tingshuset 1

Mangden brandfarlig vatska med flampunkt 6ver 55°C motiverar ett skyddsavstand pa 9 m till A-
byggnader och 12 m till knsliga verksamheter.

Verksamheten ska flytta under 2019 och befintlig forekomst av brandfarlig vatska bedoms vara av lag
relevans. Blivande hyresgast ar inte faststélld men for att inte underskatta riskerna antas framtida
verksamhetsutvare hantera en mangd brandfarlig gas och vatska som motiverar ett skyddsavstand
av 25 m till A-byggnader och 100 m till kanslig verksamhet (t.ex. svarutrymda lokaler som hotell och
skola).

A. Kyltorn

Kyltornet nyttjas idag for att kyla bort 6verskottsvarme frén Astra Zenecas centrala kylanlaggning
(Bengt Dahlgren 2018). Troligtvis kommer kyltornet tas ur bruk tidigast ar 2021-2022 nar MéIndals
Energi ska uppféra en kylcentral som ersatter dagens kyltorn. Risker férknippade med kyltorn ar bl. a
vattenstank och luftburen spridning av legionellabakterier. Sannolikt kommer planerad utbyggnad av
planomradet ha paborjats innan kyltornet tagits ur bruk, varfor atgarder kravs for att minimera dessa
risker, vilka utgor en viss tillféllig begransning for den intilliggande fastigheten. Anlaggningen medfor
aven bullerstérning, vilken ska atgéardas med en bullerskarm vid ljudkallan, nagot som aven bidrar till
att minska risken for spridning av aerosoler och mindre vattendroppar.

| anslutning till transformatorstationer uppstar elektromagnetiska falt, men generellt nar dessa falt inte
langt fran kallan. Riskerna behover utredas om byggnader som uppmuntrar till stadigvarande vistelse
uppférs <15 m fran kylanlaggningens transformatorstation.

Santa Maria

Foretaget Santa Maria i Abro &r framforallt inriktat p& beredning och packning av torra kryddor vilket
ger upphov till luktande féreningar. Under de senaste aren har den arliga produktionen uppgatt till 12
000 — 14 000 ton kryddor per ar, vilket understiger den sokta tillstandsmangden pa 18 000 ton per ar.

Luktspridningen fran verksamheten ar framférallt beroende av intensitet, utslappsméangd och
utslappshojd och évergripande aktiviteter som kan bidra till lukt ar framforallt beredning och packning.
Planomradet ligger i den forharskade vindriktningen. Resultaten fran spridningsberakningar visar att
luktnivéerna generellt &r laga. Under nuvarande utslappssituation riskerar lukt att forekomma under 88
timmar per &r med de nivaer som redovisas i figur 10.11. Under resten av arets timmar (8 672 timmar)
kommer luktniverna att vara lagre. Eftersom planerade bostader huvudsakligen kommer att nyttjas
for korttidsboende, bedoms risken for luktstorningar fran Santa Marias verksamhet som marginell
(Sweco 2018m).
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Figur 10.11. Nuvarande luktsituation 1,5 m ovan mark. Luktnivaerna redovisas som timmedelvarden (99-percentil)
beraknade som minutvarden. Féreslagna byggnader inom planomradet markerad med blatt.

Sammantagen bedémning

| figur 10.10 visas de skyddsavstand fran de verksamheter som rekommenderas for att minska
paverkan pa foreslagna verksamheter inom utredningsomradet. Om den framtida verksamhets-
utdvaren for verksamhet nummer 13 antas hantera en betydande méngd brandfarlig gas och véatska
kan ett skyddsavstand p& 100 m till kanslig verksamhet bli aktuellt (réd skraffering pa kartan).

For de farliga &mnen som hanteras hos undersokta verksamheter utgor brandfarlig gas den kategori
av amne som medfor behov av langst skyddsavstand. | nulaget har ingen verksamhet identifierats
som hanterar sddana mangder brandfarlig gas som innebar en begransning av exploaterings-
mdjligheterna. Daremot hanteras brandfarlig vatska inom néarliggande fastigheter, vilket kréver
skyddsatgarder for byggnader (i synnerhet for hotellverksamhet) som ligger inom skyddsavstanden.
Vidare utformas lokalgatan i soder s att avrinning sker Gsterut och trottoaren ligger upphojd vilket
forhindrar att brandfarligt vatska leds in i omradet.

For den naturgasledning som ligger mellan Kréketorpsgatan och vag E6/E20 kravs inga skydds-
atgarder forutsatt att det skyddsavstand pa 16 m som kravs mellan naturgasledning och bebyggelse
uppratthalls. Inga atgarder kravs heller for den marginella luktstérning som orsakas av Santa Marias
verksamhet.

For planerad utbyggnad medfor ovan beskrivna risker vissa restriktioner men efterlevs dessa bedéms
riskerna som acceptabla. | sydvéast innebar planforslaget att rekommenderade skyddsavstand
(verksamhet 11-12) tangeras eller berér mindre omraden inom byggratterna narmast lokalgatan inom
kvarter F, G, H och |. Detta bedéms som acceptabelt d& det endast ror sig om ett begransat omrade
samt att skyddsavstandet ar satts med viss sakerhetsmarginal. | sydost medfér rekommenderade
skyddsavstand (verksamhet 13) att mojligheten till utbyggnad av bostader, vard och hotell begransas
inom kvarteren F, G, H. Daremot foreslas byggnation inom skyddsavstand fran verksamhet nr. 12 och
13, varfor vissa skyddsatgarder kravs, vilka faststalls med planbestammelser. Dessa skyddséatgarder
galler framfoérallt foér byggnation av hotell eller annan kénslig verksamhet inom kvarter E, D och C. |
norr kommer planerad utbyggnad ske inom rekommenderat skyddsavstand for kyltornet, vilket ocksa
kraver skyddsatgarder som ska siakras med avtal med verksamhetsutévaren. Daremot bedéms ingen
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utredning av elektromagnetiska falt fran transformatorstationen kravas da planerade byggratter ligger
ca 18 m fran kyltornet.

10.2.5 Forslag till atgarder

Skyddsavstanden ska i forsta hand uppratthallas och vid exploatering inom skyddsavstanden ar det
motiverat att vidta atgarder.

Med anledning av brandfarlig vatska som hanteras inom narliggande fastigheter foreslar
riskutredningen foljande atgéarder for byggnader som ligger inom skyddsavstanden:

e Friskluftsintag pa bebyggelsen som ligger inom skyddsavstanden fran verksamhet med
brandfarlig vatska ska placeras pa fasad som vetter bort fran kallan alternativt hogt pa
fasaden.

e Fasader som ligger inom skyddsavstand ska utféras i obrannbart material.

e Modjlighet ska finnas att utrymma byggnaderna som ligger inom skyddsavstandet pa sida av
huset som vetter bort fran industriomradet.

Utover ovanstaende atgarder foreslas foljande atgarder for hotellverksamhet som placeras inom
skyddsavstanden:

e Mgjlighet ska finnas att stanga av ventilationen pa ett enkelt sétt.

e Sakerstall att ett eventuellt utslapp av brandfarlig vatska inte kan rinna fran verksamheten mot
hotellet.

e Om verksamhet 13 i framtiden kommer att hantera brandfarlig gas finns en brand- och
explosionsrisk. For explosioner ar effekten av atgarder pa hotellet begransad och det ar darfor
fordelaktigt att vidta atgarder vid riskkallan, dvs. verksamhet 13. Detta kan dock inte regleras i
detaljplanen.

Om planerad utbyggnad paborjas innan kyltornet norr om omradet tagit ur bruk, foreslas risker
undvikas genom lasbara fonster och dorrar som ar placerade i riktning mot kyltornet, skarmtak éver
balkonger samt en utbkad provtagning av kylvatten i kombination med 6kad dosering av biocider.
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11 Vibrationer

11.1 Nuvarande forhallanden

11.1.1 Allmant om vibrationsforhallanden

Aktuellt planomréde ligger i Abro industriomrade i MéIndals kommun och &r i dagsléget till stora delar
obebyggt. | omradets ostra del finns en storre lagerbyggnad samt en mindre byggnad i vaster som nés
fran angransande Karragatan i vaster. Vidare finns en mindre byggnad omgiven av asfalterade ytor i
omradets syddstra hérn som idag anvands av pagdende verksamhet pa angransande fastighet i
sOder. Planomradet ligger i anslutning till vag E6/E20 och Vastkustbanan vilka utgor hogtrafikerade
vag respektive jarnvag.

Enligt framtagen vibrationsutredning (Sweco 2018n) bedéms de geotekniska forutsattningarna, dvs.
framst lera med en maktighet pa ca 10-30 m, gora att marken i aktuellt omrade har en mattlig till stor
formaga att transportera vibrationer. Vidare beddéms néarheten till vdg E6/E20 och Vastkustbanan
kunna skapa risk for stérande komfortvibrationer i byggnader inom aktuellt omrade. Dessa ligger ca 45
m respektive, ca 180 m dster om planomradet. Vibrationer i marken uppkommer genom att trafiken
satter marken i rorelse. Vibrationernas storlek hanger ndra samman med passerande fordons massa
och hastighet. Darfor ar det gods- och snabbtdg som ar dimensionerande nar det géller vibrationer
fran spartrafik och tunga fordonstransporter nar det galler vagtrafik, medan personbilar orsakar
jamforelsevis obetydliga vibrationer. Vibrationsnivderna ékar normalt med stigande hastighet. Faktorer
som kan paverka komfortvibrationer ar bl.a. sparuppbyggnad, vaxlar och slitage.

11.1.2 Riktvarden vibrationer fran trafik
Komfortvibrationer i bostader

Det saknas generella riktvarden for vibrationer i bostadsmiljder, varfér bedémning avseende komfort-
vibrationer i genomford vibrationsutredning ar utférd med handledning av de riktvarden som anges i
Svensk Standard SS 460 48 61, se tabell 11.1 Riktvardena avser maximala RMS-varden inom
frekvensomradet 1-80 Hz. Frekvensvagningen for riktvardena viktar frekvenser lagre 4n 8 Hz, pga. att
manniskans kanslighet for vibrationshastigheten avtar for frekvenser < 8 Hz. Denna frekvensvagda
vibrationshastighet kallas ofta for "’komfortvarde”. Komfortvardet 0,4 mm/s utgdr nedre gransen for ett
amplitudintervall betecknat "mattlig stérning”. Enligt standarden anses mycket fa manniskor uppleva
vibrationer under skiktet "mattlig stérning” som stérande. Komfortvardet 1,0 mm/s &r gransen for
sannolik stérning. Over denna gréns &r vibrationerna kannbara och upplevs av ménga som storande.

Tabell 11.1 Riktvarden géllande komfortvibrationer enligt Svensk Standard SS 460 48 61.

Knappt k&nnbar for manniskor < 0,1 mm/s vagd RMS
Mattlig stérning <0,1-0,4 mm/s vagd RMS
Sannolik stérning >1 mm/s vagd RMS
Stomljud

Fenomenet att vibrationer i mark éverférs till byggnader och genererar hérbart ljud kallas for stomljud
och forekommer huvudsakligen i frekvensomradet 20-300 Hz. Stomljud uppstar vanligtvis i harda
jordarter/berg och &r mindre typisk fér mjuk mark sdsom lera, da vibrationsvagor i detta frekvens-
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omrade dampas mycket mer effektivt av dessa markférhallanden. Da stomljud fran trafik forekommer,
kan man tillampa riktlinjer for buller inomhus pga. yttre ljudkallor, vilka ska uppfyllas av den kumulativa
ljudnivan orsakad av luft- och stomburet ljud som férekommer samtidigt.

Byggnadsskador

Vibrationsnivaer som riskerar att ge upphov till byggnadsskador ar ovanliga fr&n vag- och spartrafik.
Det finns ingen standard for berékning av riktvarden for skada p& byggnader fran vibrationer orsakade
av trafik, men Svensk Standard SS 02 52 11 utgor ett bra hjalpmedel da den anger ett gransvarde for
normala bostadsbyggnader pa 4-6 mm/s som kan leda till byggnadsskador. Detta gransvarde &r inte
direkt tillampbart pga. annorlunda frekvensinnehall och varaktighet av vibrationer fran trafik och mark-
arbeten, men det ger en indikation p& skadenivan. Eftersom gransvardet ar minst en storleksordning
hogre an riktvardet for komfortnivan, bedoms att vibrationer fran trafik inte riskera byggnadsskador i
detta projekt.

Vibrationskansliga instrument
Planerad forskningsverksamhet inom omradet kan eventuellt komma att anvanda vibrationskansliga

utrustning. Det finns inga generella krav utan en bedémning far goéras for varje enskilt fall. For
vibrationskansliga utrustning ska leverantorskrav tillampas.

11.2 Konsekvenser

Risken for hdga vibrationer inom aktuellt omrade har bedémts genom ar att méata vibrationsnivaer i
mark och befintlig bebyggelse pa platsen. En obevakad vibrationsmétning har genomforts i tre
matpunkter i omradets 6stra delar under perioden 21-31 maj 2018, se figur 11.1.

® Matpunkter

Byggnader

Figur 11.1. Méatpunkter for vibrationsmétning (MP1-MP3) inom aktuellt planomrade.

Resultat av analysen tyder pa att den dominerande vibrationskallan i omradet ar tagtrafiken, vilken
kan ge upphov till 6verskridande av riktvardet gallande komfortvibrationer pa 0,4 mm/s inom 0-80 m
fran planomradets 6stra gransen. Vagtrafiken orsakar formodligen ocksa vibrationer, men kunde inte
direkt identifierats pd samma satt som for tagtrafiken. Analys av de fem hdgsta uppmatta komfort-
vagda vibrationshastigheterna, varav den hégsta var 0,23 mm/s, visade sig vara orsakade av
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tadgpassager. Darmed bedoms vagtrafiken p& vag E6/E20 ge ett marginellt paslag pa forekommande
vibrationer i planomradet.

Vid méatningen var de dominerande frekvenser i marken 3.6 Hz och 5.4 Hz, vilket tyder pa att
frekvenser kring 3-6 Hz forstarks vid vibrationernas vagutbredning i mark. Det fanns dven frekvens-
toppar med varierande storlek vid 1.8 Hz och dess 6vertoner (dvs 3.6 Hz, 5.4 Hz, 7.1 Hz och 10.9 Hz),
vilka sannolikt orsakats av tdg som passerar 6ver nagon ojamnhet pa ralsen. Frekvensinnehall ver
20 Hz hade valdigt lag amplitud i matresultaten, varfor risken for stomljud bedéms som lag.

Vidare har komfortnivan inomhus analyserats och riktvardet pa 0,4 mm/s bedéms klaras med marginal
vid den vastligaste méatpunkten (MP3), belagen ca 80 m fran planomradets Ostra grans. Riktvardet
beddms darmed aven klaras i 6vriga delar av planomradet belagna vaster om denna méatpunkt.
Daremot kan mattligt stérande vibrationer férekomma vid den ostra fastighetsgransen (MP1 och MP2),
sarskilt nar det galler htga byggnader med langa (>8 m) bjalklagspannvidder.

De kopplingsfaktorer som ar framtagna i utredningen beddms inte som sérskilt konservativa, varfor de
uppskattade komfortnivaer kan 6ka med en faktor 2 i ett worst-case-scenario. Vidare har vibrationer
frén tunga fordon pé lokala gator i omradet inte tagits med i analysen, vilket bor tas med i risk-
bedémningen om det i framtiden kommer forekomma lastbilar/bussar pa de lokala gatorna. Marken ar
kanslig for vibrationer varpa ojamnheter (t.ex vagbrunnar, vagbulor) i vagbana dar tunga fordon
framférs kan leda till vibrationsstorningar. For att hantera detta kan aven sjalva vagbanans
grundlaggning behodva forstarkas,

Vid utformning av ny bebyggelse inom planomradet rekommenderas darmed vissa atgarder for att
minimera risken for storande vibrationer, bl.a. att grundlaggning bor ske med pélning och da helst med
spetsburen pélning ned till fasta jordlagret, vibrationskansliga byggnader med t.ex. vibrationskanslig
utrustning bor inte placeras narmre an 80 m fran dstra plangransen och vid utformning av byggnader i
vibrationsutsatta lagen bor vibrationsrisken beaktas vid bl.a. materialval och ljudisolering. For att
sakerstalla att atgarderna hanteras i samband med bygglov infors en upplysning pa plankartan om att
riktvardet for vibrationer (0,4 mm/s) inte far dverskridas, vilket bedéms minimera riskerna for
vibrationer i planerade byggnader.

11.3 Forslag till atgarder

Vid utformning av ny bebyggelse inom planomradet rekommenderas féljande atgarder for att minimera
risken for stérande vibrationer:

Planerade byggnaderna bor anlaggas med pélad grundlaggning pé ett nedre jordlager/berg med
mindre vibrationer. Spetsburen palning ner till fasta jordlagret ar att féredra framfér mantelburen
palning nar det galler komfortvibrationer.

Vibrationskansliga byggnader bor inte placeras néara vag E6/E20 och Vastkustbanan, dvs. inte 0-80 m
fran ostra plangransen.

Stérande komfortvibrationer kan forekomma i langa byggnader (>15-20 m), med langa bjalklags-
spannvidder (> 8 m) som ligger 0-80 m fran dstra plangransen. | dessa byggnader bor barande
element utformas for att undvika att dess egenfrekvens hamnar i resonans med den dominerande
frekvensen i mark (3-6 Hz). Detta kan bli aktuellt fér de byggnader som placeras direkt vaster om
parkeringshuset.

Vibrationsutsatta byggnader bor byggas i betong (vilken ofta har hdgra materialdampning én
stalstomme).

Byggnader som planeras innehalla vibrationskanslig utrustning, t.ex. forskningsverksamhet bér inte
placeras i planomradets Gstra del utan mer i omradets centrala delar langt ifran jarnvagen.
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Det finns otillracklig kunskap om samverkan av komfortvibrationer och buller p& manniskors komfort.
Det kan dock vara bra att satta hogre ljudisoleringskrav pa bullerutsatta fasad for de byggnader dar
stérande vibrationer kan forekomma samtidigt.

Vibrationer fran vibrationsalstrande aktiviteter som spontning och pélning bor évervakas under
byggtiden.

Beakta vibrationer fran bussar/lastbilar inom omradets lokalgator, t.ex. genom att nya vagars
grundlaggning forstarks med tanke pa de vibrationskansliga markfoérhallandena, och att vagbanan
byggs sa jamn som mdjligt med avseende pa vagbrunnar och farthinder s& att bussar och lastbilar ej
orsakar vibrationsstérningar.
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12 Markforhallanden

12.1 Nuvarande forhallanden

12.1.1 Allmant om geotekniska forhallanden

Utredningsomradet utgors huvudsakligen av plana hardgjorda ytor eller fuktiga gronytor inom
fastigheten Tingshuset 13, som ansluter till Karragatan i vaster och Kréketorpsgatan med intilliggande
jordvall mot vag E6/E20 i dster. | omradet finns tva byggnader, en stor verksamhetslokal i ster och en
liten byggnad i sydvast, vilka ska rivas i samband med utbyggnad. Omradet &r relativt flackt med en
svag lutning (1:10) 6sterut. Marknivaerna inom fastigheten varierar mellan ca +11 m - +15 m. Kring
Karragatan ligger marknivaerna pa ca +17 m i omradets sydvastra del och pa ca + 10 m i korsningen
till Pepparredsleden enligt tillgangligt kartmaterial.

En geoteknisk utredning togs fram till detaljplanens samradshandling (Sweco 2018g) vilken
kompletterats med en bedémning av de geotekniska konsekvenserna till féljd av féreslagen
hojdsattning av Karragatan och planomradets lokalgator till aktuell granskningshandling (Sweco
2019b). Utredningen ar baserad ett flertal geotekniska undersdkningar som har genomférts i delar av
utredningsomréadet och intilliggande omraden. Tidigare undersokningar ar av varierande kvalitet och
for vissa har exakta lagen pa undersokningarna inte kunnat lokaliseras, men material fran under-
sokningar gjorda i omradets vastra del, strax sydost om omradet samt i anslutning av jarnvagen i oster
har inarbetats i utredningen. Inga ytterligare faltundersékningar har genomférts inom ramen for denna
utredning men en oversiktlig stabilitetsberakning har gjorts for omradet.

TPaISude, — »

tallegdrdsg.
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Figur 12.1: Jordartskarta éver aktuellt omrade (Modifierad karta fran SGU 2018).
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Enligt SGU:s jordlagerkarta bestar jordlagren i omradet éversiktligt framst av glacial lera, med
undantag for en del moréan i omradets sydvastra del, se figur 12.1.

| framtagen geoteknisk utredning beskrivs jordlagren lite mer detaljerat. Jordlagren i planomradet
bestar 6verst av mulljord alternativt fyllnadsmassor som underlagras av lera med varierande
maktighet. | omradet vastra delar utgors det éversta lagret av ca 0,2 m sandig mulljord och 0. 3 m
sandig fyllnad (WSP 2010), men i 6vrigt finns inga uppgifter om lagrets sammanséttning. Lerlagrets
Oversta del utgors framst av ett ca 1 m tjockt lager av torrskorpelera, vilket underlagras av lera med en
maktighet pa mellan ca 5-35 m. Leran har inslag av gyttja och gyttjig lera med en méktighet pa ca 5 m
i den Ostra delen. Gyttjig lera har aven patraffats i lerlagren kring vag E6/E20 och jarnvagen oster om
planomradet. Leran vilar pa ett lager av friktionsjord ovan berg, vars méktighet varierar och ar inte helt
klarlagd for aktuellt omrade. Jordmaktigheterna varierar i omradet med 6kar generellt fran vaster till
Oster. Det minsta jorddjupet pa ca 5 m har registrerats i omradets vastra del medan bade lagren av
lera och friktionsjord 6kar mot dster. Nordvast om omradet gar berget i dagen.

Enligt de grundvattenmatningar (matresultat for portrycksforhallanden) som genomforts har
grundvattenytan patraffats mellan 0,1 - 0,3 meter under markytan.

Leran i omradet bedéms framst vara los till mycket I6s och klassas som mellan- till hbgsensitiv och
bitvis kvick, vilket innebar att den ar kanslig for stérning. Hallfastheten i leran ar mycket till extremt lag
ned till 10 m djup och darunder okar hallfastheten svagt mot djupet. Kvicklera forekommer i omradets
vastra delar samt vid jarnvagssparen 6ster om omradet.

Enligt tidigare undersokningar bedéms leran (svagt éverkonsoliderad) i omradets vastra del inte som
sattningskanslig, medan lerans sattningsegenskaper inte utretts i omradets ostra del dar lerdjupen ar
stora. Leran i omradets ostra del bedoms dock som mycket sattningskanslig d& den har inslag av
gyttja och de undersokningsresultat som finns visar pa laga hallfastheter. | omradets ostra del bedéms
sattningar kunna paga redan i dagslaget, medan inga sattningar pagar i de vastra delarna.

Marklutningen inom aktuellt omrade ar flackare &n 1:10 och risken for skred ar liten for befintliga
forhallanden. Stabiliteten i aktuellt omrade bedoms darmed som tillfredsstallande for befintliga
fornallanden (> 3-faldig séakerhet), bl.a. utifran den dversiktliga stabilitetsberzkning som utforts fran
omradets vastra del till vag E6/E20 och jarnvagen i dster.

Enligt tidigare undersokningar forekommer mark med hog radonrisk nordvast om planomradet, bl.a.
mot fastigheten Tingshuset 4. Har finns ett kant strak med hog radonrisk som stracker sig fran Balltorp
i s@der, passerar vaster om AstraZeneca och vidare upp i Toltorpsdalen. Det ar inte klarlagt om enbart
fyllnadsmassorna ar radonhaltiga eller om det aven forekommer radon i den naturliga friktionsjorden
och berggrunden i omradet. | 6vrigt finns det inga uppgifter om radonhalter i vare sig fyllnadsmassor,
naturlig friktionsjord eller berggrund i omradet.

12.1.2 Markfororeningar

Ett flertal miljictekniska markundersckningar har genomférts inom utredningsomradet. | samband med
detaljplanearbetet har resultaten fran utredningar och saneringar sammanstallts i en rapport (Sweco
2018h).

Ett omrades markanvandning styrs av de aktiviteter som antas férekomma inom aktuellt omrade och
darmed vilka grupper som exponeras och i vilken omfattning det férvéantas ske. Markanvandningen
paverkar aven de krav som kan stéllas pa skydd av markmiljon inom ett omrade. Naturvardsverkets
generella riktvarden beaktar fyra skyddsobjekt; manniskor som vistas pa omradet, markmiljon inom
omradet, grund- samt ytvatten. Naturvardsverkets generella riktvarden anger en niva som ger skydd
mot halso- och miljoeffekter vid ett flertal férorenade omraden, se faktaruta nedan. Befintlig mark-
anvandning innebér att omradet att klassas som MKM (mindre kanslig markanvandning) medan
planerad anvandning omfattar en kombination av kontor/hotell/parkering/centrumandamal (MKM) och
bostader (KM, kanslig markanvandning).
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Il riktvardesmodellen anvands tva olika typer av markanvandning for berakning av |

Naturvardsverkets generella riktvarden:

Kanslig Markanvandning, KM, dar markkvaliteten inte begransar val av
markanvandning. Alla grupper av manniskor kan vistas permanent inom omradet
under en livstid. De flesta markekosystem samt grundvatten och ytvatten
skyddas. KM galler generellt for bostadsmark.

Mindre Kanslig Markanvandning, MKM, dar markkvaliteten begransar val av
markanvandning till t.ex. kontor, vagar eller industrier. Exponerade grupper antas
vara personer som vistas inom omradet under sin yrkesverksamma tid. Barn och
aldre antas vistas tillfalligt inom omradet. Markkvaliteten ger forutsattningar for
markfunktioner som ar av betydelse vid mindre kénslig markanvandning.
Grundvatten (pa ett avstdnd om 200 m) samt ytvatten skyddas.

i (Naturvardsverket 2009)

Lt e e e e e e B B £ B B £ e s 1
Faktaruta Naturvardsverkets riktvarden for fororenade markomraden.

| Lansstyrelsens MIFO-databas finns nagra verksamheter registrerade i narheten av Tingshuset 13.
Dessa utgors av verkstad- och metallindustri, plasttillverkning och verkstad, se figur 12.2.
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Figur 12.2. MIFO-objekt registrerade i narheten av Tingshuset 13.

Metallindustrin som &r belagen ca 100 m norr om det aktuella omradet har hanterat halogenerade
I6sningsmedel.

Pa fastigheten Tingshuset 13 har det tidigare bedrivits industriell verksamhet som har gett upphov till
féroreningar i mark och grundvatten. Fram till 1965 utgjordes utredningsomradet av &kermark och
mellan ar 1965 och 2006 var foretaget Olof Manner AB etablerat pA omradet. Verksamheten
omfattade i huvudsak atervinning och foradling av metallskrot. Skrot togs emot, smaltes ned och gjots
om till tackor. Smalteriet var lokaliserat till omradets centrala delar och rdvaran mellanlagrades pa
gardsplanen, se figur 12.3. Olof Manners verksamhet lamnade spar efter sig i form av framst
metallféroreningar (bly, koppar, zink, kvicksilver, kadmium) men &ven oljeféroreningar i de ytliga
jordlagren.
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Smaltverk

Figur 12.3. Planskiss 6ver Olof Manners tidigare verksamhetsomrade. Smaltverket med narliggande
forradsbyggnader (nr 4-7) och rokgasrening (nr 2) ar rivna.

Astra Zeneca forvarvade fastigheten 2006 och etappvisa efterbehandlingsatgarder har utférts genom
schaktsanering aren 2007-2009.

Efter Olof Manner AB har AstraZenecea, Imtech, MG Pall samt Swecon Anlaggningsmaskiner funnits
pa platsen. Dessa verksamheter har inte innefattat nagon industriell tillverkning utan utredningsomradet
har anvants for forvaring av mdbler/material, handel med pallar samt uppstallningsyta for fordon.
Drivmedelshantering i mindre skala har forekommit.

Stora delar av omradet har efterbehandlats vilket innebar att i princip alla kéanda féroreningar Gver
riktvardet for MKM har avlagsnats. Efter utford efterbehandling téacktes samtliga schaktbottnar med
geotextil innan aterfyllnad. Saneringsdjupet varierade generellt mellan ca 0,2 och 0,7 m under
markytan. | omradets syddstra del har allt fyllnadsmaterial tagits bort och schaktbottnarna bestod av
naturligt avsatt lera med halter under MKM. Aterfyllnadsmassor inom det syddstra omradet bestod av
bergkross fran externa kallor.

| delar av 6vriga omradet har urschaktning av férorenade fylinadsmassor utférts. Urgravda massor
sorterades efter fraktion och grévre fraktioner anvandes for aterfylinad. Ateranvandning skedde under
forutsattning att materialet uppvisade halter under MKM. Detta innebéar att det kan férekomma jord
med halter upp till MKM saval ytligt i form av aterfylit material som pa storre djup i f.d. schaktbottnar.

| det grasbevuxna omradet utmed Karragatan har det inte pagatt nagon verksamhet. Faltmatningar vid
efterbehandlingsatgarder pavisade inga féroreningar och omradet har friklassats med MKM som
atgardsmal (Sweco 2018h).

Inom omradet har inga efterbehandlingsatgarder utforts vid befintliga eller rivna byggnader med
tillhérande markyta, hardgjord yta inom omradets 6stra del, del av fuktiga omradet i vaster, husgrund i
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sydvast samt i markomrade mellan staket och dranering. | figur 12.4 och tabell 12.1 redovisas vilka
delomraden som atgardats, ej atgardats eller friklassats med MKM som atgardsmal.
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Figur 12.4. lllustration 6ver delomraden.
Tabell 12.1 Sammanstallning av atgardsstatus.
A Sanerat omrade. Aterfylinad delvis med interna massor.
B Sanerat omrade. Aterfylinad delvis med interna massor. Omrade B har vid sanering

pavisat oljeférorenad jord.

Sanerat omrade. Aterfylinad med externa massor.
Friklassat omrade med MKM som &tgardsmal.

Ej atgardat omrade.

Ej atgardat omrade.

®@ T m O 0O

Ej atgardat omrade.

Inom fastigheten har ett fatal undersékningspunkter utférts pa de delomraden som ej har sanerats
(delomrade E, F, G). Majoriteten av dessa undersckningspunkter ar belagna dster om det f.d. smalt-
verket. Analyserna har huvudsakligen omfattat metaller och i detta omrade har metallhalter Gver
riktvardet for KM men under riktvardet for MKM patraffats i fyllnadsmassor ned till ca 1 m under
markytan. | ett jordprov patraffades en halt av koppar som lag strax 6ver riktvardet for MKM. En
provpunkt var lokaliserad intill sméltverksbyggnadens oljepanna och analyser av fyllnadsmassor
pavisade halter av petroleumkolvéten dver riktvardet for KM. Inga analyser har gjorts pa
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underliggande lera. De analysrapporter som finns att tillga indikerar sammantaget ratt mattliga
fororeningshalter inom ej efterbehandlade delomraden.

| omradets sydvastra del finns en husgrund med utfylinadsmassor. Fyllnadsmassorna har pavisat
halter 6ver riktvardet for MKM.

Inom delomrade G har inga undersékningar gjorts.

Innan den omfattande saneringen av metallférorenad jord pabérjades konstaterades en fororenings-
spridning med dagvatten fran den aktuella fastigheten till Kalleredsbacken (Golder 2009). Grund-
vattenprov togs i samband med markundersokningar som utférdes innan den omfattande saneringen
och resultaten visade stéllvis pa forhojda metallhalter. Grund- och dagvatten har tidigare, innan stora
delar av omradet sanerats omfattats av saneringsatgarder och en storre reningsanlaggning har funnits
inom fastighetens syddstra horn. Reningsanlaggningen togs ur drift ar 2009 eftersom de atgardsmal
som satts upp for utgdende vatten fran omradet hade uppnatts.

Inga uppgifter finns om provtagning av grundvatten efter att reningsanlaggningen avetablerats.

12.2 Konsekvenser

12.2.1 Forandringar i geotekniska forhallanden

Planforslaget medfor relativt omfattande markarbeten i form av schaktning, uppfyllnader, viss sanering
och grundlaggning etc., vilka kraver hansyn till omradet geotekniska forhallanden.

Enligt den geotekniska undersékningen (Sweco 2018g) som bygger pa tidigare geotekniska
undersokningar, bedéms planerad utbyggnad inte paverka stabilitetsforhallandena i omradet i nagon
storre utstrackning. Men vid schaktning inom omradet maste det sékerstallas att bade lokal- och
totalstabiliteten ar tillfredsstallande. Daremot bedéms planerad utbyggnad kunna medfora sattningar i
aktuellt omrade, da all tillaggsbelastning p& markytan och alla grundvattenavsankningar kan ge
upphov till att langtidsbundna sattningar utvecklas i omradet. Hur stora sattningar som utbyggnaden
innebar kan inte uppskattas utifrén befintligt material men generellt bedoéms blir sattningarna storre i
omraden med stora lerdjup och vid tkad belastning. Generellt bor lasterna i omréddet minimeras med
hansyn till sattningsrisken, t.ex. genom grundlaggning med palar eller kompensationsgrundlaggning
eller att eventuella uppfylinader eller nivajusteringar inom omradet sker med lastkompensation.

Oversiktligt bedoms alla byggnader behéva grundlaggas med pélar ned till fast botten, mojligen kan
mindre, icke sattningskansliga byggnader och anlaggningar grundlaggas med fullstéandig last-
kompensation. Generellt behéver framtida palningsarbeten planeras noggrant for att undvika paverkan
pa omgivande fastigheter och anlaggningar sasom narliggande vag E6/E20 och jarnvag. Exempelvis
bedoms péalning med betongpalar éversiktligt ha ett radiellt paverkansavstand som &r lika stort som
pallangden, varfor grundlaggningsarbeten i omradet dstra del kan behéva anpassas for att inte ge
upphov till skador p& anslutande vag och jarnvag. Atgarder som kan bli aktuella &r tagning av
lerproppar, anvandning av borrade stalrérspalar etc., se vidare nedan forslag till atgarder.

Generellt bor grundvattensankningar undvikas for att inte orsaka tillskottslaster som i sin tur ger
upphov till lAngtidsbundna sattningar inom bade aktuellt omréade och omgivande markomraden. For att
undvika detta behdver anlaggningar under mark, t ex kallare utféras vattentata och ledningsgravar etc.
utféras med stromningsskarande fyllining.

Foreslagen hojdsattning av Alice allé och lokalgator inom planomradet foljer i stort sett befintliga
nivaer, dar framst mindre lokala uppfylinader och avschaktningar foreslas, vilka som mest uppgar till
0,5 m. Undantaget ar en stérre avschaktning p& knappt 2 m som féreslas i anslutning till Karragatan i
omradets sydvastra del, se figur 12.5 nedan. De mindre uppfyllnader som kravs for gatorna bedéms
ge konsolideringssattningar i storleksordningen 20-40 cm beroende pa lokalisering och utbredning av
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uppfylinaderna. Vidare ger uppfylinaderna upphov till vissa sattningar, vilka bedéms bli storre i
omradets ostra delar &n i de véastra delarna pga. storre lerdjup och uppskattningsvis mer
sattningsbenégen lera i dster. Sattningarna bedéms kunna minimeras genom att geotekniska
forstarkningsatgarder utfors, t.ex. genom lastkompensation dar befintlig jord schaktas bort och
aterfylining med lattfylining. Det kan dven i arbetsskedet bli aktuellt med kompletterande grund-
forstarkning med kalkcementpelare for att 6ka barigheten i gatu- och ledningsterrasser och
stabilisering av djupare schakter.

Marginell nivajustering (skéming/

Nagra dm
uppfylinad

0,5m
upphylinad

Nagra dm
upplylinad

0.3-04 m

arginell nivajustering (fylining) uppfyinad

ragen linje = bomberad gata
Streckad linje = skevad gata

Figur 12.5. Foreslagna nivaer for uppfylinader och avschaktningar kring Karragatand och planerade lokalgator
och lllustration 6ver delomraden (Modifierad karta fran Sweco 2019b).

Planerade avschaktningar kan medfora att gator anlaggs med en draneringsniva ca 0,5 m under den
avschaktade nivan, vilket i huvudsak ger en djupaste draneringsniva upp mot 1 m under befintlig
markyta, som i sin tur kan paverka grundvattensituationen i omradet. Foreslagna gatunivaer bedéms
vara mojliga, aven dar grundvattennivan ligger hogt (dvs. 0,5 m under markytan). | omradets
sydvastra del foreslas aven en storre avschaktning vid Karragatan, men utifran befintligt underlag
beddms ingen risk finnas for att man vid avschaktningen kan komma i kontakt med underliggande
friktionsjord (undre grundvattenmagasin), vilket skulle kunna paverka grundvattenbalansen i omradet.

Lokala atgarder kan dock erfordras inom omradet for att sékerstélla att ingen grundvattensankning
sker som kan paverka omgivningen, med t.ex. sattningar. Vidare kan atgarder med t.ex. strémnings-
avskarande fyllning i ledningsgravar behdva vidtas for att grundvattenytan inte ska sankas i omradet.

Grundvattensituationen i omradet behodver dock studeras ytterligare i omradet for att kunna bedéma
konsekvenserna av planerade atgarder. Darmed behdver en hydrogeologisk utredning tas fram i
projekteringsskedet for att klarlagga grundvattensituationen i omradet. | denna ska bl.a. befintliga
grundvattennivaer faststallas som underlag for geotekniska bedomningar avseende sattningar och
forslag p& lampliga atgarder tas fram s att planerade gatudraneringar och ledningsschakter inte
paverkar grundvattenbalansen i omradet. Vidare behover jorddjupet i Karragatans sydvastra del
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verifieras infor planerad gatuschakten sa att lampliga atgarder vidtas om jorddjupen &r sa grunda att
dréneringen kommer i kontakt med underliggande friktionsjord. For att fa en hydrogeologisk utredning
som ger rimliga slutsatser ur ett tidsperspektiv, behovs grundvattenmatning ske under lang tid,
optimalt under minst ett &r. Darmed bor ett grundvattenror installeras inom planomradet sa fort som
mojligt sa att det blir skaligt lang matserie.

| samband med detaljprojektering behéver darmed ytterligare geotekniska undersoékningar
genomforas for att bedoma vilka forstarknings- och grundlaggningsatgarder som ar lampliga och
omfattningen av dessa vid en framtida utbyggnad. Dessa utredningar bor innehalla kompletterande
falt- och laboratorieundersokningar for att f& ett sakrare underlag m.a.p. grundlaggning, schakt-
arbeten, séttningar, jordlagrens maktigheter, paverkan pa intilliggande vag E6/E20 m.m. Aven
forekomst grundlaggningsrester etc. i omradet behdver inventeras da dessa kan paverka
grundlaggningen i omradet.

Vidare behéver alla grundlaggnings- och markarbeten i omradet planeras noggrant och arbets-
beredningar med tillhérande kontrollprogram tas for planerad utbyggnad for att undvika att negativ
omgivningspaverkan uppstar.

D& omradet delvis ligger inom ett hogriskomrade for markradon behéver radonmatningar genomforas
av befintliga fyllnadsmassor samt i omraden med begransat lerdjup alternativt dar grundlaggning ska
ske pa berg eller moran. | omréden med férhéjda radonhalter kommer sannolikt ett radonskyddat
utforande av planerad bebyggelse kravas. Generellt bor en malséattning vid nybyggnation vara WHO:s
riktvarde pa 100 Bg/m3 for inomhusluft inte 6verskrids.

12.2.2 Markfororeningar

| dagslaget klassas utredningsomradet som mindre kanslig markanvandning (MKM). Planerad
markanvandning innebar att delar av omradet fortsattningsvis klassas som mindre kanslig mark-
anvandning. | utredningsomrédets vastra del foreslar dock planen bostader vilket normalt innebar att
markanvandningen klassas som kanslig markanvandning (KM).

Inom i stort sett hela utredningsomradets kommer schakt att utféras for anlaggande av gator, torg och
grundlaggning av byggnader. Inom delar av omradet finns férorenade massor. Detta medfor att
fororenade Overskottsmassor kommer att avlagsnas fran fastigheten vilket innebar att férorenings-
situationen i mark och grundvatten férbattras vid genomférande av detaljplanen.

I byggskedet finns risk for exponering av féroreningar i samband med markarbeten. Vidare finns risk
att patraffa forhojda halter, av framforallt metaller, i grundvatten inom planomradet.

Schaktning inom omradet kommer att innebara hantering av férorenade massor, huvudsakligen med
halter mellan KM och MKM. Hantering av férorenade massor kraver sarskilt omhandertagande, och
massorna ska transporteras av godkand transportor till lAmplig mottagning. Transport och deponering
av foérorenade massor ska dokumenteras.

12.3 Forslag till atgarder

12.3.1 Geoteknik

Ytterligare geotekniska undersdkningar behdver tas fram vid projektering for att kunna bedéma vilka
forstarknings- och grundlaggningséatgarder som ar lampliga och omfattningen av dessa vid en framtida
utbyggnad. Undersokningar ska innehalla uppgifter gallande grundlaggning, schaktarbeten, bade
pagaende och tillkommande séattningar, jordlagrens maktigheter, paverkan pa intilliggande vag E6/E20
m.m. Aven forekomst av grundlaggningsrester etc. i omradet bor inventeras.
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Alla grundlaggnings- och markarbeten i omradet planeras noggrant och arbetsberedningar med
tillhérande kontrollprogram tas fram for planerad utbyggnad for att undvika att negativ
omgivningspaverkan uppstar.

Generellt bor grundlaggning ske med palar eller kompensationsgrundlaggning och eventuella
uppfyllnader eller nivajusteringar inom omradet bér ske med lastkompensation. Framtida
palningsarbeten kraver noggrann planering for att undvika paverkan pa omgivande fastigheter och
markomréden. Atgarder som kan bli aktuella &r tagning av lerproppar, anvandning av borrade
stalrérspalar etc., se vidare nedan forslag till atgarder.

Generellt bor grundvattensankningar undvikas i omradet for att minska risken for langtidsbundna
séttning, bl.a. bor anlaggningar under mark, t.ex. kéllare, utféras vattentata och ledningsgravar etc.
bor utféras med stromningsskarande fyllning.

En hydrogeologisk utredning behodver tas fram i projekteringsskedet for att klarlagga grundvatten-
situationen i omradet som bl.a. faststéller befintliga grundvattennivaer som underlag for geotekniska
beddmningar avseende sattningar, verifierar jorddjupet i Karragatans sydvastra del och ta fram forslag
pa lampliga atgarder sa att planerade gatudraneringar och ledningsschakter inte paverkar grund-
vattenbalansen i omradet. Ett grundvattenror bor installeras inom planomradet sa fort som majligt for
att f4 en skaligt lang matserie gallande grundvattennivaer.

Radonmatningar bor genomféras av befintliga fyllnadsmassor samt i omraden med begransat lerdjup
alternativt dar grundlaggning ska ske pa berg eller moran for att undersoka eventuellt behov av
radonskyddat utférande av bebyggelsen.

12.3.2 Markfororeningar

Inom utredningsomradet finns omraden som ej har sanerats och stickprovtagning av jord har visat att
det finns fororeningar i ej sanerade omraden. Inom dessa delar planeras markanvandning som bade
bor klassas som kéanslig markanvandning (KM) och mindre k&nslig markanvandning (MKM).
Kompletterande provtagning av jord bor ske i ej sanerade omraden.

Generellt rekommenderas att de delar av omradet som kommer att bebyggas med bostader saneras
med Naturvardsverkets generella riktvarden for kanslig markanvandning (KM) som atgardsmal. Vid
tidigare sanering var atgardsmalet MKM vilket innebar att kompletterande provtagning blir aktuellt i de
delar med atgardsmal KM.

| omradets sydostra del har sanering utforts och aterfylinad har skett med externa, rena massor. En
markor, i form av geotextil, finns placerad mellan aterfylinadsmassor och underliggande lera. Leran
har halter under MKM. Inom denna del planeras for verksamhet som klassas som mindre kanslig
markanvandning (MKM) vilket innebér att det inte beddms vara aktuellt med ytterligare sanering inom
denna del. Om leran ska schaktas ur bor dock kompletterande provtagning utféras pa leran for att
sakerstélla korrekt hantering av urschaktade massor.

Norr om utredningsomradet har en metallindustri identifierats som har anvant halogenerade
I6sningsmedel. Det bor utredas om det finns risk att utredningsomradet har paverkats av denna
verksamhet.

En avschaktning pa ca 2 m foreslas i anslutning till Karragatan i omradets sydvéastra del. Denna del ar
ej undersokt sedan tidigare men baserat pa de féroreningar som pavisats inom utredningsomradet
rekommenderas kompletterande provtagning.

Analyserade asfaltprov har ej visat forekomst av s.k. tjarasfalt. Faltprotolkollen har dock visat
indikation pa tjarindrankt makadam och detta bor beaktas vid kompletterande provtagning.
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13 Vattenforhallanden

13.1 Nuvarande forhallanden

13.1.1 Befintliga ytvatten- och dagvattenforhallanden

Utredningsomradet ar relativt flackt och utgors framst hardgjorda ytor (grus, asfalt) och fuktiga
gronytor. Omradet avgransas av befintliga verksamheter i norr och syd samt av de asfalterade gatorna
Kraketorpsgatan i 6st och Karragatan i vast. | dagslaget finns inga dagvattenledningar inom sjalva
fastigheten Tingshuset 13 utan avrinningen fran omradet sker ytligt i nordostlig riktning mot
Kraketorpsgatan, dar det finns en befintlig dagvattenledning som mynnar ut i Kalleredsbacken strax
sydost om omradet. Inom utredningsomradet finns ett flertal lAgpunkter dar ytvatten ansamlas och
periodvis star marken under vatten. Vagdagvattnet fran Karragatan avrinner istallet via en befintlig
dagvattenledning mot Balltorpsbacken norr om omradet. Ingen tillrinning sker till utredningsomradet
fran omgivande omraden i vaster och séder utan dessa avvattnas antingen mot norr utmed
Pepparedsleden eller 6ster mot Kraketorpsgatan, se figur 13.1 (Sweco 2019c).

h".

Utlopp till
Kalleredsbacken

Karragatan
avvattnas norrut till =
dagvattenledning I\

~ sl %o el

Figur 13.1. Befintliga avrinningsomraden inom utredningsomradet med omnejd (Sweco 2019c).

Planomradet ligger huvudsakligen inom Kalleredsbackens avrinningsomrade (28,3 km2) medan
omradet kring Karragatan istallet avrinner till Balltorpsbacken. Bada b&ckarna utgér delavrinnings-
omraden till MéIndalsan till vilka vattendragen mynnar direkt norr om Abromotet. MéIndalsan rinner
darefter vidare i stadsmiljo och mynnar ut i Gota alv i de centrala delarna av Goteborg. Bada backarna
omges till stor del av bebyggelse och hardgjorda ytor i omradet kring aktuellt planomrade. Backarna ar
tydligt paverkade av 6vergédning med hdga halter av kvave och fosfor samt i vissa delar av ratning,
kulvertering etc. Backarna omfattas av det kontrollprogram som finns for Géta alvs vattenvardsférbund
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med en matpunkt vid sammanflodet mellan backarna till Molndalsén. Langs med Molndalsan inkl.
berérda backar foreligger bitvis risk for dversvamning (Mélndals stad 2006, Géta Alvs Vattenvards-
forbund 2018, MéIndalsans vattenrad 2011).

Vidare ingar bade Kélleredsbacken och Balltorpsbacken i ett antal dikningsforetag (Kalleredsbacken
1954 och MéIndal Stora An 1993), vars underhéll skéts av Mélndals stad, se figur 13.2. Stérsta delen
av utredningsomradet avvattnas till dikningsforetaget Kalleredsbacken 1954. Historiskt inrattades
dikningsforetag genom att markagare gick samman och skapade dkerdranering i syfte att fa brukbar
mark. Detta innebaér att flera intressenter ager, skéter och ar beroende av avvattningsstrakens funktion
uppstréms och nedstréoms utredningsomradet. Dikningsforetagen ar aktiva och bestammelserna galler
tills de officiellt upphavts, men planer finns pa att lagga ner dikningsféretagen i samband med den
pagaende tillstAndsprocessen for att hantera éversvamningsproblematiken i Kalleredsbacken. Denna
process kommer ske i flera etapper och Mélndals stad har precis pabérjat den forsta etappen som
beror backens 6vre delar kring Kallereds kopstad. Enligt de hydrauliska berakningar som tagits fram
som underlag till tillstindsprocessen, &r det bra fall och god kapacitet i Kalleredsbacken dar
dagvattenutloppet fran aktuellt omrade mynnar (Sweco 2019c).

;| 2l Molndals Stora An f \ :
Y 1993 v‘ | S

Figur 13.2. Utredningsomradet avvattnas till dikningsforetagen Kélleredsbacken 1954 och MéIndals Stora An
1993 (Modifierad fran Lansstyrelsen Vastra Gotaland: Infokartan).

| framtagen dagvattenutredning (Sweco 2019c) har befintliga dagvattenforhallanden klarlagts for
omradet. Nuvarande dagvattenfléden fran utredningsomradet har beraknats till total 220 I/s (180 l/s
exkl. Karragatan) vid 20-arsregn med 50 minuters varaktighet, tabell 13.1. | berakningarna ingar inte
hela planomradet utan endast Karragatans strackning direkt vaster om berord fastighet, dvs. inte
Karragatans strackning upp till korsningen med Pepparedsleden, Kraketorpsgatan eller de mindre
markomradena som berors av trafikdtgarder. Anledningen att dessa trafikytor inte tagits med i
berédkningarna ar att de har en relativt begransad omfattning samtidigt som de berér komplettering i
befintlig vagstruktur. Dock har enklare genomférandestudier gjorts for trafikdelarna som underlag for
genomfdrande/ kostnadsbeddmning. Kompletterande utredningar kommer att tas fram i samband med
projektering och genomférande.
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Tabell 13.1 Befintliga dimensionerande floden fran utredningsomradet vid 5- och 20-arsregn (exkl. klimatfaktor)
(Sweco 2018i).

Dimensionerade fléden (I/s)

Aterkomsttid (&r) Utredmnlgsomradet @ Del av Karragatan Totalt
Kéarragatan)

5 110 25 135

20 180 40 220

Vidare har fororeningshalter i dagvattnet beréknats baserade pa schablonmassiga arsmedelhalter av
dagvattnets sammansattning for olika typer av markanvandning fran databasen Stormtac. Redan vid
befintliga forhallanden 6verskrider vissa beréaknade schablonhalter (fosfor, kvave, kadmium, kvick-
silver och suspenderat material) de riktvarden fran Méindals stad som man jamfor med, se tabell 13.2.

Berakningen medfor viss osdkerhet dels d& den bygger pa schablonvarden, dels att verkliga halter
kan variera kraftigt till féljd av regn. Dessutom tar berdakningsmodellen inte hansyn till att utslapp och
fororeningar kan variera kraftigt inom ett industriomrade pga. utslapp fran olika verksamheter och
aktiviteter. Darmed kan halterna tillfalligt avvika signifikant fran beraknade medelvérden.

Tabell 13.2. Beraknade arsmedelhalter (ug/l) och arliga mangder (kg/ar) fororeningar fran planomradet med
befintlig markanvandning. Berdknade arsmedelhalter jamfors mot Mélndals Stads malvarden, dar 6verskridande
halter har gramarkerats (Sweco 2019c).

Berdknad befintlig Malndals Berdknad befintlig arlig méngd

arsmedelhalt (pg/l) Stads (kg/ar)
Amne Utredningsomradet | Del av malvarden | Utredningsomradet Dfef av

(exkl. Kérragatan) | Kérragatan (pgi) (exkl. Kérragatan) | Karragatan

Fosfor 150 140 50 2.8 0,2
Kvave 1300 2400 1250 25 29
Bly 10 35 14 0,2 0,004
Koppar 17 22 10 0,3 0,03
Zink 87 42 30 1,6 0,05
Kadmium 05 0,3 04 0,009 0,0003
Krom 4,2 7.3 15 0,08 0,009
Nickel 53 4.3 40 0,1 0,005
Kvicksilver 0,03 0,08 0,05 0,0006 0,0001
Suspenderat 38 000 62 000 25 000 730 77
material
Olja 660 720 1 000 13 09
PAH 0,3 01 saknas 0,005 0,0002
Bens(a)pyren 0,04 0,01 0,05 0,001 0,00001

13.1.2 Befintligt VA

| dagslaget finns befintliga ledningar for dricks- och spillvatten i Karragatan och Kréketorpsgatan langs
fastigheten i planomradets vastra och ostra grans. Bade ledningsnét och tryckstegringsstationer for
dricksvatten har god kapacitet for nuvarande forhallanden.

Spillvattnet fr&n Abro industriomréde leds till Sédra Nedanvégens avioppspumpstation belégen intill
Soderleden strax nordvéast om omradet, Hit leds &ven spillvatten fran delar av Aby bostadsomréde.
Darifran trycks spillvattnet vasterut till Abyvéagens avioppspumpstation som i sin tur pumpar mot
Riskulla tunnelpaslag och vidare till GRYAB:s reningsverk. Sodra Nedanvagsgatans avlopps-
pumpstation inventerades och kapacitetstestades 2017 och har en uppmatt maxkapacitet pa ca 52 I/s,
medan den teoretiska maxkapaciteten &r 68 I/s (Sweco 2018j).
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13.1.3 Miljokvalitetsnormer

Kvalitetskrav, eller s.k. miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvattenférekomster faststélls enligt
vattenforvaltningsforordningen med stdd av 5 kap. miljdbalken, Havs- och vattenmyndighetens
foreskrift HYMFS 2013:19, samt andringsféreskriften HYMFS 2015:4. Miljokvalitetsnormer for vatten
uttrycker den kvalitet en yt- eller grundvattenférekomst ska ha vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ar att
alla vattenforekomster ska uppna normen god ekologisk status eller potential respektive god kemisk
status till ett visst ar. Inom vattenférvaltningen baseras statusklassningen pa enskilda biologiska,
kemiska, hydromorfologiska och fysikaliska beddmningsparametrar, s.k. kvalitetsfaktorer, vilka
tillsammans avgor den évergripande klassningen av ekologisk och kemisk status.

Enligt 4 kap. 2 och 5 88 vattenforvaltningsforordningen ska kvalitetskraven for yt- och grundvatten
faststallas sa att tillstandet inte forséamras, det s.k. "icke-forsamringskravet”. Begreppet forsamring av
ekologisk eller kemisk status, ska enligt den vagledande Weserdomen, aven kallad Bremerdomen
(mal C-461/13), tolkas som att en forsamring till en samre klass for en enskild kvalitetsfaktor racker for
att forsamring ska uppsté, aven om inte den sammanvagda statusen forsamras. MKN for
ytvattenkvalitet galler for vattenférekomsten som helhet, dvs. i omblandat vatten. For samtliga
relevanta amnen, saval sarskilda fororenande (SFA) som prioriterade &mnen (PRIO), ar géllande
beddmningsgrunder for recipientvatten angivna som uppldst koncentration alternativt biotillgénglig
halt.

Den huvudsakliga recipienten for aktuellt planomrade ar Kalleredsbacken, vilken utgor en vatten-
forekomst (SE639524-127498) som omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten, se figur 13.3 och
tabell 13.3. Vidare utgér Balltorpsbacken recipient till planomradets vastra delar men vattendraget
utgor inte en utpekad vattenférekomst. Det utgdr daremot den narmast belagna strackan av Mélndals-
an, delen Kalleredsbackens inflode till Liseberg (SE640071-127357), se figur 13.4 och tabell 13.4
(Vattenmyndigheten 2018). MoIndalsan &r recipient till bade Balltorpsbacken och Kalleredsbacken.

Figur 13.3. Karta 6ver vattenforekomsten Kalleredsbacken (turkos linje) och dess avrinningsomrade (bla linje
(SE639524-127498) (Vattenmyndigheten 2018).

Enligt Vattenmyndighetens bedémning av vattenkvaliteten har Kalleredsbacken mattlig ekologisk
status, med malet att god ekologisk status ska uppnas till 2027, se tabell 13.3. Det har bedémts som
omdjligt att uppnad en god ekologisk status med avseende p& naringsamnen till 2021 pga.
administrativa begransningar. Atgarder behéver dock genomforas i s& stor omfattning som méjligt till
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2021 for att god ekologisk status ska kunna nas till 2027. Betraffande kvalitetsfaktorn konnektivitet har
vatten-forekomsten fatt tidsundantag till 2021. De framsta orsakerna till att ekologisk status inte
uppnas i Kalleredsbacken ar hoga halter av naringsamnen, men aven statusen for fisk och
hydromorfologi. Som motivering anges att fiskbestandet ar paverkat, vilket kan bero pé att fa naturliga
livsmiljoer finns kvar vid backens strandkanter. Vidare att strandzonen ar kraftigt paverkad av
bebyggelse, strandskoningar eller andra hinder som méanniskan har anlagt. Backen har ocksa
odvergddningsproblem, vilket bedémningen av ndringsdmnen visar.

Vidare bedéms Kalleredsbacken ej uppna god kemisk status. Orsaken ar for hoga halter av de i
Sverige overallt 6verskridande amnena kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyletrar (PBDE). Ett
undantag i form av mindre strédnga krav har darfor satts for dessa amnen. Skélet for undantag som
anges av Vattenmyndigheten ar att det beddms vara tekniskt omgijligt att sdnka halterna av PBDE och
kvicksilver till de nivder som motsvarar god kemisk ytvattenstatus, Darmed har MKN med avseende
pa kemisk status satts till God kemisk status med undantag for PBDE och kvicksilver. Kemisk status
exklusive overallt 6verskridande amnen &r inte klassad pa grund av avsaknad av méatvarden, se tabell
13.3 (Vattenmyndigheten 2018).

Tabell 13.3.Miljokvalitetsnormer for ekologisk och kemisk ytvattenstatus i vattenforekomsten Kalleredsbacken,
(SE639524-127498).

Grundinformation Ekologisk status Kemisk ytvattenstatus

Miljokvalitetsnorm och | Kemisk ytvatten status
tidpunit 2016

Miljokvalitetsnorm

God kemisk
ytvattenstatus, med
S£639524-127498, undantag for bromerad

WAS8967654 Kiiferedsbiicken Mttiig status God ekologisk status | (ypnte e} god ditenyleter och
i - - kvicksitver och
kvicksitverforeningar
[mindre stranga krav) |

Vattenforekomst EU-ID Namn Ekologisk status 2016

Mdlndalsan, delstrackan Kalleredsbackens infléde - Liseberg har méttlig ekologisk status med malet
att god ekologisk status ska uppnas till 2021 (Vattenmyndigheten 2018). De framsta orsakerna till att
god status inte uppfylls i vattenforekomsten ar fysisk paverkan orsakad av manniskan (férandringar i
konnektivitet och hydromorfologi) men aven héga halter av naringsamnen. Skalet till tidsundantaget ar
orimliga kostnader till f6ljd av administrativa begransningar. Den kemiska statusen for ytvatten bedéms
som god for aktuell del av MéIndalsdn med undantag for kvicksilver (Hg) och polybromerade
d|fenyletrar (PBDE), se tabell 13.4 (Vattenmyndigheten 2018).
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Figur 13.4. Karta éver vattenforekomsten MoIndalsan delen Kalleredsbackens infléde — Liseberg (turkos linje),
(SE640071-127357), (Vattenmyndigheten 2018).
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Tabell 13.4.Miljokvalitetsnormer for ekologisk och kemisk ytvattenstatus i vattenférekomsten Mélndalsén delen
Kalleredsbackens inflode - Liseberg, (SE640071-127357).

Grundinformation Ekologisk status Kemisk ytvattenstatus
Miljékvalitetsnorm och | Kemisk ytvatten-status <
tidpunkt 2016 SR o
i T God kemisk
ytvattenstatus, med

Vattenforekomst  EU-ID Namn Ekojogisk status 2016

SE640071-127357,

WA73319439 Maindalshn Mittlig status e ewm

e ~] (mindre stranga krav)

13.1.4 Oversvamningsrisker

| dagslaget finns ett flertal mindre lagpunkter (upp till ca 20 cm djup) med tillrinning fran mindre
omraden inom utredningsomradet, dar ytvatten ansamlas och marken periodvis star under vatten.
Dessa bedoms kunna halla en volym p& ca 700 m3. Vid kraftig nederbord da ledningsnatet gar fullt
avvattnas planomradet ytledes pa Kraketorpsgatan, via ett vagdike utmed vag E6/E20 och viker av
Osterut langs med Soderleden och vidare till M6Indalsan dar risk for dversvamning finns, se figur 13.5
(Sweco 2019c).

Figur 13.5. Ytavrinningsvagar fran aktuellt omrade (réda pilar) vid kraftig nederbord nar ledningsnéatet gar fullt och
ytor samt de ytor som da riskerar 6versvammas (Sweco 2019c).

I anslutning till planomradet rinner recipienterna Kalleredsbacken och Balltorpsbacken vilka har
dokumenterade 6versvamningsproblem. | Kélleredsbacken har ett flertal 6versvamningar intraffat
uppstroms planomradet till foljd av kapacitetsproblem i backen under de senaste aren, bl.a.
6versvamningar forekommit vid vag E6/E20 i omradet runt Kallered kopstad med néarliggande vagar
och verksamhetsomraden (Sweco 2017). Kring Stora an och Balltorpsbacken norr och nordvast om
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planomradet anger den fordjupade éversiktsplanen for Fassbergsdalen (Goteborgs och MéIndals stad
2012) att genomforda karteringar visar pa omfattande Gversvamningsrisker och ger forslag pa
atgarder for att minska dversvamningsrisken, bl.a. rensning och breddning av abotten, anlaggning av
dammar och breddning av trummor.

13.2 Konsekvenser

13.2.1 Foreslagna dagvattenlosningar

Den planerade utbyggnaden innebar att industrimark med grus- och grénytor erséatts med tét

bebyggelse med mindre innergardar och en framst hardgjord gatustruktur med lokalgator, grander, ett
centralt alléstrak och torgytor. Granderna kan omfatta grénytor som raingardens, planteringar etc. Den
framtida markanvandningen som ligger till grund for berékningar av dagvattenméangder etc., redovisas

i figur 13.6.
FEH TAK
. GRANDER
[~
/A ALICE ALLE

NNERGARDAR

[ — — STADSGATOR

U KARRAGATAN

Figur 13.6. Planerad markanvandning inom utredningsomradet (baserat pa planskiss fran 2018-04-05, Sweco
2019c).

Planerad utbyggnad av Tinghuset 13 medfér enligt genomférd berdkning (Sweco 2019c) att
dagvattenmangderna fran kvartersmark och lokalgator inom utredningsomradet 6kar med ca 650 I/s
fran dagens ca 220 I/s till ca 880 I/s (830 I/s exkl. Karragatan) vid 20-arsregn med 24 minuters
varaktighet och en klimatfaktor pa 1,25, se tabell 13.5. Detta beror pa att den yta som bidrar till
avrinning (dvs. framst hardgjorda ytor) tkar efter exploatering, vilket darmed &ven ¢kar dagvatten-
mangderna fran utredningsomradet. Utan nagon férdrojning av dagvatten medfor utbyggnaden en
Okad dagvattenavrinning och féroreningsbelastning till recipienterna Kalleredsbacken och Balltorps-
backen.

Generellt féreslas avrinningen frdn omradet ske pd samma satt som idag dvs. framst via befintliga
dagvattenledningar i Krdketorpsvagen i dster och vidare ut i Kalleredsbacken, medan Karragatan
fortsatt leds norrut via befintliga ledningar. Inom omradet avleds vattnet at 6ster pa lokalgatorna och
Alice allé medan granderna avleds mot lokalgatan i norr. Framtagen hojdsattning sakerstaller att ytlig
avrinning kan ske enligt planen. For att avrinningen ska fungera ska justeringar av omradets
hojdsattning genomforas for att fa till ratt lutningar och inte skapa instangda omraden, se forslag pa
hojdséattning i figur 12.5 (Sweco 2019b). Vid kraftig nederbdrd och fulla ledningssystem kan dagvattnet
ta sig ytligt fran omradet utan att utgora en risk for skador p& byggnader eller manniskors halsa.
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Tabell 13.5 Framtida dimensionerande floden efter atgarder fran utredningsomradet vid 5- och 20-arsregn (exkl.
klimatfaktor) (Sweco 2019c).

Dimensionerande flode (I/s)

Aterkomsttid | Dimensionerande =

(4r) varaktighet (min) Kvartersmark | Lokalgatorna | Karragatan Totalt
5 10 min + 52 min 230 50 20 300

20 10 min + 14 min 680 150 50 880

Utgangspunkten i planarbetet ar att avrinningen inte ska 6ka vid en exploatering och att tillkommande
dagvatten ska fordrojas inom planomradet i enlighet med stadens riktlinjer gallande dagvatten-
hantering (MélIndals stad 2016). Vidare ska dagvattnet, dar det ar mojligt, fordréjas och renas lokalt for
att minska spridning och belastning nedstréms, och viktigast att rena dagvatten fran de mest
férorenade ytorna, dvs. granderna, Alice allé, lokalgatorna samt Karragatan.

Enligt staden ska fordrojning och rening av dagvatten ske for regndjupet 20 mm/hardgjord yta.
Hardgjord yta definieras som en yta med avrinningskoefficient éver 0,7. Kraven motsvarar ett regn
med 15 ars aterkomsttid, varaktighet pa 10 min och en regnintensitet pa 326 I/s, ha. Berakningar visar
att omhandertagande av 20 mm i en reningsanlaggning kan minska fororeningsbelastningen fran
dagvatten med 70-80 % vid fullstandig rening. Enligt genomférd dagvattenutredning kravs en
fordréjningsvolym pa totalt 960 m3 (730 m3 for kvartersmark, 230 m2 for allman platsmark) for att
begransa utgaende dagvattenflode efter en utbyggnad, om tak och vagytor definieras som hardgjord
yta medan nya innergardar inte ar hardgjorda.

| genomférd dagvattenutredning (Sweco 2019c) redovisas tva méjliga I6sningar for en framtida
dagvattenhantering inom utredningsomradet. Dels ett principforslag som forutsatter att allt dagvatten
omhéndertas under mark, vilken kan ses som ett "worst-case”-scenario, dels ett alternativt forslag
med Gppna dagvattenldsningar och/eller skelettjordar. Planens intention &r att sa langt som mdjligt
hantera dagvattnet i 6ppna lésningar, varfor planforslaget anger flera gron-/planteringsytor som kan
integreras med 6ppna dagvattenlosningar. Sannolikt kommer den slutliga dagvattenhanteringen
utgoras av en kombination av dessa tva forslag, dar huvuddelen av dagvattnet hanteras under mark i
skelettjord. Detta da foreslagen utbyggnad har en hég exploateringsgrad och utrymmet for 6ppna
I6sningar ar begransat da man inom delvis samma utrymme dven maste tillgodose ytor for bil-, cykel-
och gangtrafik, parkering for framst cykel, uteserveringar etc.

Olje- och

fettskarm

Brdddat flode s

Filter

Galler for skrap
och lov

Inlopp

ig

Figur 13.7. Exempel pa utformning av ett underjordiskt magasin med filter (lllustration av WRS via Stockholm
Vatten och Avfall).

2019-03-05 | 94(119)



Uppdragsnr: 1052312
N orconsu It ‘:‘ Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan for fastigheten Tingshuset 13 m.fl., MéIndals stad |

Principforslaget dar all dagvattenhantering sker under mark, bygger pa att allt dagvatten fordrojs i
underjordiska magasin, som t.ex. makadam- eller kassettmagasin, se exempel i figur 13.7. For att
erhdlla rening av dagvattnet kan ett filter kan monteras i utgaende ledning fran férdréjningsmagasinet,
men utifrdn behov kan dven magasinet utformas med flera steg for rening (grov avskiljning med galler,
sedimentation, filtrering, kemisk rening och oljeavskiljning). Filtermaterial kan véaljas beroende pa vilka
féroreningar som ar dnskvart att avskilja. Vanliga filtermaterial ar bl.a. torv, furubarkflis och aktivt kol.
Magasinen kraver filterbyten med korta intervall, vilket medfér kostnader.

Alternativt installeras brunnsfilter i samtliga rénnstensbrunnar och férdréjning sker i ett uppsamlande
kassettmagasin nedstroms i systemet (figur 13.8). Med brunnsfilter sker endast rening i form av
filtrering, medan kassettmagasin ger en begransad rening av dagvattnet. Aven brunnfilter beh6ver
bytas med korta intervall (ofta 2 ggr/ar), vilket (jamfért med andra anlaggningar) kan medféra htga
kostnader pa langre sikt.

Bada lésningar kraver darmed kontinuerlig skotsel for att anlaggningarna ska uppratthalla sin funktion.
Detta medfor langsiktiga kostnader for drift och underhall vilka bor beaktas vid val av anlaggning samt
kraver en tydlig ansvarsfordelning som maste faststallas for att [angsiktigt sékerstélla dagvatten-
systemets langsiktiga funktion.

Enligt forslaget kan dagvattnet inom kvartersmark, lokalgator och Karragatan renas via magasin med
filter eller brunnsfilter i rannstensbrunnar medan fordréjning sker i ett uppsamlande kassettmagasin.
Saval dagvatten fran kvartersmark (tak, grander, och Alice allé) som vatten fran allman platsmark
(lokalgator och Kéarragatan) kan renas enligt foreslagen metodik, dvs. antingen genom magasin med
filter eller att brunnfilter installeras i rannstensbrunnar medan fordréjning sker i uppsamlande
kassettmagasin nedstroms. Vilken av de tva satten som anvands beror pa olika férutsattningar och
t.ex. maste dagvatten fran kvartersmark som leds via lokalgatorna till férgardszon renas med
brunnsfilter i rAnnstensbrunn pga. platsbrist (filtermagasin med mindre dimension &n 2 x 4 m anlaggs
helst inte). Fordrojning maste alltsd i detta fall ske nedstroms i plastkassettmagasin. Inrattning av en
zon for servitut for utrymme for underjordiskt magasin i gadngbanan utmed lokalgata (allman platsmark)
planeras. Grovt rdknat beddms 5-6 st magasin behdvas for kvartersmarken, ett for lokalgatorna och
ett for Karragatan.

0
4

dagvattenbrunn

S, (U P

brunnsfiller |

_9“ dagvattanledning

Figur 13.8. Brunnsfilter, dvs. ett filter placerat i en rdnnstensbrunn (Sweco 2019c).

Vidare har en berékning av féroreningshalter efter en exploatering utforts i dagvattenutredningen
(Sweco 2019c), baserad pa schablonvarden for olika markanvandningstyper. Denna visar att
utbyggnaden utan nagra reningséatgarder leder till en 6kad féroreningsbelastning med hogre halter av
naringsamnen (fosfor, kvave) samt hogre halter av olika miljoskadliga &mnen som olja, suspenderat
material samt tungmetaller, framforallt zink, koppar och kadmium. Dessa féroreningar harstammar
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framst fran t.ex. tak och vagbelaggning, bilavgaser, drivmedel, korrosion och dackslitage. Om
dagvattnet fran omradet inte renas riskerar alltsa paverkan pa recipienterna att oka.

Med en dagvattenhantering med underjordiska magasin med filter inom planomradet férvantas att
halterna i dagvattnet reduceras fore det avleds till recipienterna. D& bedéms planerad utbyggnad
kunna folja stadens riktlinjer fér dagvattenhantering med undantag fér halterna av kvave och fosfor
som overstiger MéIndals stads malvarden, se tabell 13.6. Dock &r ingdngsvarden och berakningar av
reningseffekten generella, da det rader viss osékerhet kring reningseffekten for denna typ av
dagvattenlosning pa grund av bl.a. utformning, dimensionerande flode och inkommande
fororeningshalter. Om denna typ av dagvattensystem valjs inom planomradet behovs ytterligare
undersokning for att sakerstalla att halterna av narsalter underskrider stadens malvarden.

Bedomningen &r dock att med denna typ av dagvattensystem medfér en minskad negativ paverkan pa
recipienterna Kalleredsbacken och MéIndalsan jamfort med idag. Dagvatten fran utredningsomradet
kommer fortsatt att innehalla naringsamnen och andra miljoskadliga &mnen men i mindre omfattning
an idag. Overvagande delen av féroreningar omhéndertas séledes via foreslaget reningssystem.

Tabell 13.4. Berdknade arsmedelhalter (ug/l) och arliga mangder (g/ar) féroreningar fran utredningsomradet med
framtida markanvandning med ett dagvattensystem med underjordiska magasin med filter. Beraknade arsmedel-
halter jamfoérs mot Mdlndals Stads malvarden, dar 6verskridande halter har gramarkerats (Sweco 2019c).

Beraknad framtida arsmedelhalt Beraknad framtida arlig mangd
efter atgard efter dtgdrd
(ugfl) Mélndals (kgfar)
Generell Stads
uppskattad milviirden
Amne m:l;:::::lrt Kvartersmark | Lokalgator | Kéragatan (kgll) Kvartersmark | Lokalgator | Kéragatan
med filter
(%)

Fosfor 45 132 77 7 50 27 0.5 0.2
Kudve 15 1275 2040 2040 1250 26 13 4.3
Bly 75 28 1.4 1.4 14 0,08 0,009 0,003
Koppar ED 96 10 10 10 02 0,06 0,02
Zink ) 25 21 22 30 05 0.1 0.05
Kadmium 7o 0,1 0,07 007 0.4 0,003 0.0005 0,0001
Krom Gl 2.8 2.5 2.5 15 0,06 0.02 0,005
Mickel 55 a6 23 24 40 0,07 002 0,005
Kvicksilver 45 0,01 0,04 0,04 0,05 0,0002 0,0003 0,00009
Suspenderat 80 11 000 13400 | 13600 25 000 220 88 28
material
Olja 85 81 110 110 1000 1.7 0.7 0.2
PAH B0 0,09 0,05 005 saknas 0,002 0,0003 0.0001
Bens{a)pyren 80 0,008 0,002 ooz | 005 | 00002 0,00002 | 0.000005 |

Dagvattenutredningen forordar dock, som alternativ till ovan beskrivha dagvattenldsning, att
dagvattenhanteringen sker i 6ppna losningar t.ex biofilter och/eller svackdike) och/eller skelettjordar.
for kvartersmark (tak, innergardar, grander och Alice allé) och lokalgator, se principskiss figur 13.9. Pa
grund av Karragatans utformning maste dock vagdagvattnet fordréjas och renas i underjordiska
magasin med filter. Skelettjordar ar delvis dppna (tradens planteringsytor) men huvuddelen av
ytbehovet ar under mark och kan placeras under gangbanor och entréer, se figur 13.10.

Takdagvatten forslds om mojligt avledas till biofilter (t.ex. raingardens, planteringsytor) pa
forgardsmark eller innergardar, resterande takdagvatten avleds till ytor for dagvattenhantering i
grander eller i Alice allé. Takdagvatten som avleds mot lokalgatorna kan &ven férdréjas i underjordiska
magasin med filter i gdngbanan utmed lokalgatan. Detta sakerstélls genom inréttning av en zon for
servitut i gdngbanan i lokalgatan. Granderna avvattnas ytligt via 6ppna rannor till planteringszoner
alternativt skevas vagarna sa avledning sker utmed kantsten. Trottoar och vagbana forses med
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tvarlutning mot dagvattenanlaggningarna utmed vagkant. Alice allé avvattnas till ett gronstrak medan
lokalgatorna avvattnas till trad med skelettjord. Gronstrak och planteringszoner utgors av tradrader
med skelettjord, biofilter eller svackdiken med dammen eller biofilter. Karragatans utformning gor att
den méste avvattnas till ett underjordiskt magasin med filter. Utéver ovan atgarder kan aven takytor
foérses med gréna tak vilket kan bidra till minskad avrinning, minskat buller, forbattrad luftkvalitet och
inomhusklimat och attraktiv gestaltning.

T E— LOKALGATOR T

GRANDER —| Fordrdjs och renas i 0 50 100
Avvattnas ytligt i rannorﬂ utmed planteringsytor, tex. trad ‘ | | -
kantsten (trog avledning) och med skeltijord eller

férdréjs och renas i I@ﬁ\ter,

planteringsytor inom grénderna T

‘ochleller Alice allé, tex. trad

[KVARTER med skelettjord eller biofilter. |
Takytor fordréjs och renas delvis T
inom fBrgardsmark, t ex. biofilter, |

samt delvis avleds till granderna

. fochieller Alice alle. Takytor kan
. |utgbra gréna tak.

\

Befintlig dagvattenledning

Principforslag dagvattenhantering
Alternativ 2: Oppna lésningar och
——  — — skelettjord
KARRAGATAN . Uppdragsnr: 13007455
Kéarragatan beldget lagre &n 2019-02-15
kvartersmark och avvatinas
ytledes till ledningsnét narrut

(befintlig situation)

Dagvattenhantering for lokalgatorna i zon for
parkering/plantering
‘ (allmén platsmark)

SKYFALL

Vagdagvalten fran Karragatan Detalierad hojdsditining av gator och ing o tak inom frga

Fordrdjs och renas i krossdike, Ibyggnader ska sékra ytliga s Dagvattenhantering for tak inom férgardsmark
lalternativt underjordiskt magasin lavrinningsvéagar inom planen. Skyfall (kvartersmark)

med filter. ska kunna ta sig ut ur omradet utan att

- utgora risk for skada av byggnader m=em Dagvattenhantering f&r grander,

eller mdnniskans hélsa. Alice allé och tak inom ytor for planteringar

BLICE ALLE - ] :
ALIGE ALLE ‘ (gemensamhetsanlaggning pa kvartersmark)

Frdrajs och renas i gronstrak, t.ex.
tradrad med skelettjord, bicfilter
eller svackdike med damme/
integrerat med biofilter, langs allén.

S 1

——> Ytliga flddespilar pa mark

Dagvattenhantering fér Karragatan
(allman platsmark)

-------- Avgrénsning utredningsomrade

Fi‘gL-j“rm 13.9 Principskiss for dagvattenhantering med 6ppna lésningar (Sweco 2019c).

Forslaget innebar ett ytbehov pa ca 5 420 m2 inom kvartersmark forutsatt att dagvattnet fordrojs och
renas i skelettjordar (10% porositet), dar huvuddelen av ytbehovet ar under mark. Ytbehovet kan
minskas om skelettjord kombineras med biofilter. Om takdagvatten istéllet férdrdjs och renas i biofilter
och dagvatten fran grander och Alice allé i skelettjordar, kravs ett ytbehov pa& mellan 2 200-3 500 m?2
skelettjord med 10 % resp. 30% porositet). Om takdagvattnet undantas reningskravet - da detta oftast
inte ar sarskilt férorenat vid medvetet materialval - och endast fordrojs kan ytbehovet minskas med

1 600 m2 (férutsatt att det omhandertas i biofilter). | omradet finns ca 8 000 m2 kvartersmark som kan
utnyttjas for dagvattenhantering och om gangbanorna langs lokalgatorna kan utnyttjas finns ytterligare
ytor for dagvattenhantering. Det ar viktigt att ytor for dagvattenhantering reserveras i detaljplanen. |
planen har darfor planbestammelser inforts for att sékra upp utrymme for anlaggning for
dagvattenhantering under lokalgator, samt fér att byggnadsmaterial med koppar-, zink- och
tennbeléggningar ska undvikas. For att sdkerstélla dagvattenanlaggningarnas funktion kréavs
kontinuerlig drift och underhall med en tydlig ansvarsférdelning, vilket ska regleras i exploaterings-
avtalet.

Parkeringshuset i omradets dstra del har en stor takyta, ca 4 500 m2, vilket medfér ett ytbehov for
dagvattnet p& ca 300 m2 om det hanteras i biofilter. Detta kan sékerstéllas med en planbestammelse
om att erforderlig yta sékras fér omhéndertagande av takdagvatten.
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Figur 13.10 Exempel pa utformning av skelettjord (Sweco 2019c).

Inga berakningar av dagvattens féroreningshalter har genomférts for detta férordade alternativ, men
generellt har dppna ldsningar en battre reningseffekt &n underjordiska magasin varfor det ar troligt att
fororeningssituationen med detta forslag forbattras ytterligare och darmed ocksa mdjligheterna att
uppna stadens malvarden aven for narsalter. Darmed beddms detta forordade forslag som battre ur
miljosynpunkt. Ytterligare berékning bor dock goéras vid projektering for att sakerstélla att halterna av
narsalter underskrider stadens malvarden.

Generellt beddms 6ppna dagvattenldsningar dven ha andra fordelar, t.ex. hégre kapacitet och 6kad
tillganglighet for drift och underhall samtidigt som de kan ha ett rekreationsvarde och bidra till en 6kad
biologisk méangfald, minskat buller och forbattrad luftkvalitet.

Dagvattenanlaggningar kraver generellt en anmaélan till kommunens miljé- och halsoskyddskontor
enligt 9 kap. 2 § MB samt 13 och 14 8§ férordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd. Miljo-
och Halsoskydd ansvarar for provning och tillsyn enligt Miljobalken och kan féreskriva villkor och
forsiktighetsatgarder.

13.2.2 Foreslaget VA-system

Vid en utbyggnad foreslas utbyggnad av nya ledningar for dricksvatten och spillvatten vilka kopplas pa
befintligt VA-nat. Kontrollberakningar dricksvattenforsorjning i omradet visar pa god kapacitet gallande
dricksvattnet, trycknivaerna i omradet sjunker endast med ca 2 mr vattenpelare, mVp, som en
konsekvens av Okat dricksvattenuttag. Vid behov av sprinkleranlaggningar behdver respektive
fastighet sjalv tillse sitt behov av tryckvatten genom egna sprinklertankar och tryckstegringspumpar.

Det befintliga spillvattennatet bedéms vara underdimensionerat med avseende pa aktuellt planforslag.
Déarmed krévs nya l6sningar for avloppsvatten for att tillkommande bebyggelse ska kunna hanteras.
Ett satt skulle kunna vara att bygga ut den befintliga avloppspumpstationen vid Sédra Nedanvagen
men enligt framtagen VA-utredning (Sweco 2018j) innebar detta en risk for foljdeffekter pa nedstroms
avlopps-pumpstation vid Abyvagen. Darmed féreslas en ny avioppspumpstation med tillhérande
tryckledning till tunnelpaslaget séder om Soderleden for att astadkomma en avlastande effekt pa
Sédra Nedanvéagsgatans och Abyvéagens avioppspumpstationer och kunna minska den pumpning som
idag sker i tva steg mot Riskulla tunnelpaslag. En ny avloppspumpstation som férsérjer Abro
industriomrade bedéms darmed som en positiv atgard for att minska belastningen pa befintlig
avloppspumpstation vid Sédra Nedanvagen, den medfor kapacitets-6kning jamfért med nulaget samt
ar mer energieffektiv. Utbyggnaden avses inte belasta denna detaljplan ekonomiskt da atgarden utfors
for att langsiktigt sékerstélla kapacitet och utbyggnads-méjligheter i Abro. GRYAB:s reningsverk
forutsatts kunna hantera den 6kade mangden avloppsvatten.
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13.2.3 Oversvamningsrisk

Planomradets exploatering kan innebara en dkad dversvamningsrisk for vag E6/E20, Soderleden och
bebyggelse intill Séderleden om inga atgarder gors. | relation till den volym som hela avrinnings-
omradet bidrar med &r dock riskokningen liten. Inom utredningsomradet bedoms befintliga lagpunkter
kunna halla en volym pa knappt 700 m3. For att inte férsamra situationen nedstroms vid ett 100-
arsregn kravs att denna volym fortsatt kan inrymmas inom utredningsomradet efter exploatering.
Erforderlig fordrojningsvolym enligt stadens fordréjningskrav (20 mm/ hardgjord yta) har beraknats till
ca 730 m3. Om fordréjningskravet uppfylls bedéms inte 6versvamningsrisken nedstroms planomradet
forsamras vid ett 100-arsregn.

For att studera dversvamningsrisken har en kartering av ytavrinningsvégar vid skyfall gjorts i Scalgo
Live. Verktyget ar baserat pa befintliga hojddata och ett visst regndjup, men utgdr ingen dynamisk
modell, varfor resultatet inte kan inte kopplas till regn av en specifik aterkomsttid eller tar ingen hansyn
till t.ex. ledningar och trummor. Karteringen visar dock dversiktligt vattnets ytliga rinnvagar vid kraftig
nederbord nar ledningssystemet gar fullt, vilka omraden som riskerar att Gversvammas samt att inga
uppstromsliggande omraden avleds igenom planomradet. Den visar dven att tillgangligheten till
planomradet fran det 6vergripande vagnatet Karragatan, Pepparedsleden och Gamla Kungsbacka-
vagen kan sakras vid ett 100-ars regn. Vidare bedoms inte heller 6versvamningsrisken nedstréms
utredningsomradet vid ett 100-arsregn 6ka, da foreslagna atgarder kommer magasinera likvardigt vad
befintliga lagpunkter idag magasinerar. Darmed beddms inte en fordjupad skyfallskartering som
nddvandig for att sékra projektets genomférbarhet (Sweco 2019c).

Enligt framtagen hojdséattning (Atkins 2019b) sakerstélls att ytlig avvattning kan ske pa gatorna inom
planomradet genom mindre hojdjusteringar for att fa till ratt lutningar och inte skapa instangda
omraden som riskerar att 6versvammas. Hojderna ska regleras genom + héjder pa plankartan. Den
framtida avvattning forutsatts ske i riktning mot Kraketorpsgatan i oster pA samma sétt som idag. Dag-
vatten ska kunna ta sig ytligt frin omradet i handelse av kraftig nederbérd och fullt ledningssystem
utan att utgora risk for skada av byggnader eller for manniskans hélsa. Dessutom ska tomterna hojd-
sattas sa att byggnaderna ligger pa betryggande niva éver gatunivd samt att dagvatten rinner fran
byggnaderna.

13.2.4 Miljokvalitetsnormer

Enligt genomférd dagvattenutredning (Sweco 2019c¢) bedéms dagvattnet fran utredningsomradet efter
atgarder inte paverka mojligheten att uppna god ekologisk och kemisk status i vattenférekomsten
Kalleredsbacken eller nedstroms liggande vattenférekomster, daribland narmaste vattenférekomsten
Mélndalsén, delen Kalleredsbackens inflode till Liseberg, vilkken ar narmast belagna vattenférekomst
till Balltorpsbacken. Darmed hindras inte heller méjligheten att miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten
uppnas. Eventuellt kan utbyggnaden istallet medfora att halten av naringsamnen och andra
fororeningar minskar nagot fran planomradet, vilket i viss mén kan bidra till att Kalleredsbacken
uppnar en god ekologisk status till &r 2027. Planerade atgarder p& Karragatan bedéms innebara
begransade andringar av nuvarande forhallanden, varfér en bedomning av dess paverkan pa
recipienten Molndalsan inte ansett nddvandig att studera inom ramen for framtagen dagvatten-
utredning.

Beddmningen baseras pd att en rening och fordrojning inom utredningsomradet enbart under mark i
magasin med filter ("worst-case”-férslaget) inte medfor att planférslaget 6kar féroreningsbelastningen i
recipienten jaAmfort med befintlig situation for naringsdmnen eller metaller. Det totala framtida
dagvattenflodet frAn utredningsomradet (exkl. Karragatan) beraknas uppga till ca 0,85 I/s i &rsmedel,
vilket utgor ca 1,5 %o av den totala arsvattenforingen i Kalleredsbacken. Det utgoér darmed en mycket
liten andel av det totala flédet i recipienten och en liten andel transporterade féroreningar till recipient.
Det beréknade koncentrationstillskottet av naringsamnen och metaller bedéms dessutom uppga till en
liten andel av MKN. Med férordad dagvattenhantering med 6ppna lésningar och skelettjord bedéms
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paverkan pa recipienten bli &nnu mindre d& denna medfor en battre rening av dagvattnet inom
planomradet.

13.3 Forslag till atgarder

Nar slutgiltigt dagvattensystem bestadmts bor ytterligare berdkning géllande fléden och foérorenings-
belastning genomforas vid projektering for att sdkerstalla att halterna av narsalter underskrider
stadens malvarden.

Utformningen av dagvattenhanteringen under byggtiden behover dven studeras med tanke pa att
omradet delvis innehaller markféroreningar. Dagvattenanordningar ska vidare anordnas redan i
byggskedet for att motverka belastning pa recipienterna under byggtiden.

De geotekniska forutsattningarna maste utredas mer ingdende i projekteringsskedet for att sakerstalla
att underjordiska anlaggningar inte medfor oacceptabla sattningar eller grundvattensankningar.
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14 Stadsbild

14.1 Nuvarande forhallanden

Fastigheten Tingshuset 13 ligger i Abro industriomréde utefter infarten séderifran till MéIndal/Gote-
borg. Omradet utgdr sédra delen av MéIndals tatort precis dar landskapet 6ppnar sig efter en passage
i en smal dalgdng, med skogskladda hojdryggar p& bada sidor. | dalgdngen passerar bade vag
E6/E20, jarnvagen och Kungsbackavagen parallellt med Kalleredsbacken, se figur 1.1.

| omradet blandas lagre byggnader av mer industriell karaktar i betong och plat med kontorshotell i
upp till fyra, fem vaningar med réda tegelfasader, se vyer fran vag E6/E20 in mot omradet, figur 14.1-
2. Direkt séder om Abromotet dominerar dock Astra Zenecas byggnader som utgér ett tydligt
landmarke i omradet. Byggnaderna har trots sina inbordes olikheter ett gemensamt intryck med en
enhetlig ljusgra fargskala och ett liknande formsprak som skiljer sig tydligt fran 6vrig bebyggelse i
industriomradet.

Figur 14.2: Vy 6ver aktuellt omrade soderifran fran vag E6/E20.
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Aktuell fastighet ar idag obebyggd sanar som péa en lang 2-vaningsbyggnad i 6stra kanten. | andra
anden av tomten finns en mindre byggnad som nas fran angransande Karragatan i vaster som utgor
avgransning at detta hall. At 6ster avgransar Kréketorpsgatan med anslutande bullervall mot vég
E6/E20. Vallen ar delvis planterad med varierande hojd pa vaxtligheten. Avgransning i norr och soder
utgodrs av industribyggnader med blandad karaktér, se figur 14.3. | nordvast finns en hogre kvadratisk
byggnad som utmarker sig med sin rena stélgra fasad med liknande uttryck som Astra Zenecas ovriga
byggnader langre norrut. En mindre del av tomten i syddst anvéands for uppstéllning av anlaggnings-
och driftsfordon.

Figur 14.3: Vy inifran fastigheten mot byggnaderna i nordost.

Omradet upplevs som plan i saval tvarled som langsled. Nivaskillnaden i langsled &r trots det ca 5 m
med nivakurvorna som tatast i sydvastra hornet. Inom omrédet férekommer dock mindre lokala
nivaskillnader, dar vass vaxer i de lagre delarna och sly, buskar och trad i de lite hogre delarna.
Langst i vaster, mot Karragatan, vaxer en delvis avgransande rida med asp och poppel. Nagra
grusade vagar leder in och runt i omradet, se figur 14.4.
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Figur 14.4: Flygfoto dver Tingshuset 13 (Gehl 2018).
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Langs med Karravagens Ostra sida fran aktuell fastighet norrut mot Pepparedsleden vaxer idag en
vegetationsrida med trad och buskar som avgransar vagen fran befintligt idrottsomrade och Astra
Zenecas industribyggnader, se figur 14.5.
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Figur 14.5: Vegetationsrida utefter Karragatans dstra sida.

14.2 Konsekvenser

Aktuellt planforslag moéjliggor en hog exploateringsgrad dar huvuddelen av fastigheten tas i ansprak
for byggnader mellan de nya lokalgatorna i norr och séder. Omradet far en stadsmassig utformning
dar byggnaderna utformas med olika karaktar, hojd och innehall och far blandade funktioner, se
fotomontage, se figur 14.6. Byggnaderna far en generell skala pa 5 vaningar med en tillaten variation
inom byggratterna pa upp till 8 vaningar. Vaningshojderna ar beraknade utifrdn kontorsandamal. For
bostad och hotell &r vaningsplanen lagre vilket innebar att byggnader som inrymmer denna typ av
verksamhet medger ytterligare 1-2 vaningsplan, dvs. upp till 10 vaningar. En hégre hojdsattning
medges dock i kvarteret i omradets nordvastra horn som ska fungera som en samlingspunkt i
omradet, dar en byggnad med 5 vaningar med hogt toppigt sadeltak och ett inglasat lagre parti
narmast Karragatan forslas bli entré/hallplats till omradet. Vidare medges aven en hogre skala i
omradets ostra del med en mgjlig hotell- och konferensanlaggning med upp till 13 vaningar for att
annonsera omradet ut mot vag E6/E20 och infarten mot M6Indal. Narmast vag E6/E20 placeras ett
parkeringshus med 4 vaningar som I6per langs hela omradets Gstra sida, likt befintlig byggnad.
Parkering tillats aven i plan 1-3 i kvarter E +F. Med foreslagna planbestammelser och plankartans
utformning ar dock omradets utformning och gestaltning relativt flexibel vilket innebar att en annan
struktur &n vad som visas i figur 14. 6 kan bli aktuellt, t.ex. mer fristdende lameller och punkthus.
Tanken ar att gestaltningsfrdgorna ska kopplas till exploateringsavtalet mellan kommun och exploatér.
En utbyggnad och fértatning av det idag i stort sett obebyggda kvarteret &r positiv for stads- och
landskapsbilden, bade fr&n vag E6/E20 och gatorna inne i Abroomrédet, déribland Kéarragatan och
Pepparedsleden. Darmed fylls det tomrum som den obebyggda fastigheten idag utgor i ett i Gvrigt
bebyggt industriomrade.
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Den planerade tata byggnadsstrukturen féljer inte samma monster som finns pa évriga industritomter i
omradet. De flesta tomterna innehaller idag utbredda 6ppna ytor for parkering och upplag forutom
nagra f4, till ytan stora, byggnader pa 1 till 2 vaningar. Det &r endast Astra Zenecas omrade som har
en tat byggnadsstruktur i liknande omfattning och med lika héga hus.

Figur 14.6: Fotomontage fran norr 6ver fastigheten Tingshuset 13 (karta fran Gehl 2018).

Landskapsbilden kommer att forandras vasentligt bade pa grund av den tata bebyggelsen och pa
byggnadernas antal vaningar. | stort sett alla féreslagna byggnader ar hogre 4n samtliga narmast
omkringliggande hus. Det ar forst i kvarteren vasterut, bortom Pepparedsleden, samt i Astra Zenecas
omrade i norr som byggnaderna i vissa fall ar s hoga som fem vaningar. Idag ar det Astra Zenecas
kvarter som sticker ut i omradet och som utgor ett tydligt landmarke som start och slut pd Moéindals
stad sOderut. Astra Zenecas omrade ar val sammanhallet med ett gemensamt uttryck med samma
ljusgraa fasader och speciella ventilationshuvar som syns pa langt hall.

Den nya bebyggelsen pa Tingshuset 13 kommer att synas vida omkring och bilda ytterligare ett
landmarke soder om Astra Zeneca. Exploateringen ar hog till skillnad frAn narmast omgivande tomter
och de samlade byggnadskropparna i storkvarter med liknande utbredning och hojd innebér att
omradet utifran kommer att upplevas som en enhet. Uttrycket kommer dock inte att vara lika tydligt
sammanhallet med ett gemensamt arkitektoniskt uttryck som Astra Zenecas da planstrukturen bidrar
till att skapa en naturlig variation inom omradet dar varje byggnad far sin egna gestaltning. De hoga
byggnaderna kommer att synas fran alla hall i omgivningen dar framfor allt husen direkt vaster
parkeringshuset samt entrébyggnaden i nordvast kommer att sticka ut. Soderifran pa vag E6/E20
kommer utblicken mot Astra Zeneca att minska och norrifrin kommer byggnaderna att sticka upp 6ver
det skogskladda hojdpartiet som idag utgor fonden och gransen for industriomradet mot sydvast.

Fran omradena oster om vag E6/E20 kommer vyn med den gréna fonden i bakgrunden att delvis
forandras nar de nya hdga byggnaderna sticker upp ovanfor tradtopparna. Fran byggnaderna norr och
s6der om fastigheten férandras utblickarna, i den man det finns fonster riktade mot omrédet, nar hela
lAngsidan bebyggs med hoga hus. Viss inblick i omradet ges i de passager med tvarkopplingar som
skapas mellan huskropparna.
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Den tata bebyggelsen kommer att skapa ett kvarter med en helt ny och annorlunda karaktar i omradet.
Foreslagen bebyggelse kan komma att upplevas mer komplex och tat an Astra Zenecas da
byggnadskropparna ar placerade med mindre friytor framfor husen nastan dnda ut mot lokalgatorna.
Majligheten till inblickarna in i omradet blir ocksa farre med det l&nga parkeringshuset utefter hela
Ostra tomtgransen, byggnaderna langs med hela Karragatan och de smala granderna. Den
oregelbundet breda gatan, Alice allé, ar en kvalitet i det tatbebyggda kvarteret som skapar
stadskansla och ger férutsattningar for méten och aktiviteter fran tidig morgon till sen kvall. En
forutsattning for detta ar att byggnaderna trappar ner i hojd in mot allén sa de rum som skapas far
tillgang till sol- och dagsljus och ges en mer mansklig skala.

En ny bebyggelse med ett helt nytt innehall som attraherar inte bara de som ska jobba i kvarteret utan
aven andra ar borjan pa en stadsutveckling och fortatning som kommer att 6ka intresset for hela
stadsdelen. Under en inledande period kommer dock det nya kvarteret att bilda en egen 6 i
industrilandskapet utan nagon anknytning till omgivande kvarter och fastigheter dar framtoningen idag
ar en helt annan med hoga avgransande sakerhetsstaket och tomma kontor. Man kommer att kunna
vistas och trivas bade natt och dag i det nya kvarteret men utanfor kan omgivningen upplevas otrygg.
Detta kommer sannolikt att forandras pa sikt nar en omvandling av anslutande delar av industri-
omradet sker.

Den vegetationsridd som vaxer mellan Karragatan och Astra Zenecas byggnader och idrottsomrade,
kommer sannolikt tas bort nar en GC-vag byggs ut langs med Kéarragatans 6stra sida. Detta beddoms
som negativt, d& den avskarmande effekt som vegetationen har mot gatan for idrottsutévarna
forsvinner och séval tennisbana som fotbollsplan exponeras direkt ut mot gatan. Aven Astra Zenecas
byggnader kommer exponeras tydligare mot bade Karragatan och Pepparedsleden om den glesa
tradridan tas bort.

14.3 Forslag till atgarder

Majligheten att 6ppna upp kvarteret och skapa inblick in i omradet bor ses 6ver, i forsta hand fran
Karragatan och fran byggnaderna langs med Pepparedsleden. Mgjligheten att se in utefter Alice allé
skapar intresse for kvarterets innehall. Aven byggnader med avfasade hérn i korsningar mellan
lokalgatorna och granderna ger 6kad mojlighet till inblickar.

En gron forgardsmark langs med hela parkeringshuset mot Kraketorpsgatan kan bidra till att kvarteret
inte upplevs s& kompakt och slutet mot vag E6/E20.

Den higa exploateringsgraden innebar att omradet kan komma att upplevas kompakt och massivt
utifrdn. Sankta byggnadshojder aven ut mot lokalgatorna i vissa lagen kan férandra den bilden. Vidare
ar det viktigt att bottenvaningarna utformas inbjudande och attraktiva med publika verksamheter for att
skapa forutsattningar for ett levande omrade under alla tider pa dygnet.

Den 6ppna dagvattenhanteringen bor utformas med tillréackligt utrymme och omsorg for att kunna
skapa attraktiva och samtidigt funktionella gréna miljder inom omradet.

Den stadsmassiga planstrukturen inom omradet bor kompletteras med rikligt med vegetation i form av
buskar, gras, klangvaxter och trad for variationens skull.

Det grona aktivitetsstraket som enligt strukturplanen foreslas mellan Astra Zeneca och kvarteret
Tingshuset bor utvecklas och kan bli en viktig forutséttning for mojligheten att skapa en attraktiv ny
stadsdel. Aven den grona avskarmning som finns idag mellan Karragatan och idrottsplan/kontorshus
bor aterskapas. Dar det finns mojlighet kan en ny tradrad planteras och langs med idrottsplatsen
planteras atminstone klangvéxter mot ett hogre staket som avskarmning.

2019-03-05 | 105(119)



‘ Uppdragsnr: 1052312
NorconSUIt ’6‘ Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan for fastigheten Tingshuset 13 m.fl., MéIndals stad |

15 Ovriga miljofragor

15.1 Naturmiljo

15.1.1 Nuvarande férhallanden

Naturmiljon inom planomradet bestar av ruderatmark. Ruderatmark karaktariseras som skrapmark
som ar tydligt paverkad av mansklig verksamhet. Aktuellt omrade utgors framst av en blandning av
fuktiga ytor framst bevuxna med bladvass och klena lovtrad (bjork, asp, salg, vide) samt hardgjorda
ytor med grus, sprangsten eller asfalt utan vaxlighet. Det vaxer &ven bladvass och en del yngre
I6vtrad langs med nagra mindre diken och langs staketet i soder. | omradets vastra del finns ett
omrade med lite hogre och tatare vaxtlighet, dominerat av klen bjork, asp, salg men hér finns aven en
del klen bok, fagelbar, l6nn, ask samt nypon- och videbuskar. Narmast Karravagen véxer aven en del
medelgrov-grov asp, poppel, sélg och bjork och i det sydvéstra hornet ligger aven en del dod ved.
Omradets faltskikt domineras av bladvass men det finns dven inslag av vanliga arter som mjolkort,
akertistel, akerkarel och olika arter av mallor, vilket ar en typisk artsammansattning for ruderatmark.
Enligt Artportalen forekommer aven bl.a. sandtrav, backtrav, hamnsenap, fikonmalla och vit
sOtvappling troligen inom planomradet (Artportalen 2018). Inga av de namnda arterna ar rodlistade
eller skyddade utan anses som forhallandevis vanliga och tamligen typiska for denna typ av mark.
Omradet bedoms inte hysa nagra hégre naturvarden dven om de grova lévtraden har ett visst lokalt
naturvérde.

Langs med Karragatans dstra sida upp till Pepparedsleden vaxer dven en rida av klena-grova trad av
bl.a. ek, oxel, fagelbar, salg, alm och tall. Bitvis finns aven ett buskskikt av hagtorn, hagg, hassel,
avenbok och slan kring de storre traden och bitvis omges traden av klippta grasytor. Hela tradridan
har ett visst naturvarde som en restbiotop i ett annars hart exploaterat omrade och da sarskilt de tre
grova almar som star narmast Pepparedsleden. Tradriddn beddms inte utgéra en biotopskyddad allé
da traden inte &r planterade i en tydlig rad utan star lite mer "ostrukturerat” och dessutom delvis utgérs
av barrtrad. Daremot star en del tradrader med klena-grova I6vtrad i anslutning till cirkulationsplatsen
Aminogata/Pepparedsleden som omfattas av biotopskydd.

| omradets dstra grans finns aven en vall mot vag E6/E20 med klippta grasytor och buskage av slan,
vide, flader, fagelbar och forsythia samt tre grova popplar.

Ovriga mindre markytor som omfattas av planomrédet utgdrs av klippta grasytor med enstaka I6vtrad
som gransar till befintliga asfalterade vagar.

Vid det 6versiktliga faltbesoket i omradet patraffades ett fatal rodlistade arter i form av nagra enstaka
grova almar samt en del klen ask. Bada arterna ar rodlistade (hotkategori CR — akut hotad resp. EN —
starkt hotad) p.g.a. att de minskat kraftigt till féljd av sjukdom. | dvrigt finns inga dokumenterade fynd
av rodlistade och skyddsvarda arter inom planomradet. | direkt anslutning till planomradet har dock
svart rodstjart (NT — nara hotad) noterats vid ett flertal tillfallen och det &r tankbart att arten hackar i
omgivningen. Fran omgivningen finns &ven andra intressanta fynd av fagelarter och véxter. | ett
skogsparti strax sydvast om planomradet finns det fynd av de rodlistade fagelarterna grongéling (NT)
och kungsfagel (VU — sarbar) (Artportalen 2018). De har dock ingen koppling till naturmiljon inom
planomradet. | omgivande marker har dven bl.a. duvhok (NT), gulsparv (VU) och stare (VU) noterats
(Artportalen 2018), arter som till viss del kan nyttja planomradet vid fédosok. Enligt kommunens
naturvardsplan forekommer aven de rodlistade arterna glansflack (CR), skogsalm och ask i
skogsomradet strax sdder om omradet (MéIndals stad 2015).

Aktuellt omrade finns inte omnamnt i befintligt naturvardsunderlag. Daremot utpekas skogsomradet
strax s6der om omradet som betydelsefullt och intressant i kommunens naturvardsplan. Skogs-
omradet har delvis bedomts hysa forhojda naturvarden enligt kriterierna for svensk standard for
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naturvardesinventering (SS199000:2013). Ett objekt i de stdra delarna av skogsomradet bedémdes
hysa naturvarden enligt vardeklass 1b — hdga naturvarden och ett objekt i de norra delarna av
skogsomradet bedémdes hysa naturvarden enligt naturvardesklass 2 — patagliga naturvarden
(MoIndals stad 2015). Flera delomraden av skogsomradet utpekas aven i lansstyrelsens lévskogs-
inventering, se figur 15.1 (Lansstyrelsen 1989, 2018), bl. a. ekskog med mycket hogt skyddsvarde
(klass 1), askskog med hogt skyddsvarde (klass 2) samt ekskog och triviallévskog med inslag av
adellév med visst skyddsvarde (klass 3). Delar av skogsomradet i soder, i anslutning till
Torrekullamotet utgdr dessutom en nyckelbiotop och ett naturreservat. Har finns dven ett flertal
utpekade skyddsvarda trad och ett naturminnesmarkt bestand av tradformiga hasslar (Lansstyrelsen
2018, Skogsstyrelsen 2018).
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Figur 15.1 Naturvarden i anslutning till aktuellt omrade (Karta fran Lansstyrelsen 2018).

Natur- och friluftsomradet Sandsjobacka ligger ca 2,5 km sydvast om planomradet som hyser mycket
hdga natur- och friluftsvarden. De narmast liggande delarna av Sandsjobacka utgor ett riksintresse for
friluftslivet, ett Natura 2000-omrade och ett naturreservat. Omradets naturvarden finns omnamnt i ett
stort antal naturvardsunderlag, bl.a. Lansstyrelsen 1989 a & b, 2000, 2016, 2018, MdIndals stad 2015
och Skogsstyrelsen 2018.

Vidare bedéms planomradets recipienter Kalleredsbacken och Balltorpsbacken - vilka utgor
delavrinningsomraden till MoIndalsan - hysa vissa naturvarden i egenskap av viktiga spridnings-
korridorer for olika organismer. Bada backarna omges i anslutning till planomradet framst av
hardgjorda ytor och grénytor utan nagra hogre naturvarden. Kalleredsbackens nedersta delar ar
kulverterade under Abromotet strax innan sammanflédet med Balltorpsbacken och utloppet i
MolIndalsan. Kulvertar och rensgaller har dock anpassats for att méjliggora fiskvandring fran
MolIndalsan upp i Kalleredsbacken. Kélleredsbacken utgér dessutom en vandringsled och
reproduktionslokal for bl.a. havsdring och enligt genomférda elfisken forekommer fiskarterna lax,
oring, storspigg, smaspigg och al i backen (SLU 2018). Den narliggande delen av Balltorpsbacken har
karaktaren av ett storre dike och skulle kunna vara en vandringsled upp till Ovre Balltorpsbacken som
hyser lampliga biotoper for 6ring &ven om backen inte hyser nagon fisk har enligt genomférda elfisken.
Balltorpsbacken 6vergar i vaster till Stora an dar vattendelaren mellan vattendragen gar norr om
Soderleden i h6jd med Bifrostgatan. Enligt kommunens naturvardsplan bedéms Kalleredsbacken ha
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patagligt naturvarde (klass 3, lagsta klassen av 3 mdéjliga), medan Balltorpsbacken som en del av
omradet Stora an och Fassbergsdalen bedéms ha hogt naturvarde (klass 2 av 3 méjliga). Klassningen
av den sistnamnda beror framst pa hela omradets varde for fagellivet (MoIndals stad 2006b, 2015).

15.1.2 Konsekvenser

Planerad utbyggnad av verksamheter medfor i huvudsak att ruderatmark och hardgjorda ytor utan
nagra hogre naturvarden ersétts med nya byggnader och i huvudsak hardgjorda ytor. Utbyggnaden
innebar att befintliga trad i omradets véstra delar langs med Karragatan kommer att avverkas for att
ge plats &t bebyggelse. Eventuellt kan dven tradridan langs med Karragatan komma att avverkas for
att ge plats at en ny gang- och cykelbana. Detta ar negativt fran naturvardssynpunkt, bl.a. for att vissa
av traden har ett visst naturvarde, daribland tre grova almar narmast Pepparedsleden i norr. Aven
enstaka trad kommer avverkas i de markomraden dar mindre trafikatgarder planeras, varav vissa ar
biotopskyddade i anslutning till cirkulationsplatsen Aminogatan/Pepperedsleden. Nya gronytor med
grasytor, rabatter och trad planeras inom omradet men dessa &r relativt begransade da
exploateringsgraden i omradet ar hog. Vidare kan planerad bebyggelse i viss man bidra till att 6ka den
befintliga barriar som vag E6/E20 och jarnvagen innebar for faglar som transporterar sig mellan
grénomraden. Aven kollisionsrisk for flygande faglar kan 6ka ndgot om bebyggelsen utformas med
stora glasbelagda ytor. Konsekvenserna for fagellivet bedoms dock som marginella.

En utbyggnad kan aven indirekt paverka recipienterna Kalleredsbéacken och Balltorpsbacken genom
Okade dagvattenutslapp. Den forandrade markanvandningen medfor att belastningen p& an i vissa
avseenden kan 6ka och andra karaktar. Detta kan ocksa paverka backarnas naturvarden negativt.
Genom att planomradet férses med dagvattensystem enligt nagot av de tva forslag som anges i
framtagen dagvattenutredning (Sweco 2019c) bedéms dock paverkan pé recipienterna kunna
minimeras och t.o.m. bli mindre an i dagslaget.

Konsekvenserna for naturmiljon bedéms som sma, da planen inte paverkar nagra hoga naturvarden
utan tar i ansprak en redan exploaterad yta i ett industriomrade. Fran naturvardssynpunkt ar det ar
dock negativt att ett flertal trad avverkas.

15.2 Kulturmiljo

15.2.1 Nuvarande forhallanden

Planomradet hyser inga fornlamningar eller andra kulturhistoriska varden (Riksantikvarieambetet
2018, MoIndals stad 2000). De narmast belagna fornlamningarna i form av boplatser ligger ca 400 m
sdder om fastigheten Tingshuset 13. Vidare finns det en fornlamning i form av en stenvalvsbro som
gar over Kalleredsbacken i anslutning till Gamla Kungsbackavagen, strax soder om platsen (omrade
B, figur 1.1) dé&r en trafikatgéard planeras for att mojliggoéra planerad utbyggnad. Atgarden bedéms inte
paverka stenvalvsbron.

Direkt norr om fastigheten Tingshuset 13 ligger Karra skola, en aldre trabyggnad fran 1860-talet som
anvandes som skola fram till ar 1969. Byggnaden har bade genom sin tidigare funktion och sin alder
ett visst kulturhistoriskt varde (enligt personlig kommunikation med Ulla Hasselqvist, MdIndals
stadsmuseum), men den finns inte upptagen i vare sig lansstyrelsens bebyggelseregister eller
kommunens kulturmiljovardsprogram (Riksantikvarieambetet 2018, MéIndals stad 2000).

Enligt aldre kartor, bl.a. generalstabskartan fran 1863, utgjordes planomradet med omnejd
huvudsakligen av akermark med en del vagar och hus och gardar fram till1960-talet. Under 1960-talet
borjade omradet bebyggas med industriella verksamheter, bl.a. etablerades en bensinstation i
omradets norra del, nara Abromotet. Sedan dess har den industriella prageln av omradet bibehallits
och forstarkts, vilket &ven bekraftas av den ekonomiska kartan frdn 1973 d& Abroomrédet redan
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utgjorde ett industriomrade och motorvagen hade ungefar samma strackning som idag direkt 6ster om
omradet. Inom fastigheten Tingshuset 13 fanns da ett flertal byggnader men det fanns fortfarande en
del akermark strax soder om omradet (Lantmateriet 2018).

15.2.2 Konsekvenser

Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som forsumbara dé inga kulturhistoriska varden bedéms
paverkas av foreslagen utbyggnad. Detta forutsatter dock att stenvalvsbron intill Gamla Kungsbacka-
vagen inte paverkas av planerad trafikatgard.

Eventuellt medfér planerad utbyggnad att byggnaden Karra skola direkt norr om planomradet kan
komma att paverkas. | sa fall bor eventuellt en inventering av byggnaden goéras av en byggnads-
antikvarie for att sakerstéalla att inga kulturhistoriska varden gar forlorade.

Nar det galler den historiska markanvandningen i omradet har en total omvandling fran dkermark till
industriomrade redan skett, varfor omradets koppling till det tidigare jordbrukslandskapet redan
forsvunnit och darmed bedoms planerad utbyggnad inte paverka kulturmiljon negativt. Omradet utgérs
istallet av ett modernt verksamhetsomrade som inte ar kansligt for ytterligare utbyggnader.

15.3 Rekreation

15.3.1 Nuvarande férhallanden

Aktuellt omrade hyser inga rekreationsvarden da omradet utgors av inhagnad, tidigare exploaterad
industrimark utan forutsattningar for rekreation. Omradet ar dessutom belaget inom ett industri- och
verksamhetsomrade med framst byggnader och hardgjorda ytor. Daremot finns ett strre gronomrade
(skogsparti) med en del stigar strax soder om omradet, vilket idag fungerar som rekreationsomrade for
allmanheten. | dagslaget finns dock inga tydliga kopplingar till skogsomradet fran industriomradet.
Gronomradet utgor aven en del av en utpekad viktig gron lank som sammanbinder Balltorp och
Fassberg med Anggéardsbergen i nord-sydlig riktning enligt stadens grénstrukturprogram (Méindals
stad 2001). Stréket mellan Abro och Balltorp &r den viktigaste gréna korridoren i den sédra delen av
Molndal med kopplingar ner mot Alveredsnas.
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Vidare ligger Sandsjobacka naturreservat och Sisjons skjutfalt ca 2,5 km sydvast om omradet, vilka
aven ar utpekade som ett riksintresse for friluftslivet (Lansstyrelsen 2016, 2018). Dessa naturomraden
hyser ett rikt stignét och har ett hogt hdga natur- och rekreationsvérde.

15.3.2 Konsekvenser

Foreslagen utbyggnad bedoms inte paverka nagra rekreationsvarden negativt. Istallet kommer
utbyggnaden medfora att fler gang- och cykelvagar byggs i omradet och att omradet pa sikt kommer
inhysa verksamheter som ar positiva fér rekreation, t.ex. gym, vilket beddms som positivt fér
friluftslivet. Vidare foreslas omradet sammankopplas med Astra Zencea i norr via ett gront
aktivitetsstrak i anslutning till befintlig idrottshall, fotbollsplan och tennisbana som kommer att 6ka
mojligheten till narrekreation vilket ocksa ar positivt.

Sannolikt kommer narliggande grénomraden att nyttjas pa ett mer omfattande satt efter utbyggnaden,
eftersom fler manniskor kommer att rora sig i omgivningarna och utnyttja gronomradena for
promenader, 16pning etc. Det finns dock inget som tyder pa att rekreationsomraden i narheten skulle
paverkas negativt av detta, eller av utbyggnaden som sadan. Omradets rekreationsmgjligheter skulle
kunna 6kas genom att en lattillganglig passage skapas till gronomradet séder om planomradet.
Mojligheterna till att skapa en s&adan passage fran aktuellt planomradet till grénomradet ska eventuellt
studeras i fortsatt planarbete vilket ocksa ar positivt.

15.4 Naturresurser och riksintressen

15.4.1 Nuvarande férhallanden

Planomradet hyser inga miljo- och bevarandeintressen enligt 3, 4 och 7 kap miljobalken (MB).

Daremot utgor vag E6/E20 och jarnvagen Vastkustbanan, som loper i nordsydlig riktning 6ster om
planomradet, riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § MB. Vag E6/E20 ingar i det av EU
utpekade Transport Netwirk, TEN-T vilket innebar att vagen ar av sarskild internationell betydelse
(Lansstyrelsen 2018).

| anslutning till cirkulationsplatsen vid Aminogatan/Pepperedsleden finns i dagslaget flera tradallér som
omfattas av biotopskydd enligt 7 kap. 11 8 MB.

| dagslaget omfattas ingen del av planomradet av strandskydd enligt 3 kap. 13-14 8§ MB, men
delomradet B ligger dock i direkt anslutning till Balltorpsbécken, se figur 1.1.

Vidare utgor delar av skogsomradet ca 1, 2 km soder om omradet ett naturreservat (Peppared
naturreservat) enligt 7 kap. 4 § MB. Det utgors av ett ca 1,7 ha stort bestand tradformig hassel som
skyddats av Lansstyrelsen som naturminne 1925. 2011 beslutade L&nsstyrelsen att omradet skulle
benamnas och hanteras som naturreservat. Genom omradet gar en skyltad promenadstig omgiven av
tradformig hassel och stora ekar (L&nsstyrelsen 2018).

Aven natur- och friluftsomrédet Sandsjobacka beléaget ca 2,5 km sydvéast om planomradet omfattas av
ett flertal skyddsbestammelser. De narmast liggande delarna av Sandsjobacka utgor ett riksintresse for
friluftslivet enligt 3 kap. 6 § MB, ett Natura 2000-omrade enligt 7 kap. 28 § MB samt ett naturreservat
enligt 7 kap. 4 8 MB. Langre soderut omfattas Sandsjobacka aven av ett riksintresse for naturvarden
(Lansstyrelsen 2016, 2018). Sandsjobacka ligger delvis i MdIndals kommun, men &ven i Goteborgs och
Kungsbacka kommuner och hyser intressevackande natur- och kulturvérden, en tilltalande
landskapsbild, samt férekomst av sammanhéangande grona strdk och att terrdngen ar lamplig for
strovande och vandring (Lansstyrelsen 2016). Syftet med alla dessa skyddsbestammelser ar att
omradets natur- och friluftsvarden ska varnas och skyddas mot &tgarder som kan skada dem.
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15.4.2 Konsekvenser

Aktuellt planomrade ligger inom riksintresset vag E6/E20 influensomrade och darmed kan planerad
utbyggnad eventuellt anses vara en atgéard som forsvarar utnyttjandet av vagen till foljd av de farligt
gods-transporter som sker pa vagen enligt 3 kap. 8 8 MB. Daremot beddms riksintresset
Vastkustbanan ligga sa pass langt fran planomradet att det inte bedoms paverkas av planerad
utbyggnad. Enligt framtagen riskutredning (Sweco 2018e) bedoéms dock bade individrisken och
samhallsrisken vid en utbyggnad ligga pa nivaer som kraver att skyddsatgarder genomfors, se kapitel
10. Risker. Skyddséatgarderna omfattar bl.a. att planerat parkeringshus ska byggas med tat fasad i
obrannbart material i tak och fasader som vetter mot vagen och att befintlig skyddsvall langs vég
E6/E20 bevaras. Genomfors skyddsatgarderna bedoms detaljplanen inte sta i konflikt med
riksintresset.

Ett antal allétrad kommer att avverkas eller flyttas i samband med planerade trafikatgarder i anslutning
till cirkulationsplatsen vid Aminogatan/Pepperedsleden, varfor en dispens géllande biotopskydd
kommer att krévas fran lansstyrelsen enligt 7 kap.11 § MB.

| samband med planerad planéandring aterintrader strandskyddet inom delomrade B som gransar till
Balltorpsbacken, se figur 1.1. Darmed kan antingen ett upphavande av strandskyddet alternativt en
dispens fran strandskyddet enligt 7 kap 18 § komma att kravas for de trafikatgarder som planeras i
detta delomrade. Planerade trafikatgarder kan dven medfora att befintlig kulvert behover forlangas
vilket kan krava en anmélan om vattenverksamhet.

Utbyggnaden bedoms inte heller paverka Peppareds naturreservat eller Sandsjobackaomradet i
nagon storre utstrackning. Mojligen kan utbyggnaden medféra att skogsomradet som Peppareds
naturreservat utnyttjas for rekreation i stérre utstrackning &n i dagslaget.
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16 Miljokvalitetsmal

Detaljplanen har relaterats till de 16 nationella miljokvalitetsmal som riksdagen beslutat ska utgéra en
utgdngspunkt for samhallets miljoarbete. De av Lansstyrelsen antagna regionala miljokvalitetsmalen
for Vastra Gotalands lan dverensstammer numera med de nationella méalen. Lansstyrelsen gor arligen
en regional uppféljning av maluppfyllelsen for flertalet mal.

Miljomalen och deras relevans for detaljplanen redovisas i Tabell 16.1. De miljomal som bedéms vara
relevanta for planen ar 1, 2, 4, 8, 9 och 15 (fetstilta).

Tabell 16.1. De nationella miljoméalen. Relevanta miljomal ar fetmarkerade.

1 Begransad klimatpaverkan 9  Grundvatten av god kvalitet

2 Frisk luft 10 Hav i balans samt levande kust och skargard
3 Bara naturlig férsurning 11 Myllrande vatmarker

4  Giftfri miljo 12 Levande skogar

5 Skyddande ozonskikt 13 Ett rikt odlingslandskap

6 Saker stralmiljo 14 Storslagen fiallmiljo

7 Ingen 6vergddning 15 God bebyggd miljo

8 Levande sjoar och vattendrag 16 Ett rikt vaxt- och djurliv

Nedan gors bedémningar hur de relevanta miljomalen blir paverkade av ett genomférande av
detaljplanen, inom planomradet och i dess narmaste omgivning. Bedomningarna har gjorts med
forutsattningen att de skadeférebyggande atgarder som omnamns i denna MKB vidtas. Hur planen
bedoms paverka relevanta miljokvalitetsmal sammanfattas i Tabell 16.2.

Tabell 16.2. Bedomning av relevanta miljomal och hur de paverkas av detaljplanen.

1 Begransad klimatpaverkan Stor +/-
2 Frisk luft Liten — mattlig +/-
4 Giftfri miljo Liten - mattlig +
8 Levande sjoar och vattendrag Liten +
15 God bebyggd miljo Stor +/-

* Bedomningen av miljopaverkan ar gjord i en tregradig skala: liten, méattlig, stor.

Bedomningen galler framst det lokalt begransade planomradet och dess narmaste omgivning. Vad
galler planens effekter i relation till respektive miljokvalitetsmal innebar minustecken att planens
genomforande medverkar till att malet blir svarare att uppnd, plustecken att det blir lattare. Foljande
kommentarer gors i anslutning till beddmningarna i Tabell 16.2.

1. Begransad klimatpaverkan

Planerad utbyggnad av fastigheten Tingshuset 13 med kontor, hotell, centrumandamal, utbildnings-
forskningslokaler, bostader och ett parkeringshus medfér en kraftig 6kning av fordonstrafik samtidigt
som férutsattningarna for kollektivtrafikens och gang- och cykelnatets utbyggnad i Abroomradet
forbattras. Exploatdrens malsattning ar att huvuddelen av arbetande och boende, dvs 65 % ska resa
med kollektivtrafik, gang eller cykel till planomradet for att minimera klimatpaverkan. Detta forutsatter
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dock stora trafikatgarder inom planomradet och i omgivande vagnat samtidigt som stora satsningar
gors pa kollektivtrafik, gdng- och cykelnatet samt andra mobilitetsatgarder. Konsekvenserna for
trafiksituationen inom planomradet och pad omgivande trafikleder bedéms variera beroende pa nar och
i vissa fall om foreslagna atgarder genomférs. Om inte atgarderna genomfors i takt med att utbyggnad
av omradet sker blir konsekvenserna initialt stora for att sedan successivt minska i takt med att
atgarderna genomfors. Nar atgarderna genomfdrs kommer trafiksituationen att forbattras och
avseende kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik blir situationen sannolikt battre &n idag.

Utbyggnaden medfor aven en 6kad energi- och elforbrukning i lokaler, vilket leder till 6kade utslapp av
vaxthusgaser. Dessa konsekvenser finns i princip oberoende av var en nybyggnation sker. Genom att
ge planerade byggnader ett energieffektivt utfrande, kan omradets klimatpaverkan genom
uppvarmning minskas nagot.

En fraga géller dock storleken av utslappsckningarna, alltsd om utsléappen okar i storre eller mindre
grad. Har kan framforallt fordonstrafikens omfattning och darmed dess utslapp av vaxthusgaser
variera. Planerad utbyggnad innebdr en stor dkning av antal arbetsplatser i Abroomrédet, vilket bidrar
till en stor lokal trafikokning i omradet. Om foreslagna atgarder genomfors kan utbyggnaden bidra till
att minska pendeltrafiken med bil, vilket &r positivt. Vidare beddéms planen forbattra tillgangligheten till
kollektivtrafik och gang- och cykelnat markant vilket ocksa bidrar till att minska utslappen. Planen
bedoms initialt kunna ge upphov till 6kade vaxthusgaser, men i takt med att atgarderna genomfors
bedoms utslappen av vaxthusgaser stabiliseras pa en lagre niva. Detta da det fortfarande ar 30 %
som kor egen bil till omradet, aven om malbilden med 65 % som pendlar med kollektivtrafik, gang eller
cykel uppnas.

Under utbyggnaden av planomradet kravs resurser, vilket bl.a. medfér transporter, anvandande av
arbetsmaskiner samt forbrukning av byggvaror och materiel. Detta innebér i sin tur utslapp av
koldioxid bade som féljd av anlaggningsarbetena och vid produktionen av byggnadsmaterial etc.

Sammantaget bedoms detaljplanens lokala klimatpaverkan bli stor i sval negativ som positiv riktning.
2. Frisk luft

Planforslagets genomférande forvantas leda till en dkning av trafiken inom planomradet och pa
omgivande trafikleder. Samtidigt bidrar planen till att forutsattningarna for kollektivtrafik forbattras pa
lang sikt. Miljokvalitetsnormerna (MKN) for luftfororeningar klaras inom planomréadet vid en utbyggnad
medan miljokvalitetsmalet (MKM) "Frisk Lufts” arsmedelvarde for partiklar inte klaras i planomradets
Ostra del. Vidare forvantas halterna av bade kvaveoxid och partiklar generellt minska fram till 2040. D&
inga bostader planeras i planomradets tstra del, bedoms utbyggnadens paverkan pa miljomalet
avseende pa frisk luft som liten till mattlig i sdval negativ som positiv riktning.

4. Giftfri miljo

Aktuellt omrade utgor ett gammalt industriomrade dar det tidigare har patraffats markféroreningar men
omradet ar delvis sanerat till nivdn mindre kanslig markanvandning. | samband med planerad
utbyggnad kravs darmed vissa kompletterande saneringar i de omraden som ska bebyggas med
bostader samt vid behov i de delar som tidigare inte sanerats. Detta medfor en risk for férorenings-
spridning under genomférandet, som dock kommer att regleras i den miljokontrollplan som maste tas
fram. Saneringarna kommer att bidra till att forbattra situationen inom planomradet och darmed bidra
till ett uppfyllande av miljomalet. Planen innebar dven en forbattrad dagvattenhantering genom att
befintligt system som orenat slapper ut dagvattnet till recipienten ersatts med ett dagvattensystem
som delvis fordrojer och renar vattnet innan det slapps ut. Betraffande miljokvalitetsmalet giftfri miljo
har darmed detaljplanen en positiv paverkan.

8. Levande sjbar och vattendrag

Planerad utbyggnad medfér att ytvattenavrinningen kommer 6ka, men planerad dagvattenhantering
innebar att befintligt system som orenat slapper ut dagvattnet till recipient ersatts med ett dagvatten-
system som fordrojer och renar vattnet innan det slapps ut. Dagvattnet kan fortsatt innehalla narsalter,
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metaller och andra féroreningar, men totalt sett kan utbyggnaden bidra nagot till att uppna miljomalet.
Darmed kan detta bidra nagot till att minska 6vergodningen av recipienterna Kalleredsbacken,
Balltorpsbacken och MéIndalsan, vilket ar positivt. Samtidigt berér planen endast en mycket
begransad del av backens avrinningsomrade, varfor situationen i recipienten inte forandras namnvart
av utbyggnaden utan mer kraftfulla tgarder kravs for att f& en markbar effekt.

15. God bebyggd milj6

Utbyggnaden innebér att redan ianspréktagen mark belégen i Abro industriomréde tillvaratas for att
skapa en tat bebyggelse med kontor, centrumandamal, hotell, utbildnings-/forskningslokaler, bostader
och parkeringshus. Planen bidrar till att Abro industriomrade utvecklas mot ett verksamhetsomréde
med en mer blandad och funktionell markanvandning i form av ett kluster for internationell forskning
inom Life Science. Marken utnyttjas darmed pa ett mer effektivt och differentierat satt an i dagslaget.
Samtidigt kommer omradets kollektivtrafik och gang- och cykelnat forbattras markant och pa sikt bli
mycket god. Detta bidrar till att skapa en mer allsidig anvandning av omradet jamfort med idag, vilket
ar ett av kriterierna for en god bebyggd miljo.

Pa samma gang bidrar dock den omfattande utbyggnaden till att 6ka trafiken kraftigt inom
planomradet och pa omgivande trafikleder, vilket ger upphov till kade utslapp av vaxthusgaser. Om
foreslagna atgarder genomfors kan utbyggnaden bidra till att minska pendeltrafiken med bil, vilket ar
positivt. Vidare bedoms planen forbattra tillgangligheten till kollektivtrafik och gang- och cykelnat
markant vilket ocksa bidrar till att minska utslappen. Planen bedoms initialt ge upphov till 6kade
vaxthusgaser, vilka sedan successivt minskar takt med att atgarderna genomférs.

Med avseende pa miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo — vilket innehaller fler delmal — medfor
detaljplanen darmed en lokal och stor paverkan i saval positiv som negativ riktning.
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17 Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer olika aktiviteter att ge upphov till stérningar som ar tillfélliga. Dessa kan
paga under en kortare eller langre tid men ar 6vergdende. Exempel pa stoérningar ar buller, vibrationer
och damning i samband med markanlaggning, grundférstarkningsarbeten och transporter. Lackage av
oljeprodukter fran arbetsmaskiner kan liksom slam i lansvattnet medféra transport av féroreningar via
avrinnande vatten till narliggande recipienter, Kalleredsbacken och Balltorpsbacken. Riktlinjer for hur
anlaggningsarbetena ska genomféras for att minimera miljopaverkan bor tas fram. Dessa riktlinjer
maste tydligt redovisas i framtida projekteringshandlingar och foreskrifter vid upphandlingar.

Alla grundlaggnings- och markarbeten i omradet maste planeras noggrant och arbetsberedningar med
tillhérande kontrollprogram tas fram for planerad utbyggnad for att undvika att negativ omgivnings-
paverkan uppstar. Generellt kravs grundlaggning ske med palar eller kompensationsgrundlaggning
och framtida palningsarbeten kraver noggrann planering for att undvika paverkan pa omgivande
fastigheter och markomraden.

Planerade markarbeten och dagvattenhantering under sjalva byggtiden kan medféra en temporér
sankning av grundvattennivan inom omradet om lanshallning av vatten blir aktuellt vid schaktning etc.
Skadeforebyggande atgarder kan darmed komma att kravas for att minimera omgivningspaverkan.

Vidare medfér de forhojda halter av férorenande amnen som finns inom planomradet att sanerings-
atgarder samt speciellt omhandertagande av massor kommer att kravas under byggskedet. Anmélan
med kontrollprogram ska upprattas och godkannas av berord tillsynsmyndighet fore det att atgarder
vidtas.

Fororeningssituationen, markférhallanden och behov av atgarder behandlas mer ingaende i kap 12.
Markfoérhallanden. Risk finns for spridning av fororeningar i byggskedet via exempelvis damning etc.
om inte erforderlig aktsamhet iakttas. Skyddsatgarder for minimerad risk for féroreningsspridning
behover vidtas och redogoras for i nAmnda kontrollprogram.

| syfte att uppna acceptabla miljéférhallanden under byggtiden kommer generellt fér byggnads-
arbetena miljomal och krav pa storningsbegransningar att stallas upp och vara styrande for entrep-
rendrerna. Betraffande buller galler "Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser” (NFS
2004:15). De last- och arbetsfordon som anvands maste uppfylla miljokrav for buller, luftféroreningar,
dack och smorjmedel. En atgardsplan for lackage av t.ex. oljor bor finnas. Sannolikt erfordras aven
rening av lansvattnet vid markarbeten, och entreprenaden bér ha beredskap for detta.

Sammantaget bedoms miljokonsekvenserna under byggtiden bli mattliga. Storningar p& mark, vatten
och for manniskor kommer dock inte att kunna undvikas helt.
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18 Uppfdljning

Enligt 6 kap 11 § miljobalken ska en redogorelse ges for de atgarder som planeras for uppféljning och
Overvakning av den betydande miljopaverkan som genomforandet av planen medfér. Den
miljdpaverkan som uppstar bedéms framst berora geoteknik, markmiljé och dagvattenhantering.
Kontroll och uppféljning bor ske for att kontrollera att arbetena utfors pa ett sa miljomassigt och
ekologiskt anpassat satt som mojligt.

e Ett miljokontrollprogram tas fram for att ha kontroll sdval under arbetets gang som efter
arbetenas fardigstallande av t.ex. hantering av byggdagvatten och dagvatten. Justeringar ska
kunna ske vid behov.

e Ett kontrollprogram ska upprattas for att kontrollera att omgivningspaverkan i form av t.ex.
skadliga markrérelser och grundvattensankningar, risker for spridning av markféroreningar
etc., inte uppstar under byggskedet. Kontrollprogrammet ska uppréttas innan byggstart.

¢ Kontroll av miljoh&nsyn och miljoskyddsrutiner, t.ex. géllande hantering av maskiner, material
och produkter i samband med arbeten med tanke pa néarheten till jarnvagen.

e Provtagning av jordmassor med avseende pa féroreningsinnehall under entreprenaden ska
dokumenteras och redovisas for tillsynsmyndigheten.
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