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Kompletterande beskrivning buller for detaljplan Tingshuset 13, MdIndals
stad. — Bedomning av paverkan fran Gotalandsbanan samt bedémning av
buller for ny trafikanalys

| samband med detaljplan for Tingshuset 13 i MdIndal har en bullerutredning tagits fram som
beskriver paverkan av trafikbuller och industribuller. Bullerutredningen redovisades i rapport ”
Detaljplan Tingshuset 13, MéIndals stad, Bullerutredning, uppdragsnummer12601198, 180518,
Sweco”.

Som ett komplement till bullerutredningen (Sweco, 2018-05-18) har detta PM tagits fram i syfte
att beskriva bedomd bullerpaverkan till planomradet fran den planerade hoghastighetsjarnvagen
Gotalandsbanan samt beskriva vilken skillnad som de nya trafikanalyser som gjorts under
november 2018 forvantas f& pa de beraknade ljudnivaer som redovisas i bullerutredningen
(Sweco, 2018-05-18) och planerad bebyggelse inom planomradet for Tingshuset 13.

Bedomning av paverkan fran Gotalandsbanan

Under samrad for detaljplan Tingshuset 13, MéIndals stad, har Lansstyrelsen! samt
Trafikverket? kommit med yttrande. Har skriver Trafikverket om buller:

Buller

Trafikverket har tagit del av framtagen bullerutredning och noterar att en utbyggd
Géotalandsbanan enligt Alternativ Molndal inte inkluderas som en forutsittning i
utredningen. En utbyggnad av Gétalandsbanan forbi Mélndal kommer att paverka
omrédets bullernivier. F6r att undvika framtida olagenheter fér en utbyggnad av
jdrnvagen forbi Molndal anser Trafikverket att kommunen ska beakta detta for
detaljplanearbetet.

For mer information se Bullerutredning fran lokaliseringsutredning Almedal —
Molnlycke via nedanstiende lank:
https://www.trafikverket.se/contentassets/9ddd2bg7073bga6caogfdfiaezedd lokal

iseringsutredning teknik-buller vibrationer och _stomljud.pdf

Fér att besvara Trafikverkets synpunkt har en bedomning gjorts av forvantad paverkan fran
Gotalandsbanan och Alternativ Méindal till planomrédet Tingshuset 13. Bedoémningen har gjorts

1 Forslag till detaljplan for Tingshuset 13 m fl. inom Abro i MéIndals kommun, Véastra Gotalands
lan, Samradsyttrande, 2018-09-13, diarienummer 402-24625-2018, Lansstyrelsen Vastra
Gotalands l&an

2 Trafikverkets yttrande gallande Detaljplan for Tingshuset 12 m.fl., MdIndals stad, Trafikverkets
arendenummer TRV 2018/70584, Trafikverket.
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utgaende fran det PM Buller, vibrationer och stomljud som togs fram i samband med
lokaliseringsutredningen fér Gétalandsbanan delen Almedal-Malnlycke®. | PM:et (Trafikverket,
2016) redovisas tre alternativa korridorer som kan inrymma en jarnvagsanlaggning, Raka
Véagen (R), MdélIndal Nord (M Nord) och MdIndal Syd (M Syd). Namnen syftar till hur
Gotalandsbanan ansluter till Vastkustbanan i MéIndalsans dalgang. Dessutom har tva olika
forslag till passage genom Mdlnlycke studerats, en genom Malnlycke (Alternativ genom
Mélnlycke) och en séder om Mélnlycke (Alternativ sdder om Molnlycke). Se Figur 1.

¢ Alternativet MoIndal Nord innebar en tunnelmynning inom befintligt sparomrade pa
Vastkustbanan, cirka 750 meter séder om Molndal station.

¢ Alternativ MéIndal Syd innebér en tunnelmynning vid Sandback, séder om Ravekarr, och
en bro dver Kungsbackavagen till anslutningen mot Vastkustbanan.

¢ Alternativet soder om Molnlycke innebar att hoghastighetsbanan gar séder om MélInlycke,
med en bibana fér stannande pendeltdg i MéInlycke. Alternativet innebar en
jamforandevis liten forandring av dagens stationsutformning, genom att stationsomradet
utdkas med ytterligare 1-2 spar séderut i samma niva som dagens station.

e Alternativet genom Malnlycke innebar att hela stationen, och darmed &ven sparen genom
tatorten, sanks ner cirka fyra meter mot dagens lage. Benarebyvagen som idag korsar
under jarnvagen maste istallet g pa bro 6ver. Totalt far stationen fem spar med tva
genomgangsspar for passerande hdghastighetstag. Hastigheten for de passerande
tagen antas i detta skede till 250 km/h.

Utredningsalternativ séder om MéInlycke
Korridoralternativ
R
M Nord
[ msya
- Korridor som éven ingér i delstréickan
Molnlycke-Bollebygd

R el s VLEALTL = A v
Figur 1. Utredningskorridorer for Alternativ séder om Mol

8 Lokaliseringsutredning, Almedal-MélInlycke, en del av Gotalandsbanan, PM Teknik Buller,
vibrationer och stomljud, projekthnummer 138621, 2016-11-28, Trafikverket.
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| PM:et for lokaliseringsutredningen (Trafikverket, 2016) redovisas beréknat buller till
omgivningen fran jarnvagstrafiken for de tre studerade alternativen for Gotalandsbanan och
lokalisering mellan Almedal och Mélnlycke; Raka vagen, Alternativ MéIndal Nord och alternativ
MoIndal Syd.

Utbyggnad av Goétalandsbanan och alternativ MéIndal Syd bedéms vara det alternativ som ger
storst bullerpaverkan till planomradet for Tingshuset 13. De Gvriga 2 alternativen bedéms ge
marginell paverkan da de lokaliseras langre norrut jamfort med alternativ MéIndal Syd.

Nedan redovisas bullerkartor och analys av vilken den forvantade effekt pa buller fran
jarnvagstrafiken som en utbyggnad av Gétalandsbanan kan ge jamfért med ett Nollalternativ.
Nollalternativet visar en framtida trafiksituation utan utbyggnad av Gotalandsbanan. | bada
redovisade alternativ ingar trafiken pa Vastkustbanan.

Dygnsekvivalenta ljudnivaer

‘Y MoIndalsans dalgang WMaindalséns dalgang \
Nollalternativet Utredningsalternativ Méindal syd
Ekvivalent ljudutbredning fran tagtrafik 2m ovan mark Ekvivalent ljudutbredning fran tagtrafik 2m ovan mark
[ Byggnader { 7”71 Utredningskarridar
Ekvivalent ljudniva dB(A) I Byggnader
<55 ’ Ekvivalent ljudniva dB(A)
[ 55- 80 <855
I s0-65 [ s5-50
. 55 - 70 B 50-65
I =70 Wl ss- 70 i
— . - 70 i
5
»
.
. .
"
Nollalternativ, ekvivalent ljudniva Mélndal Syd, ekvivalent ljudniva

Figur 2. Bullerkartor, Nollalternativ och Goétalandsbanan (alt MoIndal Syd), ekvivalent ljudniva fran tagtrafik.
Planomradet for Tingshuset 13 &r markerat med streckad rod linje i figurerna. (Trafikverket, 2016)
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Vid jamforelse av ekvivalent ljudniva for nollalternativ ar 2040 och utbyggnad alternativ Mélndal
Syd bedéms Mdélndal Syd ge upphov till ndgot forhéjda ekvivalenta ljudnivaer inom
planomradet, uppskattningsvis 1-2 dB hdgre ljudnivaer. Har forvantas ekvivalenta ljudnivaer pa
55-60 dBA inom planomradet fran jarnvagstrafiken (Vastkustbanan och Goétalandsbanan). 60
dBA forvantas i den Ostra delen av planomradet. D& berékningar har gjorts pa hojden 2 m éver
mark kan nagot hogre ljudnivaer forvantas pa hogre hojd 6ver mark.

Enligt bullerutredningen for detaljplan Tingshuset beraknas dygnsekvivalenta ljudnivaer (fran
bade vag- och tagtrafiken) omkring 70 dBA i den Ostra delen av planomrédet och cirka 55-60
dBA i den vastra delen. | den inre delen av omradet forvantas nivaer inom 45-50 dBA. Paverkan
fran Gotalandsbanan enligt Alternativ Molndal Syd férvantas ge ndgot tkade ekvivalenta
ljudnivaer.

Maximala ljudnivaer

Wéindalsans dalgang
Nollalternativet
Maximal ljudutbredning fran tagtrafik 2m ovan mark
| I Byggnader
Waximal ljudniva dB(A)
<70
70-75
I 75- 80
I 80 -85
[R5

- TN
M&indalsans dalgang |
Utredningsalternativ Méindal syd

Maximal ljudutbredning fran tagtrafik 2m ovan mark
7”71 Utredningskorridor

I syggnader
Maximal ljudniva dB(A)
<70
70-75
I 75-80
I e0-85
> 85

t{ M ,r‘;:"o

o

*

Nollalternativ, maximal ljudniva Mdlndal Syd, maximal ljudniva
Figur 3. Bullerkarta, Nollalternativ och Gétalandsbanan (alt MéIndal Syd) maximal ljudniva fran tagtrafik.
Planomradet for Tingshuset 13 &r markerat med streckad rod linje i figurerna. (Trafikverket, 2016)

Vid jamforelse av maximal ljudniva for nollalternativ ar 2040 och utbyggnad alternativ Mélndal
Syd ar 2040 bedéms MoIndal Syd ge upphov till ndgot férhojda maximala ljudnivéer inom
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planomradet, uppskattningsvis ca 1 dB hdogre ljudnivaer. Har férvantas maximala ljudnivaer ca
70-80 dBA inom planomradet fran jarnvagstrafiken (Vastkustbanan och Gétalandsbanan). Ca
80 dBA forvantas i den ostra delen av planomradet. Da berakningar har gjorts pa hojden 2 m
over mark kan nagot hogre ljudnivaer forvantas pa hégre hojd éver mark.

Enligt bullerutredningen for detaljplan Tingshuset berédknas maximala ljudnivaer (fran vag- och
tagtrafiken) till omkring 80-85 dBA i den Ostra delen av planomradet och cirka 70-80 dBA i den
vastra delen. | den inre delen av planomradet forvantas nivaer inom 60-70 dBA. Paverkan fran
Gotalandsbanan enligt Alternativ MoIndal Syd forvantas ge nagot 6kade maximala ljudnivaer.

Beddmning av buller for ny trafikanalys

| bullerutredningen (Sweco, 2018-05-18) for detaljplan Tingshuset 13 har en prognostiserad
trafiksituation anvants for att berakna den framtida bullerpaverkan till ny bebyggelse inom
planomrédet. Information om framtida trafik i bullerutredningen har hamtats ur underlag fran AF
och ATKINS. Ny trafikanalys har tagits fram av AF under hésten 2018 och redovisar nulage
samt tva framtidsscenarion och trafikfldden pa vagarna for prognosar 2040. Trafikflodena
redovisas som arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD). Fér att omvandla AMVD till &rsdygnstrafik
(ADT) har vardena pa trafiken i trafikanalysen korrigerats med 0,9 (ADT=0,9xAMVD).

Underlag for ny trafikanalys redovisas i foljande scenario:
e Trafik nulage (181028 Tingshuset nuléage liten.pdf)
e Prognos &r 2040 och 50% bilresor (181028 Tingshuset 2040 50 % bilresor liten.pdf)
e Prognos ar 2040 och ett "worst case” (181028 Tingshuset 2040 worst case liten.pdf)

| tabell 1 nedan redovisas trafiksiffror fran bullerutredningen (Sweco, 2018-05-18) och de nya
trafikflodena samt forvantad forandring av ekvivalent ljudniva. For att kunna ta reda pa effekten
av forandring av trafiken ur bullerh&nseende har kvoten mellan bullerutredningens trafikfléden
och de nya trafikflodena tagits fram uttryckt i skillnad i dB-vérde. Som jamforelse kan ségas att
en fordubbling av trafiken ger en 6kning av ekvivalent ljudnivd med 3 dB.
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Tabell 1. Trafiksiffror som anvandes i bullerutredningen och ny trafikanalys samt vad trafikforandringen
forvantas ge for forandring av ekvivalenta ljudnivaer.

Ny Worst Ny “50% “worst
Buller- Ny Nulioe Buller- analys PP analys | bilresor” | case” —
utredn. analys a9 utredn. 2040 2040 - “50 %
Gata A o diff. p bullerutr. “ ; 7
nuldge | Nulage - (dB) 2040 worst 2040 diff 50% | bullerutr. | bilresor
(ADT) (ADT) (ADT) case” (dB) bilresor” | 2040 diff diff
(ADT) (ADT) (dB) (dB)
E6 71210 67950 -0,2 84400 85 000 0,0 81 500 -0,2 0,2
Kungsbackaleden
Pepparredsleden 8020 7300 -0,4 10100 | 10000 0,0 8060 -1,0 0,9
Aminogatan 10250 9050 -0,5 14900 14 760 0,0 11 750 -1,0 1,0
Taljegardsgatan 2990 2750 -0,4 5800 4450 -1,2 4230 -1,4 0,2
Karragatan —norr | g4 675 01 6900 | 5000 1,4 5040 | -14 0,0
planomradet
Karragatan —soder | - gq4 270 39 | 3000 | 2070 16 1800 | 2,2 0.6
planomradet
Kréketorpsgatan — | g7, 850 0,6 850 950 05 900 02 02
norr planomradet ’ ’ ’ ’
Kraketorpsgatan —
mitt for 970 850 -0,6 5300 3300 -2,1 2900 -2,6 0,6
planomradet
Kraketorpsgatan — | g7 850 06 | 3780 | 2650 15 2250 | -2,3 0.7
soder planomradet
Tilkommande
vagar- norr om - - - 3450 2570 -1,3 2900 -0,8 -0,5
planomradet
Tillkommande
vagar — sdéder om - - - 2000 950 -3,2 950 -3,2 0,0
planomradet

De nya siffrorna for trafiken visar éverlag pa lagre trafikvolymer. For nulagestrafiken bedéms de
nya trafiksiffrorna ge marginellt sénkta ekvivalenta ljudnivaer i den 6stra delen av planomradet
och cirka 2 dB lagre ljudnivaer i den véastra delen pga kraftigt sankt trafik pa den sodra delen av
Karragatan. Att skillnaden forvantas bli liten i den 6stra delen beror dels pa liten skillnad pa
trafiken i denna del och inverkan av tagtrafiken, vilken paverkar den totala ljudnivan.

For den nya analysen "worst case” férvantas ingen skillnad pa trafiken p4 E6 medan
lokaltrafiken i narheten av planomradet kan ge cirka 1-2 dB Iagre nivaer jamfort med
bullerutredningen. Detta kan innebéara nagot lagre ljudnivaer i den vastra delen av planomradet
och marginella férandringar i den Gstra delen av planomradet dar trafiken p& E6 inte beraknas
forandras och denna del aven paverkas av buller fran Vastkustbanan.

For den nya analysen "50% bilresor” forvantas nagot lagre ljudnivaer fran trafiken p& E6 medan
lokaltrafiken i narheten av planomradet kan ge cirka 1-2 dB Iagre nivaer jamfort med
bullerutredningen. Detta kan innebara nagot lagre ljudnivaer i den vastra delen av planomradet
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och marginella forandringar i den éstra delen av planomradet dar trafiken pa E6 inte beraknas
forandras och denna del aven paverkas av buller fran Vastkustbanan.

Vid jamforelse mellan de nya trafikanalyserna for trafik &r 2040, "worst case” och "50% bilresor”
forvantas situationen "50% bilresor” ge nagot lagre ljudnivaer i de flesta fall.

Slutsatser

Utgaende fran bedomningen av bullerpaverkan fran planerad Goétalandsbana och bedomning
av effekt av ny trafikanalys kan en samlad bedémning géras av foérvantad bullersituation till
planomradet.

Den planerade Goétalandsbanan har studerats for tre olika lokaliseringsalternativ dar det sédra
alternativet (MoIndal Syd) ar det som bedoms ge storst paverkan till planomréadet. De Gvriga tva
alternativen (Raka sparet och Mélndal Nord) bedéms ge marginell till ingen paverkan till
planomradet. Paverkan fran Gotalandsbanan enligt Alternativ MoIndal Syd férvantas ge nagot
Okade ekvivalenta och maximala ljudnivaer jamfort med om ingen utbyggnad sker.

Den fornyade trafikanalysen for planomradet visar pa nagot lagre ljudnivaer i de flesta falll
jamfort med bullerutredningens (Sweco, 2018-05-18) beraknade ljudnivaer. Har forvantas
trafikanalysen for ar 2040 "worst case” visa ett scenario med huvudsakligen hégre trafikvolymer
jamfért med scenariot 50 % bilresor”. For "worst case” férvantas ingen skillnad pa trafiken pa
E6 medan lokaltrafiken i narheten av planomradet kan ge cirka 1-2 dB lagre nivaer jamfort med
bullerutredningen. Detta innebar nagot lagre ljudnivaer i den véastra delen av planomradet och
marginella forandringar i den 6stra delen av planomradet dar trafiken pa E6 inte beréknas
férandras och dar denna del &ven paverkas av buller fran Vastkustbanan. For "50% bilresor”
forvantas nagot lagre ljudnivaer jamfort med "worst case”, vilket skulle innebéra ytterligare nagot
lagre ljudnivaer i den vastra delen av planomradet och marginella férandringar i den dstra delen
av planomradet dar trafiken pa E6 minskar nagot och dar denna del aven paverkas av buller
fran Vastkustbanan.

Fornyade bullerberakningar till planomradet med nya trafikuppgifter for vagarna enligt "worst
case” och Goétalandsbanan (Mélndal Syd) skulle kunna genomféras men bedémningen ar att
sadana berakningar skulle vara osakra gallande paverkan av Gotalandsbanan. For att gora
denna berdkning behévs samtliga uppgifter, bedémningar och underlag om utformning av
Gotalandsbanan och forutsattningarna, bla sparplacering, geometrier och utformning av spar,
som har anvants for att simulera buller till omgivningen i lokaliseringsutredningen. Det ar mycket
osakert om det gar att reproducera berakningarna som gjorts i lokaliseringsutredningen och da
fa palitliga och jamforbara resultat.

En samlad bedémning kan anda goras av vad effekten kan bli om Gotalandsbanan byggs enligt
alternativ Syd och den framtida trafiken utfaller enligt "worst case” baserat pa tidigare
redovisade resultat .Utgaende fran att ljudnivaerna for vagtrafiken blir nagot lagre jamfort med
bullerutredningen (Sweco, 2018-05-18) samtidigt som Gétalandsbanan alternativ MéIndal Syd
ger nagot 6kade ljudnivaer skulle det innebara en bullersituationen som troligtvis inte blir varre
an det som redan har redovisats i bullerutredningen (Sweco, 2018-05-18). Om inte
Gotalandsbanan byggs enligt alternativ Mélndal Syd forvantas nagot lagre ekvivalenta
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ljudnivaer fran trafiken jamfért med bullerutredningen (Sweco, 2018-05-18). Trafiken pa
Gotalandsbanan skulle kunna ge upphov till ndgot hdgre maximala ljudnivaer.
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