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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Stadsbyggnadsforvaltningen har pabdrjat ett arbete med att ta fram en detaljplan fér Fagelsten 1:108.
Planomradet ligger i anslutning till korsningen Sparhagavagen — Flyttfagelvagen och har ett strategiskt lage
med nara anslutning till centrala Lindome och jarnvagen i 6st samt E6/E20 och Lindomemotet i vast.
Planomradet har ett kollektivtrafiknara lage med cirka 600 meter till Lindome station dar det under hogtrafik
finns tillgang till kvartstrafik.

Planomradet ar belaget direkt séder om Sparhagavagen och pa bada sidor om Flyttfagelvagen, se Figur 1.
Planforslaget omfattas av byggnation av bostader (14 500 BTA) fordelat pa 152 lagenheter samt aldreboende
(5500 BTA) fordelat pa 66 lagenheter.

Lindome
<4 cenfrum

it EEREY

Planomrade

Sparhagavagen

Figur 1. Aktuellt planomrade.

Det foreslagna planomradet ar idag obebyggt och bestar huvudsakligen av akermark. Syftet med detaljplanen
ar att maojliggora for bostader inklusive aldreboende inom fastigheten.

1.2 Syfte och mal

Uppdraget bestar av att ta fram en Trafik- och mobilitetsutredning som underlag fér detaljplanen Fagelsten
1:108. (PU 123/2019). Syftet ar att ur ett trafikperspektiv, sékerstalla att detaljplanen ar genomforbar.
Utredningen ska dven omfatta en mobilitetsutredning med utvardering av erforderligt parkeringsbehov.

\\norconsultad.com\dfs\swe\géteborg\n-data\108\18\1081830\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\220609 trafik- och 2022-06-09 | Sida 5 av 35
mobilitetsutredning dp fagelsten 1-108.docx



Trafik- och mobilitetsutredning dp Fagelsten 1:108 NOI"COI’]SUIt ’0’
()

Uppdragsnr.: 108 18 30 Version: 1.1

1.3 Omfattning och genomférande

Detaljplanen &r i uppstartsskede och for att ta fram samradshandlingar behdvs en trafik- och
mobilitetsutredning som beskriver forslagets trafikmassiga férutsattningar.

Utredningen omfattas av:

e Beskrivning av forutsattningar.
Nuvarande trafiksituation, brister och behov, i och omkring planomradet samt férutsattningar for
hallbart resande.

¢ Berakning av trafikalstring fran planerad exploatering samt beskrivning av paverkan pa
trafiken pa kringliggande vagar.
Trafikanalys ska inkludera dagens trafik samt trafik for prognosaret 2040. Avsikten ar att paverkan pa
Lindomemotet studeras i en separat dvergripande trafikutredning eftersom det ar flera detaljplaner
som pagar/planeras inom omradet.

e Analys, beskrivning och utvardering av trafiksdkerhetshojande atgarder inom planomradet
samt vid behov pa omgivande gator.
Sarskilt behdver behov av gang- och cykelkoppling éver/under Sparhagavagen samt anslutningar till
befintligt nat studeras, inte minst med dess narhet till Skanhallaskolan, skolvagar samt mot Lindome
station. Darutéver behdver eventuella féréandringar av Sparhagavagens utformning i anslutning till
omradet studeras.

o Sakerstill yta for viandplats dimensionerad for renhallningsfordon.
Stam av mot Lokala avfallsféreskrifter i Mdindals stad. (MdIndals stad, 2016)

e Atgirdsférslag.
Ta fram forslag till Idsningar for att sékerstalla en god trafiksituation ar 2040 utifran de brister och
behov som framkommit. Sarskild vikt ska laggas pa gang- och cykelkoppling éver/under
Sparhagavagen som idag ar en viktig 1ank.

o Mobilitet och parkering.
Utvardering av mobilitets- och parkeringsbehov enligt MéIndals stads Parkeringspolicy och tal (2016),
samt bedomning av mojlighet till reduktion av parkeringstal med hansyn till planomradets narhet till
god kollektivtrafik vid Lindome station.

1.4 Avgransning

Trafik- och mobilitetsutredningen ar avgransad till att utreda trafikférutsattningarna inom allman platsmark
utifran det underlag som levererats i form av situationsplan och information som delgetts pa méten. Viss
kompletterande utredning genomférs inom kvartersmark, framst med avseende pa anslutning till kringliggande
trafikmiljoer samt utredning av avfall och atervinning. Utredningen omfattar inte bedémning av
genomforbarheten baserat pa plankartan eftersom en sadan inte &r framtagen i detta skede. En bedémning av
plangranser, erforderligt utrymme for olika trafikfunktioner kan komplettera utredningen i ett senare skede.
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2 Forutsattningar
| detta kapitel beskrivs nuvarande trafiksituation enligt féljande uppdelning:

e Angransande planer och program
Beskrivning av kommande planomraden, koppling till dversiktsplan, Tatortsanalys Lindome och
Cykelplan 2020-2030.

e Trafikmiljo
Beskrivning av vaghallarskap, hastighetsgranser och vagtyp.

e Forutsattningar for hallbart resande
Beskrivning av malpunkter, befintligt gang- och cykelvagnat och tillgang till kollektivtrafik.

e Brister och behov
Brister och behov utanfor planomradet identifieras och beskrivs. Fokus laggs bade pa trafikmiljo,
trafiksakerhet och forutsattningar for hallbart resande.

21 Angransande planer och program

Pa grund av det strategiska och stationsnara laget ar omradet aktuellt for ytterligare detaljplaner. Norr om
Sparhagavagen, direkt 6ster om Skanhallaskolan, planeras for ytterligare bostader, se Figur 2.

Lindome
« centrum -

Sparhagavagen

Figur 2. Aktuellt planomrade och eventuellt kommande detaljplan norr om Sparhagavégen.

Oversiktsplan

MoIndals stad arbetar med en ny 6versiktsplan. Under rubriken 'Utpekade omraden for férdjupningar’ och
knackfragor som behover studeras finns tva omraden relevanta for aktuell detaljplan med: Lindome
stationsomrade och Industrivagen/Sparhagavagen, se nedan.
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Lindome stationsomrade Lindome — Industrivagen/Sparhagavagen
Knackfragor som behdver studeras ar bland annat: Knackfragor som behdver studeras ar bland annat:
Gestaltning och helhetsbild, Vastkustbanans ytbehov Omvandling av omradet séder om Lindome

och paverkan pa riksintresset, buller, social centrum, kopplingar till Lindome station och till det
infrastruktur och koppling till Lindome centrum. nya Lindome centrum, paverkan pa Lindomean,

social infrastruktur och eventuell omlokalisering av
verksamheter som inte gar att kombinera med
bostader.

Figur 3. Foton och text hdmtade fran Oversiktsplan for framtidens Méindal, granskningshandling (Méindals stad, 2022).

Aktuellt for denna Trafik- och mobilitetsutredning ar kopplingar till Lindome station och fragan hanteras inom
utredningsarbetet och eventuella atgardsforslag.

Cykelplan

| Cykelplan 2020-2030 (MdIndals stad, 2021) beskrivs bland annat att kommunen ska sakra upp

korsningspunkter mellan cykel och motorfordon och bygga ut mindre lokala cykelvagar och trafiksakring vid
skolor.

For huvudcykelvagar foreslas i Cykelplan 2020-2030 en total bredd pa 5,5 meter for att moéjliggéra separering
av gaende och cyklister och samtidigt mojliggéra for tre cyklar i bredd (fér omkérning av cykel). Detta innebar
en gangbana pa 2 meter och en cykelbana pa 3,5 meter. Pa lokala cykelvédgar bor separering av gaende och
cyklister ocksa ske. En total bredd pa 4 meter méjliggor en separering med 1,8 meter gangbana och 2,2 meter
cykelbana.
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Tatortsanalys Lindome

Tatortsanalysen har fokuserat pa ett omrade om ungefar en kilometers radie fran Lindome station, inom vilket
aktuellt planomrade ingar. | analysen beskrivs att pagéende planering eller detaljplaner skulle bidra till en
utbyggnad av drygt 250 villor och radhus (White, 2020). Bostader i aktuell detaljplan for Fagelsten 1:108
beddms da inte inkluderas i den sammanstalliningen.

| tatortsanalysen beskrivs aven gronstruktur och funktion i vilkka malpunkter fér narrekreation bedéms som
intressanta att inkludera i aktuell Trafik- och mobilitetsutredning. Tillganglighet till dessa via ett gent, tryggt och
sakert gang- och cykelvagnat behover sakerstallas. Narrekreation for detaljplanen bedéms utgdras av
lekplats, hundrastplats, bostadsnara naturmark och stadsdelspark. | tdtortsanalysen (White, 2020) beskrivs en
brist pa gena, sékra och trygga gang- och cykelvagar inom utredningsomradet 1 km fran Lindome station.
Foljande star att lasa:

Avsaknad av ett sammanhédngande gang- och cykelvédgnét med tydlig hierarki.

Da det lokala vdgnétet inte &r sammanhdallande &r cyklister och gangtrafikanter hdnvisade till gator
med blandtrafik pa vissa strdckor. Det finns kopplingar éver jdrnvdgen, men det saknas samlande
gang- och cykelstrak med hégre standard som binder samman de tvéa sidorna.

For detaljplan Fagelsten 1:108 och dess direkta naromrade stammer dock inte den beskrivningen lika val.
Gang- och cykelvagar knyter samman bostadsomradet vid Flyttfagelvdgen med bostader och malpunkter norr
om Sparhagavagen, samt ansluter till Lindome station ¢sterut. Detta beskrivs ytterligare i kapitel 2.3
Foérutsattningar for hallbart resande. Utvecklingspotentialen av det 6vergripande gang- och cykelvagnatet ar
dock en fraga som kommunen bor ha med sig i det fortsatta arbetet med att skapa battre férutsattningar for
resor till fots och med cykel.

Barriarer framst i form av jarnvagen, som begransar tillgangligheten i 6st-vastlig riktning och inom flera
omraden Oster om jarnvagen beskrivs i tatortsanalysen. Den enda identifierade barriaren vaster om jarnvagen
utgors av gronomrade/hojd vaster om Gamla riksvagen och ¢ster om befintligt bostadsomrade langs med
Flyttfagelvagen. Relevansen for aktuellt planomrade bedéms dock som ringa.

2.2 Trafikmiljo

Flyttfagelvagen och Sparhagavagen (fram till Lindomemotet) ar kommunala vagar och omkringliggande gang-
och cykelvagar har aven de kommunalt huvudmannaskap. Hastighetsbegransningen pa Flyttfagelvagen och
Sparhagavagen ar 50 km/h.

Sparhagavagen ar en tvafaltsvag, klassad som trafikintensiv enligt kommunens karttjanst MéIndalskartan, och
utgdr lanken mellan Lindome och Lindomemotet pa E6/E20.

Flyttfagelvagen ar en 6 m bred enfaltsvag (utan mittlinje) som ansluter omradet Fagelsten till Sparhagavagen.
Flyttfagelvagen slutar i bostadsomradet och har darmed ingen genomfartstrafik.
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2.3 Forutsattningar for hallbart resande

Planomradet ar belaget direkt séder om Sparhagavagen och pa bada sidor om Flyttfagelvagen, se Figur 4.
For att bedéma forutsattningarna for hallbart resande kring planomradet undersdks malpunkter, gang- och
cykelvagnatet samt befintlig kollektivtrafik.
Stadsdelspark” "~ <~
-__"" Lekplats, ' 0 1o
; Hundrastgard oo " Forskola

| Skanhallaskolan F-6 ale i

* Férskola

Bl
L
-
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%\ ™ Hundrastgard

= - .= tnaturmark -\ \ %R Busshallplats
Flyttfagelvagen 3 353 Q Station
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\ A Lekplats
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Lo B

Figur 4. Oversikt av omradets forutséttningar.

Malpunkter

Lokala malpunkter utgors av Skanhallaskolan (F-6), flera forskolor, samt livsmedelsbutik, restaurang och viss
service vid Lindome station. Malpunkter for narrekreation utgérs av lekplatser, hundrastplats, bostadsnara
naturmark och stadsdelspark. Cirka 1 km dster om planomradet ligger Lindome centrum med bland annat
bibliotek, AlImashallen, gym och mataffar. Ett annat viktigt rérelsemdnster utgors av personer, framforallt barn,
som ror sig mellan bostadsomradena bade sdder och norr om Sparhagavagen.

Gang- och cykelvagnat

Gang- och cykelvagnatet i planomradets direkta naromrade ar val utbyggt och kompletteras av anslutningar
pa lokalgatorna inom bostadsomradena. | Figur 4 ses huvudcykelnatet i gult men mindre gang- och/eller
cykelvagar samt bostadsgator kompletterar natet och skapar en stérre finmaskighet &n som framgar av
figuren. Under Sparhagavagen finns tva gang- och cykelportar i planomradets direkta utkant.
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Kollektivtrafik

Pa Sparhagavagen, direkt nordvast
om planomradet finns busshallplats
Skanhallaskolan som trafikeras av
busslinje 760 och 766, se Figur 5.

e Linje 760 trafikerar M6Indal
station — Kallered kdpstad —
Lindome.

e Linje 766 trafikerar Bjornasen
— Lindome Station.

Linje 766 ar relativt ny och det finns
annu ingen tillforlitlig resandestatistik
pa denna linje. Linjen kommer med
stor sannolikhet vara kvar oavsett hur
statistiken ser ut for Bjérnasen
eftersom det ar en tatort som
Vasttrafik behover trafikera.
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Figur 5. Busslinjenét férbi planomradet (MéIndals stad, 2022).

Turtatheten fran Skanhallaskolan till Lindome station ar begransad med tva avgangar/ankomster pa morgonen
och en pa eftermiddagen (vardagar). Pa helgen trafikeras inte busshallplatsen alls.

Gang- och cykelavstand till Lindome station ar 650 meter, motsvarande en promenad pa cirka 8 minuter eller
en cykeltur pa 3 minuter. Turtatheten fran Lindome station ar omfattande och utgér bra resandemdjligheter
med Vasttagen med avgangar till MdIndal, Géteborg och Kungsbacka. Fran Lindome station gar aven
kollektivtrafik i form av busslinjerna 735, 760, 761, 762, 763 och 766:

e 735 Kungsbacka — Lindome

e 760 MolIndal Station - Kallered Kopstad - Lindome
e 761 MdlIndal Station - Sagered - Lindome

e 762 Inseros - Hallesaker - Lindome

e 763 Inseros - Greggered - Sagered - Lindome

e 766 Bjornasen - Lindome Station
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24 Identifiering av brister och behov

Trafikmiljon utanfér planomradet bedéms i huvudsak som val anpassad for omradets nuvarande karaktar och

planerad bebyggelse. Dock finns ett antal punkter som har identifierats och bér hanteras eller atgardas, se
Figur 6 och Tabell 1.

S 1
=%
» ~=7 4 :
S - ¥ (7N 500 m fran :
4 2 AREASO ) planomrade
3 H
2
.
“

Figur 6. Identifierade brister och behov i trafikmiljén kring planomradet. Nr 7 och 8 finns inte markerad i kartan men
beskrivs i tabellen pa nésta sida.

Figur 7. Gangtunnlar vid streckade pilar (nr 4) i Figur 6. Bilder fran MéIndals stad.
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Tabell 1. Beskrivning av brister och behov i trafikmiljén kring planomradet.

Punkti |Behov/brist
Figur 6

1 Avsaknad av hastighetssakrad passage 6ver infarten till skolomradet. Pa platsen saknas aven en
anslutande gang- och cykelvag for personer som ska ta sig till skolan.

2 Sophamtning foér befintliga bostader sker via Sparhagavagen. Parkeringsficka for detta saknas.
Hastighet pa Flyttfagelvagen ar 50 km/h. Det ar en for hdg hastighet pa stracka for att personer

3 som korsar Flyttfagelvagen ska kunna passera tryggt och sakert. Hastigheten behdver ocksa
anpassas till tillkommande bebyggelse.
Upplevd trygghet i gang- och cykelportar. Under tider nar fa personer ar i rérelse, under kvallar

4 och nétter, kan platser som dessa generellt upplevas otrygga. Trafikseparering av gc-vag och
Sparhagavagen innebar att inte lika manga manniskor vistas pa samma plats som om passager
skulle ligga i plan.
Risk att personer genar 6ver Sparhagavagen for att det ar snabbare an att anvanda befintliga

5 gangtunnlar. Det finns ett 6kande behov av passage i plan pa sikt om omradet utvecklas och
fortatas ytterligare. Det ar inte ldmpligt att anldgga en passage i plan med befintlig utformning av
vagen och eftersom narheten till skolan kraver en hastighetssakrad passage.

6 For lagt resandeunderlag for utvidgad kollektivirafik och tatare avgangar.
Lag standard pa befintliga busshéllplatser. Tillganglighetsanpassning saknas.

7 Begransat utbud av handel och service inom gangavstand (500 m).

8 Begransad bredd pa gang- och cykelvagar omdjliggor separering av gaende och cyklister pa
huvudcykelnatet enligt riktlinjer i Cykelplan 2020-2030.
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3 Trafikanalys

Trafikutredningen beskriver trafikfléden pa angransande vagar, en upprakning till prognosar 2040 gors och till
det adderas den berdknade alstringen fran planomradet samt angransande detaljplaner. Slutligen goérs en
trafikanalys av belastningsgraden i korsningen Sparhagavagen-Flyttfagelvagen.

31 Trafikfloden nulage

Trafikfloden foér Sparhagavagen Osterut och vasterut ar inhamtade fran kommunens karttjanst MéIindalskartan.
For Sparhagavagens vastra del finns trafikrakning gjord for ar 2021, men pa grund av osakerhet da siffrorna
kan vara paverkade av pandemisituationen far i stallet trafikrakningen for ar 2019 representera nulaget. For
Sparhagavagens Ostra del ar senast utférda trafikrakning fran ar 2010. For att battre representera nulaget ar
trafikflodet for denna punkt framraknad till ar 2019 med samma trafikutveckling som den vastra delen hade
enligt matningarna.

Det finns ingen trafikmatning gjord for Sparhagavagens norra anslutning. For att fa en uppskattning av
trafikmangden har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants baserat pa uppgifter om ca 500 elever for
Skanhallaskolan samt 35 barn for férskolan.

For Flyttfagelvagen finns inte heller ndgon trafikmatning utférd sé& en uppskattning av trafikmangden har gjorts
aven har, baserat pa ca 150 bostader samt en férskola med 65 barn.

En sammanstallning av de trafikfldden som anvands for att beskriva nulaget kan ses i Figur 8.

.
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Figur 8. ADT fér nuldget.
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3.2 Trafikalstring, trafikmangder 2040

| planen antas att 152 bostadslagenheter och 66 lagenheter for aldreboende byggs inom planomradet. For
beddmning av resvanorna in och ut ur planomradet har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants, se resultat
och antaganden i Figur 9. Trafikalstringsberékningarna visar pa att tillkommande trafik ADT (arsdygnstrafik)
for planomradet blir ca 400 fordon/dygn.

Uppskattat antal bilar
. Skatt?d . Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 539 bilresor
fardmedelsfordelnlng Uppskattning av antal bilar: 396 (ADT)

vilket motsvarar ungefar 440 AVDT.

Antaganden
e 1,2 personer per bil fér arbetsresor
e 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor
e 1,5 personer per bil for fritidsresor
e Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor
o 23% inkOp/serviceresor
o 42% fritidsresor
e Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkop/serviceresor
o 39% fritidsresor

= Bil = Kollektivtrafik = Cykel = Gang = Annat

Figur 9. Resultat och antaganden fran trafikalstringen fér omradet.

For Sparhagavagens norra anslutning raknas tillkommande trafik in avseende ett framtida
exploateringsomrade 6ster om skolan.
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Trafiken ar uppraknad till prognosaret 2040 med hjalp av Trafikverkets trafikupprakningstal. Trafikverkets
prognoser for omradet ger att personbilstrafiken férvantas 6ka med 28% under perioden fran ar 2017 fram till
ar 2040. For lastbilstrafiken férvantas 6kningen bli 48% under samma period. Fér Sparhagavagen, med andel
tung trafik pa 7%, motsvarar detta en arlig 6kning av trafiken pa ca 1,1%. Prognosticerade trafikfléden
redovisas i Figur 10 nedan. | trafikflédena norrifran och sdderifran ar trafik fran planerade
exploateringsomraden inrdknade.

L
e
1.

Figur 10. ADT fér prognoséret 2040.

3.3 Trafikanalys med Capcal

For att kunna gora en analys av korsningens kapacitet baserat pa bedémda trafikfloden har
berakningsprogrammet Capcal anvants. Programmet ger resultat sasom belastningsgrad, kapacitet,
fordréjning och kolangder pa korfaltsniva. Berakningarna ar gjorda pa prognosticerade trafikfléden (ar 2040)
for korsningen Sparhagavagen — Flyttfagelvagen, med trafikalstringen frdn omradet inraknad. Berakning ar
gjord bade pa dimensionerande timme pa férmiddag/morgon samt dimensionerande timme pa eftermiddag.

Under dimensionerande timme pa formiddagen &ar det fler fordon i riktning ut mot E6/E20 (ca 60%) &n in mot
Lindome centrum (ca 40%). Motsvarande riktningsférdelning under dimensionerande timme pa eftermiddagen
ar ca 55% i riktning in mot centrum och ca 45% i riktning ut mot E6/E20. Den alstrade trafiken for
planomradena ar berdknad att fordelas ut pa vagarna pa liknande satt.
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Resultatet av kapacitetsberakningarna har utvarderats och jamfoérts utifran rekommenderade riktvarden som
stalls pa denna typkorsning.

Korsningens belastningsgrad (serviceniva) avser forhallandet mellan inkommande trafikfléde och teoretisk
kapacitet for korsningsanslutningen. Om belastningsgraden 6éverskrider 1,0 innebar det att trafikflodet ar stérre
an den teoretiska kapaciteten. Enligt VGU &r det dnskvart att belastningsgraden inte éverskrider 0,8 for
cirkulationsplatser (korsningstyp D).

For dimensionerande timme pa formiddagen berdknas belastningsgraden bli som hogst (ca 0,5) for trafiken
Osterifran pa Sparhagavagen, men halls anda pa énskvarda nivaer, se Figur 11 nedan (6nskvard niva < 0,8).
Berakningarna visar pa korta kdlangder och sma férdréjningar i korsningen.

Figur 11. Belastningsgrader for dimensionerande timme pa férmiddagen.

For dimensionerande timme pa eftermiddagen beraknas belastningsgraden bli som hogst (ca 0,5) for trafiken
vasterifran pa Sparhagavagen, men halls anda pa énskvarda nivaer, se Figur 12 nedan (6nskvard niva < 0,8).

Berakningarna visar pa korta kélangder och sma fordrojningar i korsningen.
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Figur 12. Belastningsgrader for dimensionerande timme pé eftermiddagen, ar 2040.

34 Slutsats

Belastningsgraden i cirkulationsplatsens samtliga ben understiger den dnskvarda nivan enligt Trafikverkets
riktlinjer och inga langre kobildningar uppstar under den dimensionerande timmen (maxtimmen). Med den
planerade exploateringen av bostader och aldreboende inom planomradet for Fagelsten 1:108 finns inget
behov av férandrad utformning av cirkulationsplatsen med avseende pa kapacitet och framkomlighet for
motorfordon.

Enligt de berakningar som gjorts for prognosaret 2040 med uppraknat trafikfldde och tilkommande trafik fran
planomradena kommer kapaciteten eller framkomligheten pa Sparhagavagen och Flyttfagelvagen vara fortsatt
god.
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3.5 Buller

En preliminar bullerutredning for detaljplanen genomférdes ar 2020 (Norconsult) och kommer att revideras
efter trafiksiffrorna i denna Trafik- och mobilitetsutredning. | bullerutredningen anges andelen tung trafik vara
7% pa Spéarhagavagen och 2% pa Flyttfagelvagen. En jamférelse av ADT kan ses i Tabell 2.

Tabell 2. J&dmférelse av ADT for Bullerutredningen (Norconsult, 2020) och ADT i denna rapport.

Sparhagavagen 10 700 fordon/dygn 11 400 6ster om korsningen
10 550 véaster om korsningen
Flyttfagelvagen 2400 1650

Att den framtida trafiken pa Flyttfagelvagen skiljer sig at mellan utredningarna beror pa olika indata och olika
berakningssatt. Utredningen fran ar 2020 ar baserad pa 270 lagenheter i stallet for 205 Iagenheter i denna
handling. Utredningen fran ar 2020 har antagit 5 fordonsrorelser per bostad och dag vilket kan vara en
Overskattning av den alstrade trafiken fran lagenheter och ar mer [amplig for fordonsrérelser fran villaomraden.
Denna handling har i stallet utgatt fran Trafikverkets alstringsverktyg med fordonsrorelser fran lagenheter som
indata.

| bullerutredningen har antagits en hastighetsgrans pa 50 km/h pa bade Sparhagavagen och Flyttfagelvagen.
Hastigheten pa Flyttfagelvagen bor sankas till 30 km/h eller 40 km/h for att 6ka trafiksdkerheten och battre
passa de nya forutsattningarna i omradet.
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4 Atgardsforslag

| kapitel 2.4 gjordes en Gversiktlig sammanstallning av vilka brister och behov som identifierades utanfor
planomradets grans. Atgardsférslag fér att hantera dessa brister beskrivs i Tabell 3. | efterféljande delkapitel
beskrivs mer ingaende atgardsforslag for trafik, parkering och mobilitet inom planomradet.

Tabell 3. Identifierade brister och behov med féreslagna atgérder. Tabellen fortsétter pa nésta sida.

Punkt i
Figur 6

Behov/brist

Atgirdsforslag

Avsaknad av hastighetssdkrad passage éver
infarten till skolomradet. Pa platsen saknas
aven en anslutande gang- och cykelvag for
personer som ska ta sig till skolan.

Hastighetssakra passage. Sakerstall utrymme for
gang- och cykel.

Viktigt att foreslagen I6sning samordnas med
kommande detaljplan direkt norddst om
cirkulationsplats Sparhagavagen-Flyttfagelvagen.

Sophamtning for befintliga bostader sker via
Sparhagavagen. Parkeringsficka for detta
saknas.

Ingar ej i denna detaljplan. Fragan bor bevakas
och hanteras i eventuella kommande
detaljplanearbeten.

Hastighet pa Flyttfagelvagen ar 50 km/h. Det ar
en for hog hastighet pa stracka for att personer
som korsar Flyttfagelvagen ska kunna passera
tryggt och sakert. Hastigheten behdver ocksa
anpassas till tillkommande bebyggelse.

Overvag att sanka hastighetsgransen till 30 km/h
och inféra hastighetsdampande atgarder eller
portar.

En sankning av hastigheten till 30 km/h eller 40
km/h kan vara lampligt for att passa tillkommande
bebyggelse.

Upplevd trygghet i gadng- och cykelportar. Under
tider nar fa personer ar i rérelse, under kvallar
och natter, kan platser som dessa generellt
upplevas otrygga. Trafikseparering av gc-vag
och Sparhagavagen innebar att inte lika manga
manniskor vistas pa samma plats som om
passager skulle ligga i plan.

Vid iordningstallande av platsen kring
gangtunnlarna bor sarskild hansyn tas till
belysning, siktlinjer och gallring av buskage.
Sékerstall drift av gronomrade och buskage.
Tillkommande bebyggelse har mojlighet att 6ka
den upplevda tryggheten i och med narheten till
bostader och 6kat antal personer i rorelse, se
Figur 13.

Risk att personer genar 6ver Sparhagavagen
for att det &r snabbare an att anvanda befintliga
gangtunnlar. Det finns ett 6kande behov av
passage i plan pa sikt om omradet utvecklas
och fortatas ytterligare. Det ar inte lampligt att
anlagga en passage i plan med befintlig
utformning av vagen och eftersom narheten till
skolan kraver en hastighetssakrad passage.

Skapa entréer mot innergardar istallet fér mot
Sparhagavagen. Undvik att leda gaende och
cyklister till Sparhagavéagen. Planera for en annan
utformning av vagen pa sikt.

For lagt resandeunderlag for utvidgad
kollektivtrafik och tatare avgangar.

Planera for tatare bebyggelse utmed
Sparhagavagen. Vasttrafik kan justera
linjedragningen och turtatheten for att 6ka
mojligheten att fler valjer kollektivtrafik framfor bil
nar exploateringen ar fardigstalld.

Lag standard pa befintliga busshallplatser.
Tillganglighetsanpassning saknas.

Tillganglighetsanpassa hallplatser och hoj
standarden med busskur etc.
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Norconsult 0:0

Begransat utbud av handel och service inom

Planera for tat bebyggelse och lokaler fér handel

mellan 3—4,5 meter.

7 gangavstand (500 m). och service i anslutning till detta.
Begransad bredd pa gang- och cykelvagar For separering av gaende och cyklister i
omojliggor separering av gaende och cyklister | huvudcykelnat kravs totalt 5,5 meter bredd. Pa
pa huvudcykelnatet enligt riktlinjer i Cykelplan lokala cykelvagar kan separering ske med 4
2020-2030. Befintliga bredder pa meters bredd. Atgard som foreslas ar att

8 huvudcykelnatet kring planomradet varierar separera gaende och cyklister enligt standard for

lokala cykelvagar.

Vid framtida fortatning 1dngs med Sparhagavagen
bér breddning av gang- och cykelvagar till
standard for huvudcykelnat ske.

Figur 13. Till vénster: Viy vid gangtunnel i 6st.
Till héger: Den véstra gangtunneln under Sparhagavégen, vy norrifran. (Stena Fastigheter, 2022a)
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4.1 Gang- och cykel

Tillgangligheten till identifierade malpunkter beddms som god via det befintliga gang- och cykelvagnatet. For
malpunkter norr och dster om planomradet féreslas fortsatt de tva gang- och cykelportarna under
Sparhagavagen anvandas. Eftersom Sparhagavagen har en hog trafikbelastning och en passage éver vagen
hade behovt hastighetssakras pa grund av narheten till skolan bedéms det i dagslaget inte nédvandigt, eller
lampligt, med en gang- och cykelpassage i plan. For att genomfdra en passage i plan, vid cirkulationsplatsen,
bér hela Sparhagavagen ses éver och samordnas med ytterligare hastighetssakrade passager, upprustning
och ny lokalisering av busshallplats samt eventuell avsmalning av vagen for att uppmana till lagre hastigheter.

Via huvudcykelnatet nas bade Skanhallaskolan, narliggande forskolor och Lindome station, se Figur 14.

(BT i 3 B
: | Skanhallaskolan F-6
. g + Forskola
k "!: .

=ty

Flyttfagelvagen S

D B

Figur 14. Kopplingar till Skanhéllaskolan, férskolor och Lindome station sker via befintligt huvudcykelnét.

For att styra gédende och cyklister till de bada planskilda korsningarna behéver entréer vara forlagda mot
innergardar och interna gang- och cykelvagar tydligt visa pa anslutning till befintligt huvudcykelnat. Enligt
utvecklingsforslaget nas alla primara bostadsentréer fran garden. Det ar inte trafiksakert for oskyddade
trafikanter att korsa Sparhagavagen i plan eftersom det saknas en passage och hastighetsdampande
atgarder.
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4.2 Flyttfagelvagen

En gang- och cykelvag féreslas anlaggas pa den vastra sidan om Flyttfagelvagen for att binda samman
bostadsomradet i s6der och den nya byggnationen, se Figur 15.

Denna koppling ger en mojlighet att skapa ett genare strak fér gdende och cyklister som ska réra sig inom
naromradet. Det innebér ocksa att det endast gar att ha ett korfalt for motorfordonstrafiken éver bron. For att
sakerstalla I1ampligheten och genomférbarheten av denna Iésning bér en kompletterande analys av
framkomligheten under hogtrafiktimma genomféras. Det ar viktigt att undvika kobildning som stracker sig forbi
kommande infarter till planomradet, befintliga infarter séderut samt gang- och cykelvag som korsar
Flyttfagelvagen sdder om an.

For att sakerstalla en langsiktigt hallbar trafikmiljé bor erforderlig bredd for gang- och cykelvag langs med
Flyttfagelvagen sakerstallas anda fram till Sparhagavagen och vid eventuell framtida passage éver vagen. |
detta skede bor dock iordningsstallande av gang- och cykelvagen endast genomféras i sédra delen av
planomradet, se grén markering i Figur 15, for att inte leda oskyddade trafikanter 6ver Sparhagavagen nar
alternativa planskilda passager utgor ett mer trafiksakert alternativ. Gang- och cykelvagarna som leder till de
planskilda passagerna under Sparhagavagen behdver vara tydliga och tillgangliga for att leda de oskyddade
trafikanterna dit. Att gang- och cykelvagen foreslas forlaggas pa just vastra sidan beror pa att en
angoringsficka for sophantering forslas lokalisas langst i norr pa 6stra sidan av Flyttfagelvagen, se bla
markering i Figur 15.

76 +25,00 L2
NOCKHOJD +42.68 (& VAN) FG +24.50
NOCKHOJD +43,68 (5 VAN) NOCKHOJD +40.18 (3 VAN)

NOCKHOJD +42.18 (4 VAN)

| |
61 [

F6 +2650 o) |
‘fm:mmn 13540 |
‘ ]

‘T:Jz:i}
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)

Figur 15. Situationsplan (Stena Fastigheter, 2022b).

For att mojliggora for oskyddade trafikanter att ta sig dver Flyttfagelvagen foreslas en anordnad passage.
Syftet ar att leda de oskyddade trafikanterna till att anvanda de planskilda passagerna under Sparhagavagen.

\\norconsultad.com\dfs\swe\géteborg\n-data\108\18\1081830\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\220609 trafik- och 2022-06-09 | Sida 23 av 35
mobilitetsutredning dp fagelsten 1-108.docx



Trafik- och mobilitetsutredning dp Fagelsten 1:108 Norconsult ’0’
()

Uppdragsnr.: 108 18 30 Version: 1.1

For att sakerstalla en trygg och saker passage for oskyddade trafikanter kan passagen utformas med refug
eller som upphdjd passage, se bla pil i Figur 16 for [amplig placering av passage.

—
[
=

| ) +25.00
.

FG +25.30
NOCKHGD +49.20
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Figur 16. Férslag pa lokalisering av passage for oskyddade trafikanter. Ett korfélt for motorfordon éver bron.

Parallellt med denna utredning har en VA-, skyfall- och dagvattenutredning tagits fram av Atkins (2022). | den
utredningen presenteras ett forslag till sektion for Flyttfagelvagen, se Figur 17, med fokus pa
avvattningsprincipen for vagen.

ASYTA

AUYTTFAGELVAGEN

AKADAM 16-32 mm 0

DRXNLEDNING

Figur 17. Féreslagen sektion fran VA-, skyfall- och dagvattenutredning (ATKINS, 2022).

Foreslagen sektion redovisar en mojlig gang- och cykelvag pa ena sidan av vagen utan nagon avskiljande
kant, i syfte att kunna leda dagvatten vidare till ett makadamdike med skélad grasyta. Ur ett
trafiksakerhetsperspektiv sa vore det battre om cykelbanan var skild fran kérbanan for att undvika att
vagtrafiken rékar komma in pa gang- och cykelvagen. Ett alternativ skulle da kunna vara att byta plats pa gc-
vagen och svackdiket sa att det blir ett tydligare och mer trafiksékert skilje mellan oskyddade trafikanter och
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vagtrafiken, se Figur 18. Gaturummet féreslas fa liknande karaktar som vagen har vid bostadsomradet langre
sbderut.
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Figur 18. Alternativ placering av gc-vég och dike.

Mojligt vagutrymme mellan fastighetsgranserna varierar pa strackan, dar det smalaste partiet &r ca 14 m. For
att mojliggdra en gc-vag pa ena sidan foreslas foljande matt for sektionen for Flyttfagelvagen;
4 m gc-vag + 1 m grasyta med makadamdike + 6 m kérbana + 3 m tradplantering/mdébleringszon.

Da vagomradets bredd varierar pa strackan finns det méjlighet att bredda upp grénytor och mébleringszon.
Mer exakta bredder far studeras narmare i projekteringsskedet. Placering av belysningsstolpar kan inrymmas i
foreslagen tradrad, pa tilirackligt avstand fran traden. For att belysa gc-vagen kan belysningsstolpar aven
behdvas i gc-vagens bakkant. Om tillrackligt utrymme medges i grdsremsan mellan kérbana och gc-vag kan
belysningsstolpar, med armatur for bade kérbana och gc-vag, placeras dar i stallet. Det forutsatter att
stolparna inte placeras i makadamdiket. Vad galler dikena och avvattningsprincipen hanvisas till den VA-,
skyfall- och dagvattenutredning som tas fram av Atkins.
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4.3 Avfall och atervinning

Fordon for hamtning av avfall och atervinning ska inte kora in pa bostadsgardarna dar barn kan tankas vistas,
enligt Tekniska forvaltningen (MdIndals stad, 2022-03-27). Bade backningsrorelser och rundkérning pa
bostadsgardar ska undvikas. For det Ostra kvarteret behdver darfor hamtning av avfall och atervinning lésas
med en angodringsficka pa den Ostra sidan av Flyttfagelvagen, se bla markering i Figur 19 nedan.
Angoringsfickan bor utformas 3,5 m bred och 15 m lang for att inrymma fordon och témning av avfallskarlen.

Pa detta satt kan hamtningsfordon forst kéra in i bostadsomradet langre sdderut pa Flyttfagelvagen och sedan
hamta avfall och atervinning fran aktuellt planomrade pa vagen ut igen. Angoringsficka for
sophamtningsfordon pa Flyttfagelvagen placeras sa att dragvag till miljéhus inte blir Iangre an 10 m. Med
nuvarande situationsplan nas kortsidan pa miljohuset inom 10 m fran angéringsfickan, se Figur 19.

Enligt Boverkets riktlinjer finns ett allmant réd om maximalt avstand pa 50 meter fran byggnaders entréer till
avfallsutrymmen. For att inte dverskrida det avstandet planeras aven ett miljdhus inne pa garden. Da
sophamtningsfordon inte kommer kéra in pa garden kommer fastighetsskétare ombesoérja att sopkarl for

tdmning dras till lamplig placering nara angoringsplatsen vid Flyttfagelvagen, sa att dragvag inte dverskrider
10 m.

Det ar inte lampligt att anlagga en angoringsficka pa Sparhagavagen for hantering av avfall och atervinning pa
grund av hoga trafikmangder och att planerade bostaders entréer ar férlagda mot innergarden. Det finns inte
heller nagra alternativa kérvagar for fordon att angdra ett miljdhus mer centralt i den dstra delen av
planomradet.
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Figur 19. Till vénster: Férslag pé lokalisering (bla markering) av angéringsficka pa 6stra sidan av Flyttfagelvdgen for

hdmtning av avfall och atervinning.

Till héger: Avstand max 10 m dragvég fran angdringsfickan.
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Pa den vastra sidan ar situationen annorlunda eftersom
byggnaderna inte vetter mot en innergard pa samma satt.
Foreslagen korvag och vandzon utgdrs av ett trafikomrade
med parkering och barn forvantas inte vistas i det omradet.
For smidig hantering av avfall och atervinning fér de anstallda
pa aldreboendet behdver ocksa miljdhuset forlaggas nara
aldreboendets entréer.

Hamtningsfordon for avfall kan komma att utgéras av storre
fordon (LBn 12m) an tidigare sopbilar (9m) vilket behéver
beaktas i utformningen av berérda vagar och vandzoner.
Med en vandzon enligt MéIndals stads riktlinjer pa 9 + 1,5 m
overhang kan en storre lastbil (LBn 12m) backvanda med
nyttjande av yta nagot utanfér vandzonen mot sophuset, se
Figur 20. Pa samma yta kan en sopbil pa 9 m goéra en
helvandning.

For helvéandning med lastbil kravs en radie pa 12 m hardgjord ~ Figur 20. Mdjlig backvéndning for LBn 12 m pa
yta samt ytterligare 1,5 m for 6verhéang. en véndzon pa 9 meter och 1,5 meter

Bade parkeringsficka och vandzon fér hamtning av avfall och atervinning behdver utformas med en
langslutning pa 0% (Mdlndals stad, 2016). Fastighetsnara insamling kommer att 6ka i kommunen och
hamtning av mat- och restavfall kommer att utvidgas till att &ven innefatta glas, papper etc. Olika typer av
avfall kommer att hamtas olika dagar i veckan till skillnad fran tidigare da all hamtning skedde cirka 1
gang/vecka. Det kommer dven komma krav pa aterbruksrum inom kort. For att sékerstélla att hantering av
avfall och atervinning kan hanteras smidigt behéver skaligt utrymme ges i detaljplan.
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5 Mobilitets- och parkeringsutredning

Planerad bebyggelse inom detaljplanen utgérs av bostader (14 500 m2 BTA) fordelat pa 152 lagenheter och
aldreboende (5 500 m2 BTA) fordelat pa 66 lagenheter. Denna information anvands for att berakna antal p-
platser fér exploateringen.

5.1 P-tal

Enligt MéIndals stads Parkeringspolicy och tal (2016) ar planomradet belaget inom zon 3. Det ar dock [ampligt
att detta projekt utgar fran zon 2, med det stationsnara laget som motivering. Tatorten Lindome véxer och
fortatas och tillsammans med kommande detaljplaner fér bostédder och verksamheter 6kar férutsattningarna
for hallbara resor och behovet av resor med egen bil minskar succesivt. De centrala delarna av Lindome med
god tillgang till kollektivtrafik bor omfattas av samma riktlinjer som centrala Kallered, se Figur 21. Ingen
ytterligare reduktion av p-talen an att detaljplanomradet omfattas av zon 2 istallet fér zon 3 bedéms relevant i
dagslaget. Eftersom zonerna redovisar ett spann i p-talet finns redan en méjlighet till anpassning av p-talet till
lokala férutsattningar. Pa grund av detaljplaneomrades narhet till Lindome station och ett val utbyggt gang-
och cykelvagnat foreslas de lagre p-talen anvandas som utgangspunkt i berakningarna.

P-tal for bade zon 2 och zon 3 kommer att redovisas men p-platser beraknas utifran p-tal i zon 2.

zon 4

1 j‘ 5 o
a 1 ' Lindome: _+
== F,/) ‘\ '
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Figur 21. Zonindelning. (Mélndals stad, 2016)
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For zon 2 ar p-tal for bilparkering for flerbostadshus 6—8 platser per 1000 m? BTA och for aldreboende ar p-tal
0-5 platser per 1000 m? BTA, se Tabell 4. Tillagg for besoksparkering/sysselsatt ar 0,6 per 1000 m2 BTA for
bade flerbostadshus och aldreboende. Zon 3 har nagot hogre p-tal for flerbostadshus och markant hogre tal
for aldreboende.

P-tal for cykelparkering ar 20-30 cykelplatser per 1000 m2 BTA, for bostader i alla zoner. Tillagg for
besoksparkering for cykel ar 5 platser per 1000 m2. For aldreboende saknas p-tal for cykel sa i stallet anvands
p-tal for vard.

| denna utredning utgar vi fran de lagre vardena i spannen for bil men snittvardena for cykel eftersom
exploateringen ar relativt tdt och omradet forvantas fortatas ytterligare pa sikt. For att inte verdimensionera
parkeringsplatserna for bil pa sikt ar detta en bra utgangspunkt ur ett hallbarhetsperspektiv. Eftersom
medelvardet i spannet for cykel ger totalt 30 platser per 1000 BTA (boende och besdkande) innebar det cirka
2,9 platser per lagenhet!. Det beddms vara ett tillrackligt antal eftersom BTA per lagenhet i snitt blir 95 m2.

En anpassning av p-talet fér dldreboende gors for att passa de lokala férutsattningarna. For aldreboende
beddéms 2 bilplatser per 1000 m2 BTA rimligt och avser da utgéra anstallda. Aldreboende bedéms inte ha
behov av nagon egen boendeparkering, for varken bil eller cykel, men detta beror pa vilken typ av boende
som planeras.

Tabell 4. P-tal fér MéIndals kommun, jamférelse av zon 2 och 3 (MbIndals stad, 2016).

Bil | Cykel
Platser Besoksparkering Platser Besoksparkering
/1000 BTA /1000 BTA /1000 BTA /1000 BTA
Zon 2 lflerbostadshus 6-8 0,6 20-30 5
Aldreboende 0-5 0,6 10-20 (vard)
Zon 3 Iflerbostadshus 7-10 0,6 20-30 | 5
Aldreboende 5-10 0,6 10-20 (vard)

Enligt parkeringsnormen finns inget parkeringstal fér parkering fér motorcykel och EU-moped men ett riktvarde
pa 8—10% av bilplatsbehovet anges i normen. | denna utredning forslas 8% anvandas som utgangspunkt.

Parkeringsnormen saknar p-tal och riktvarde for hur manga av platserna som bor avsattas for parkering for
rorelsehindrade. For detta anvands Goéteborgs Stads Riktlinjer fér mobilitet och parkering (Géteborgs stad,

2021) dar det anges att 3% av totala antalet p-platser for bil, fér bostédder och verksamheter, ska ordnas for
rorelsehindrade med sarskilt parkeringstillstand.

Tabell 5. P-tal fér berékning av parkeringsplatser i denna utredning, baserat pa zon 2.

Bil | Cykel
Platser BesoOksparkering Platser BesoOksparkering
/1000 BTA /1000 BTA /1000 BTA /1000 BTA
Flerbostadshus 6 0,6 25 5
Aldreboende 2 0,6 10
Motorcykel 8% av totala antalet
Parkering for rérelsehindrade 3% av totala antalet
" Uppdelat pa totalt 152 lagenheter.
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5.2 P-platser

Raknat pa snittvardet for p-talet for cykel, oavsett zon, ger det totalt 490 platser. For flerbostadshusen behévs
totalt 435 cykelparkeringar och for aldreboende 55 cykelparkeringar, se Tabell 6.

Raknat pa ett p-tal pa 6 st bilplatser fér boende och 2 st for dldreboende ger det totalt 110 bilplatser inklusive
besdksparkering fér zon 2. Fér flerbostadshusen behévs 87 platser fér boende samt 9 platser fér besékande.
For aldreboendet behdvs 11 platser for sysselsatta samt 3 platser for besdkande enligt normen.

Tabell 6. Antalet parkeringsplatser fér bil och cykel.

Antal platser bil | Antal cykelplatser

Boende/sysselsatta BesoOkare Boende BesoOkare
Flerbostadshus 87 9 363 72
Zon 2 |Aldreboende 11 3 55
Totalt 110 490

Med totalt 110 parkeringsplatser for bil ger det, med avrundning uppat, att 3 av platserna for bil bor reserveras
for parkering for rérelsehindrad i zon 2.

For parkering for motorcykel och EU-moped beraknas antalet platser vara 8 platser i zon 2. Ett fatal av dessa
platser bér regleras som besdksparkering.
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Utformning av cykelparkering

Cykelparkeringar bor lokaliseras nara entréer och med en naturlig anslutning till kringliggande cykelvagar. En
andel av cykelparkeringarna bdr anordnas i sékra vaderskydd, férslagsvis 50 procent enligt kommunens
parkeringspolicy. Detta skulle innebara att totalt cirka 140 platser bor lokaliseras pa sakra parkeringsplatser
under tak, forutsatt att 50 procent av boendeparkeringsplatserna aven lokaliseras inomhus. Med vinkelrata
cykelparkeringar, se Figur 22, uppgar den totala ytan som kravs for 490 cykelparkeringar till cirka 810 m2.
Eftersom det ar en stor yta kan platseffektiva cykelparkeringar i tvavaningsstall var ett satt att hantera detta

pa. Enligt parkeringspolicyn ska hansyn tas till olika typer av cyklar sa som ladcyklar och cykelkarror. Detta ar
sarskilt viktigt vid till exempel forskolor, skolor och bostader. Ladcyklar och cykelkarror tar stérre plats i
ansprak och vid utformning av cykelparkeringarna behéver detta tas hansyn till. | sammanstallningen i Tabell 7
har inget extra utrymme for sadana platser inkluderats.

1.8m 1 2m 18m

—|—4~—:‘ + | [o03m
= ‘;\ ('_)’_F
EH(—.'J ‘II‘", =
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phde ] g
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Figur 22. Exempel pa typutformning av cykelparkeringar med vinkelréta och snedstéllda stéll. De tva alternativen omfattar
20 platser vardera. (Boverket, 2010)

Ett forslag pa cykelparkeringarnas férdelning inom omradet och hur stor yta respektive parkering tar i ansprak
kan ses i Tabell 7. Det ska finnas tillgangliga cykelparkeringar nar man angér bostaderna och aldreboendet
fran samtliga vaderstreck, bade fér anstallda, boende och besotkare. Enligt parkeringspolicyn ska
cykelparkeringarna vara placerade narmare malpunkten an motsvarande bilparkering.

Tabell 7. Férslag pa férdelning av cykelparkeringar och vilken yta de upptar.

Typ Plats Typ av Fordelning Antal Yta m?
parkering
Inomhus Enligt standard 50% 218 359
PTPPTT T TaT o
attp 9 25% 109 179
sakra under tak
Totalt bostader 100% 435 718
Lattillgangliga 50% 28 45
Aldreboende Utomhus N...attparkermg, 50% 28 45
sakra under tak
Totalt aldreboende 100% 55 91
Samtliga parkeringsplatser 490 809
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Fordelning av p-platser bil

En sammanstallning av det totala parkeringsbehovet for bil, baserat pa zon 2, kan ses i Tabell 8. Totalt uppgar
parkeringsbehovet till 111 platser och det férutsatts att bAde motorcykel och parkering for rérelsehindrade ska
utgora en del av det totala p-behovet. Parkeringsplatserna for aldreboende ar avrundade uppat vilket ger ett
totalt parkeringsbehov pa 111 i stallet fér det tidigare antalet pa 110.

Tabell 8. Férslag pa férdelning av parkeringsplatser for bil utifran zon 2 och med det ldgsta p-talet fér respektive typ av
parkering.

Typ av parkering Boende
Isysselsatta

Parkering for Totalt
rorelsehindrade

Besokare ‘ Motorcykel

Flerbostadshus 77 8 8 3 96
Aldreboende 10 3 1 1 15
Totalt 87 12 9 4 111

Att endast 3 parkeringsplatser for bil foéreslas, enligt p-normen, fér besokare till aldreboende bedéms som Iagt.
Med 8 besotksparkeringsplatser till flerbostadshus finns en méjlighet till samnyttjande da dessa aldreboende
och bostader forvantas nyttja besoksplatserna under olika tider pa dygnet. Under helgen finns det dock risk att
besoksparkeringen belastas av besokare till bade aldreboende och bostader.

For att samordna besdksparkeringarna foreslas nagot typ av omradesparkering dit en stor del av antalet
besokare hanvisas, forslagsvis uppdelad pa tva omraden pa vardera sida om Flyttfagelvagen.

Parkering for rorelsehindrade bor fordelas sa den for besOksparkering lokaliseras i nara anslutning till
aldreboendet. Ovriga parkeringar for rorelsehindrade bér lokaliseras centralt inom respektive omrade s att
avstandet till flera bostadsentréer blir sa kort som mgjligt. Enligt Boverkets byggregler sa ska parkeringsplatser
for rérelsehindrade finnas inom 25 meters gangavstand fran en byggnads entré. Samnyttjande av
parkeringarna for rorelsehindrade bor dvervagas for att skapa sa god tillganglighet som mgjligt.

Samnyttjande

Enligt normen ska samnyttjande inte anvandas for att ytterligare séanka behov/efterfragan pa parkeringsplatser
utan syftar i stallet till att skapa en effektiv markanvandning. Eftersom detaljplanen endast omfattar boende
och aldreboende ar samnyttjandepotentialen begransad. En berakning av ett minskat antal totala p-platser for
bil beddéms inte som aktuellt i nAgon stdrre utstrackning i denna plan. Framtida exploatering av verksamheter i
naromradet kan leda till battre samnyttjandepotential pa sikt.

Framst beddms de anstéllda pa aldreboende under dagtid kunna nyttja en gemensam parkeringsanlaggning
nar de boende inte belastar samma platser. Ett eventuellt &ndrat resandemonster efter pandemin, med fler
personer som oftare arbetar hemifran, kan ocksa innebara att samnyttjandetabellen inte langre ar
representativ for verkligheten. Det skulle i sa fall innebar en minskad mdgjlighet till samnyttjande dagtid.

\\norconsultad.com\dfs\swe\géteborg\n-data\108\18\1081830\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\220609 trafik- och
mobilitetsutredning dp fagelsten 1-108.docx

2022-06-09 | Sida 32 av 35



Trafik- och mobilitetsutredning dp Fagelsten 1:108 Norconsult ‘0‘
()

Uppdragsnr.: 108 18 30 Version: 1.1

6 Slutsats

Den planerade exploateringen inom detaljplanen leder till en 6kad trafikbelastning pa Sparhagavagen och
korsningen med Flyttfagelvagen. Enligt de berakningar som gjorts fér prognosaret 2040 med uppraknat
trafikflode och tillkommande trafik fran planomradena kommer kapaciteten och framkomligheten pa vagarna
vara fortsatt god. Marginalen i resultatet fran kapacitetsberakningarna visar att det finns ytterligare kapacitet i
systemet och ytterligare fortatning langs med Sparhagavagen beddoms som majlig.

Med kopplingar fran planomradet till omkringliggande gang- och cykelvagar kan oskyddade trafikanter ta sig
pa ett trafiksékert satt till Skanhallaskolan, Lindome station och centrum. Detta ar aven positivt for eventuell
fortsatt fortatning av bostader och verksamheter i naromradet. Tillgangligheten till kollektivtrafik &r god men

det finns potential att 6ka turtatheten for att ytterligare 6ka attraktiviteteten for buss.

Langsiktig utveckling

Vid eventuell framtida utveckling av Sparhagavagen till en gata med stadskaraktar ar det lampligt att anlagga
passager i plan. Samtidigt behdver da trafikmiljon uppmana till I1agre hastigheter pa stracka och enskilda
passager hastighetssdkras. Om kommunen valjer att utveckla omradet pa detta satt behéver kommande
detaljplaner utformas for att stddja denna utveckling, se Figur 23. Bostader och verksamheter bér da forlaggas
med entréer mot vagen och publika gang- och cykelstrak mellan byggnader och Sparhagavagen mojliggéras.
For att sakerstalla en mojlig utveckling av Sparhagavagen boér hansyn till plangranser tas i aktuell detaljplan.
Om Sparhagavagen pa sikt ska ha mojlighet att utvecklas till en stadsboulevard kan det vara positivt med
gang- och cykelvagar och/eller planteringar pa bada sidor om vagen. Detta kan i sa fall behdva ges utrymme i
aktuell detaljplan.

o

Lindome station *
¥

Sparhagavagen

> GC-port
Ny GC-véag
Lmkiid Huvudcykelnat

S — 0 © \Y - Passageiplan
Flyttfagelvagen s ; : | # Boulevard

MR~

Figur 23. Mdjlig langsiktig utveckling av omradet norr och séder om Sparhagavégen.
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En upprustning av befintliga busshallplatser kan aven det krava utrymme vid sidan av Sparhagavagen.
Hansyn till detta har inte tagits i aktuell detaljplan. En enkel stopphallplats tar inte lika mycket plats som refug
och busskur men leder till en sdmre framkomlighet f6r motorfordon. Det ar viktigt att Sparhagavagen aven i
framtiden har en god kapacitet for bil och kolltrafik eftersom det ar huvudanslutningen in till hela Lindome. En
genomtankt utformning som stédjer bade god framkomlighet for motorfordon och sakerhet och trygghet for
oskyddade trafikanter behdver sakerstéllas.

Mobilitetsatgarder

En minskning av antalet tillgangliga parkeringsplatser for bil utgor ett styrmedel for att fa fler personer att valja
mer hallbara fardsatt. Ytterligare ett styrmedel direkt kopplat till parkering ar den manadskostnad boende och
anstallda far betala for att hyra eller nyttja en parkeringsplats. Genom att samtidigt 6ka attraktiviteten for
hallbara fardmedel finns majlighet att skapa en overflyttning fran resor med bil till gang, cykel och
kollektivtrafik.

Om antalet parkeringsplatser kan hallas nere genom att utga fran zon 2 gallande P-tal s& kommer ocksa fler
behdva anvanda sig av mer hallbara transportmedel. Ett satt att tillgangliggtra hallbara fardsatt kan vara for
exploatdren att anvanda sig av mobilitetsatgarder i form av t.ex. poolbilar, poolcyklar (elcykel och ladcykel),
rabatterade kollektivtrafikkort och cykelservicekampanier.

Vidare studier

| kommunens fortsatta arbete fér stadsutvecklingen norr och séder om Sparhagavagen forslas olika
féljduppdrag inom projektet genomfdras av Norconsult.

e Enutredning av plangréanser och erforderligt utrymme for olika trafikfunktioner kan komplettera
utredningen nar arbetet med att ta fram en plankarta och illustrationskarta pabdrjas.

o Ett foljduppdrag for att ta fram ett gestaltningsférslag, utformningsprinciper och trafikférslag for
Sparhagavagen och anslutande tillfartsvagar foreslas. Norconsult ser stora mojligheter fér Lindome att
skapa en attraktiv stadsdel med goda forutsattningar for hallbart resande och hdg livskvalitet for de
boende och verksamma.

o Ett foljduppdrag i form av ett trafikférslag och analys for att ta fram hur mycket ytterligare trafik
befintliga och nya korsningar kan hantera vid fortatning langst med Sparhagavagen. Ett trafikforslag
for att beskriva var korsningar och passager for oskyddade trafikanter bor lokaliseras for att
sakerstalla en god framkomlighet och trafiksakerhet for samtliga trafikanter.

e En Overgripande parkerings- och mobilitetsutredning for stadsutvecklingsprojektet bér genomféras for
att ta fram platsspecifika forutsattningar for parkering, mobilitetsatgarder och mobilitet som tjanst.
Omraden som forslas studeras ar bland annat samnyttjandepotential, parkeringsreglering, bilpool,
hyrcykelsystem och mobilitetshubb.
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