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CYKELPLAN FOR MOLNDALS STAD

INLEDNING

Molndals stad planerar for en fortsatt stor
befolkningsdkning. Okningen leder till
stort tryck pa transportinfrastrukturen.
Det dr darfor viktigt att fler vdljer
hallbara transportmedel som inte bidrar
till okad trangsel eller utslapp.

Tekniska forvaltningen har fatt i
uppdrag av tekniska ndmnden att ta
fram en ny cykelplan. Den senaste
cykelhandlingsplanen ar fran ar

2011 och gillde fram till &r 2015.
Forvaltningen har fortsatt arbetat med
atgirderna identifierade i foregdende
cykelhandlingsplan. Manga av atgarderna
I cykelhandlingsplanen ar genomforda
och det finns behov av att dter igen {4
ett Iangsiktigt grepp om cykeltrafikens
utveckling 1 Molndals stad.

Sedan forra planen har &ven cykeln som
fordon utvecklats. Idag ar till exempel
elcyklar, lastcyklar, elsparkcyklar,
lanecyklar och cyklar for personer

med funktionsvariationer mer vanligt
forekommande vilka stéller andra krav pa
cykelinfrastrukturen.

SYFTE, MALGRUPP OCH
AMBITION

Syftet med denna cykelplan &ar framst
att vara ett underlag for tekniska
forvaltningens satsningar och
prioriteringar for cykeltrafiken. Den
kan ocksa fungera som underlag for
ovriga forvaltningar i planeringen

av andra satsningar dér cykeltrafiken
kan komma att vara en del. Det ér en
langsiktig plan, som inte tar stallning i
varje detaljfrdga men som identifierar
var det finns behov av storre atgéirder.
Den ska vara ett beslutsunderlag for
kommande investeringar och underhall
och vénder sig till tjanstemaén, politiker
och allménhet.

Cykelplanen stracker sig till ar 2030 men
bor uppdateras tidigare vid behov.

#HIN Y -



En 6verflyttning av resor fran Cykling har stora forutsattningar att

fossilbransledrivna fordon till cykel ge regelbunden fysisk aktivitet. Fysisk
bidrar till att det blir mindre utslapp aktivitet minskar risken for bland

av vaxthusgaser, partiklar och andra annat hjart-kérlsjukdomar, fetma, typ
luftfororeningar samt minskat buller och 2-diabetes, psykisk ohélsa och cancer?.
darmed mindre paverkan pa klimatet, Dagens gang- och cykelresor berdknas
miljon och manniskors halsa'. forhindra cirka 3 500 fortida dodsfall®.

Majoriteten av allmanna ytor i vara stader
tas upp av infrastruktur och da framfor
allt av infrastruktur for motorfordon. En
cykel kraver endast en tiondel av den yta
som en personbil upptar 1 trafiksystemet.
P& parkeringsytan for en bil far det plats
upp till 10 parkerade cyklar. Om de som
verkligen maéste ta bil ska komma fram 1
vara viaxande titorter behdver de som kan
vilja att cykla.

Socialt och ekonomiskt hallbart

Cykeln 6kar manniskors rorlighet och bidrar till att pa ett enkelt
och kostnadseffektivt sitt oka tillganglighet till skola, arbete,
service, fritidsaktiviteter med mera. Att investera i en cykel ar
over lag billigare @n att investera i en bil. Dér barn kan cykla pé
ett trafiksdkert sitt bidrar det till att 6ka barns mojlighet till att
sjdlva nyttja transportsystemet.

1. Regeringskansliet (2017). En nationell cykelstrategi for 6kad och saker cykling
- som bidrar till ett héllbart samhalle med hog livskvalitet i hela landet.

2. Folkhalsomyndighetens webbsida. Fysisk aktivitet.

3. Sveriges miljomals webbsida. Andel gang-, cykel- och kollektivtrafik.
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BEFINTLIGA MAL SOM HAR
BARING FOR CYKELARBETET

Idag finns det en rad malsattningar som cykelplanen behover forhalla sig till.
| kommande kapitel presenteras ett urval av dessa som bedoms berora

cykelplaneringen i kommunen.




VISION 2022

e Molndal ar den hallbara staden
dar alla far chansen. Med mod
och kreativitet forstarker vi
Vastsverige.

Vi narmar oss visionen Mdlndal 2022
nér fler an halften av Mdolndalsbornas
resor gors med hallbara fardsitt.

MILJOMALEN 2022

Andelen personresor som utfors med
cykel ska vara minst 12 procent och
med kollektivtrafik minst 25 procent.

KQ!\/II\/IUNFULLI\/IAKTIOGES
OVERGRIPANDE MAL

e Utveckla en vaxande och trygg
stad, tatort och landsbygd med
god infrastruktur.

Det ska vara enkelt att resa hallbart.

e Framja och stédja sjalvstandigt,
gott och aktivt liv for alla aldrar.

e Bedriva det milj6- och
klimatarbete som kravs for
langsiktig hallbar utveckling.

Med klimatsmarta Idsningar for
effektiv resursanvéndning, cirkulér
ekonomi och héllbara transporter
ndrmar vi oss fossiloberoende.

TEKNISKA NAMNDENS MAL
2020-2022

TEN-mal 1: Framja utvecklingen av
attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer
och forbéttra framkomlighet.

Genom att arbeta for en 6kad andel
hallbara resor (géng, cykel och
kollektivtrafik) skapar vi en god
framkomlighet i stadens trafiksystem for
alla trafikslag. Ju fler som tar bussen, gér
och cyklar desto béttre utrymme blir det
pa gatorna for de som &r beroende av
bilen.

TEN-mal 2: Forbittra underh&ll och
fornyelse av befintlig infrastruktur.

TEN-mal 3: Reducera risker for miljo-
och klimatpaverkan.




OVERSIKTSPLANEN

CYKELPLAN FOR

Nar cykelplanen skrivs arbetar MdIndals stad med GOTEBORGSREGIONEN
att ta fram en ny oversiktsplan for kommunen. ( 202 O)

I Molndals géillande oversiktsplan, frdn 2006, star

bland annat f6ljande som har baring for cykelplanen: e Ar2030 ﬁnnso
ett ssammanhallet

regionalt cykelvagnat i

e Mal for den oversiktliga planeringen. i
gap J Goteborgsregionen.

Planera for nya attraktiva miljoer med varierat

utbud av bostdder och arbetsplatser, god service, ¢ Yért regionqla cykelvagnat
god tillgdnglighet och ett rikt utbud av kultur- och okar trafiksikerheten och
fritidsaktiviteter. erbjuder god framkomlighet

och orienterbarhet.
e Huvuddragen i markanvandningen.

For att minska miljostorningar och belastningen pa
olika trafikleder ar det av avgorande betydelse att

ny bebyggelse lokaliseras med utgdngspunkt fran ST R ATEG | FO R O KA D

att miljoanpassade allmanna kommunikationer far A
en god tillgdnglighet och framkomlighet. CYKI" N G | VASTRA

GOTALAND (2016
Gang-och cykelvagnatet kompletteras och gors ( )
attraktivt for att inbjuda till att vi ror oss till fots . _
och cykel och undviker onédiga bilresor. Malsattningen ar att skapa
forutsattningar for 6kad och
saker cykling.



X/ 1\

NATIONELLA CYKELSTRATEGIN FOR OKAD OCH

SAKER CYKLING (2017)

o Lyft cykeltrafikens roll i samhiillsplaneringen.

e Oka fokus pa grupper av cyklister.

0

0

0

Oka barns och ungas cyklande.
Oka cyklandet samt f nya grupper av cyklister.

Skapa béttre forutsittningar for asylsokande,
nyanldnda och andra utrikes fodda av cykla.

Framja pendlingsresor pa cykel.

Framja en okad turist- och rekreationscykling.

® Framja en mer funktionell och anvandarvénlig
infrastruktur.

® Framja en saker cykeltrafik.

e Utveckla statistik och forskning.



MAL FOR CYKELPLANEN

Utifran nulagesbeskrivningen i bilaga 1 och malen som forklaras i
foregaende kapitel foreslas i kommande kapitel malen for fortsatt arbete
med cykeltrafiken i Molndals stad.




MAL TILL AR 2030

e Andel resor som gors med
cykel ska vara minst 18
procent ar 2030.

e Det ska vara en nedatgaende
trend i antal cykelolyckor fram
till ar 2030.

¢ Medborgarnas ndjdhet med
avseende pa cykelvagar ska oka.

For att uppna malen ska vi arbeta
med foljande insatsomraden:

¢ Infrastruktur

e Stdd och tjanster
e Drift och underhall
e Kommunikation

1



INSATSOMRADEN

| foljande kapitel redovisas vilka overgripande principer och atgarder som
ska ligga till grund for hur kommunen behover arbeta med cykelplanering
for att na de uppsatta malen for cykelplanen. De utpekade atgarderna syns
under varje insatsomrade samt i en samlad tabell i bilaga 2 dar atgarderna
ar prioriterade med tidsattning. | vilken takt och prioriteringsordning dessa
utfors beror pa budget och resurser.




INFRASTRUKTUR

Ett tydligt cykelnat med hog kvalitet och
god framkomlighet &r en grundsten for att
attrahera nya cyklister och fa nuvarande
cyklister att cykla &nnu mer. Molndals
stad har vaghallaransvar for merparten
av de cykelvidgar som finns 1 kommunen
och har darmed mojlighet att lyckas
med ett enhetligt cykelnit. Cyklister ar
en heterogen grupp bestaende av bland
annat pendlingscyklister, sportcyklister,
rekreationscyklister, sallancyklister,
kombinationsresenérer, barn som cyklar,

*For kannedom, vanligaste olyckstypen med cykel &r singelolyckor, se bilaga 1.
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ladcyklister och cyklister som utfor sitt
arbete pd cykeln till exempel genom att
frakta gods. Det finns dérfor motstridiga
krav mellan olika grupper av cykilister,
vissa cyklister prioriterar snabbhet och
andra sédkerhet. Alla cyklister behover tas
hansyn till i cykelplaneringen for att fa en
onskad 0kning av cykelandelen.

Den nist vanligaste olyckstypen med cykel
ar mellan cykel och motorfordon. Det star
for cirka 20 procent av cykelolyckorna®.
Dérfor ar det viktigt att arbeta for att sikra
trafiksdkerheten i1 korsningspunkter mellan
cykel och motorfordon.

Bymiljovag, John Halls vag.



Planeringsprinciper

Cykelnatet

Cykelnatet ska vara gent, ta den kortaste
vagen, och det &r viktigt med god
orienterbarhet. Det ska finnas cykelvigar
for alla typer av cyklister. Cykelvéigar dar
cyklister pendlar till och frin jobbet dr
prioriterade i nya investeringar men det &ar
dven viktigt att kommunen arbetar for att
barn ska kunna cykla sikert och tryggt till
och fran skola och fritidsaktiviteter.

I kartan 1 bilaga 5 syns malbilden for
huvudcykelnédtet som binder samman
olika omraden i kommunen samt med
omréden i angrdnsande kommuner.
Detta bestar idag av huvudcykelvégar,
regionala cykelvégar, cykelfalt samt
blandtrafikstrackor som binder ihop
dessa cykelvédgar. Huvudcykelnitet
ska ha god framkomlighet,vara
snabbt och sédkert. Utdver det finns
lokalcykelnatet som kompletterar
huvudcykelnétet. Lokalcykelnitet
bestar av lokala cykelvigar, cykelfalt
och blandtrafikstrickor framst i
bostadsomraden.

I bilaga 3 och 4 presenteras de ldnkar som
saknas idag for att fa ett heltdckande och
sammanhédngande cykelnit 1 kommunen.
Cykelnitet kan vara uppbyggt av separata
cykelvagar, gemensamma gang- och
cykelvégar, cykelgator, cykelfélt och i
blandtrafik. Vilken typ av infrastruktur
som ska finnas pa vissa strackor bestdms
fran fall till fall utefter antal potentiella
cyklister pa strackan, motorfordonsmangd,
dagens utformning av gaturummet med
mera. Det dr dven viktigt att befintligt
cykelnit breddas dir cykelméngden idag ar
stor. Detta for att mojliggdra sdkra moten
och omkadrningar samt separering mellan
giende och cyklister.

Foreslagen utbyggnadsordning framgar
i tabellen i bilaga 3. I praktiken kommer
foreslagen utbyggnadsordning inte kunna

foljas exakt. Vissa lankar kommer att
tidigare- eller senarelaggas pa grund av att
de ingar 1 storre investeringar, dr beroende
av detaljplaneprocesser eller finansiering
av andra vighéllare med mera. Vissa linkar
kan komma att behovas delas upp 1

flera etapper.

I bilaga 4 finns utpekade saknade lankar

av mindre karaktir som skulle binda

ihop cykelnétet ytterligare och goéra det
finmaskigt. Dessa avses att anldggas vid

sd kallade ”passa pd”-jobb i samband

med andra arbeten eller nar tillfdlle ges

av andra anledningar for att fa till dem sa
kostnadseffektivt som mgjligt. Ménga av
dessa tinkta strackor blir lokala cykelviagar
och ger till exempel barn en mdjlighet att ta
sig till och fran skola och fritidsaktiviteter
utan hjélp frin forédldrar.

I planering av nya omrdden behéver man
utgd fran att skapa ett val fungerande



cykelnat som fungerar saval inne i omradet
som vid anslutningar till det 6vriga
cykelnitet. Malet &r att cykeltrafiken ska
erbjuda genare forbindelser dn biltrafiken.
For att sakra kvaliteten pa cykelvagar

bor dessa ligga under kommunalt
huvudmannaskap forutom langs med vagar
med statligt huvudmannaskap.

Utformning

Nar nya cykelvéagar detaljutformas &r det
viktigt att ta hansyn till att alla typer av
cyklister ska kunna ta sig fram bekvamt
och sdkert pd cykelvigen. Fysiska hinder,
onodiga stopp och otydligheter i nétet ska
undvikas. Beldggningen ska vara sa slitt som
mdjligt och uppbyggnaden av marken ska
anlaggas sa det inte uppstar ojamna séttningar
av cykelvdgen. Kurvor och kurvradier ska ta
hénsyn till de snabbare cyklisterna.

I bilaga 6 visas 1 sektionsskisser principer
vid ny- eller ombyggnation av olika typer
av cykelviagar 1 kommunen. Det ska vara
sakert och enkelt att cykla om andra.
Cyklister och gdende bor separeras 1 sé stor
utstrickning som mojligt pa cykelnétet.
Diér det sédllan forekommer géngtrafik kan
cykeltrafiken dela utrymme med géende.

Utgéngspunkten dr att cykelvidgarna i
kommunen ska vara belysta. Sarskild
hiansyn ska tas till belysning vid tunnlar
och korsningspunkter samt andra platser
dar siktforhdllandena ar simre. Dér
belysningen béde ska belysa cykelvig

och korbana dr det viktigt att cykelvigen
prioriteras da cyklister oftare har svagare
belysning p4 sin cykel én vad fordonstrafik har.

Hinder som stor cyklisternas
framkomlighet ska inte placeras mitt i

eller pd cykelvidgarna. De hinder som
behovs for att forhindra biltrafik att kora

pa cykelvéagarna ska placeras sa att de inte
innebdr att cyklisterna maste stanna eller
sakta ner 1 onddan. De ska dven vara vil
utmarkta. Dér risk finns behovs fallskydd
langs med cykelvégar om det i narheten av
cykelvdgen finns branta lutningar eller vatten.
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Korsningar med motorfordonstrafik
Korsningar, mellan cyklister och
motorfordonstrafik, 1 kommunen bor
ses over fOr att vara trafiksékra och
framkomliga for alla fordonsslag.

Obevakade korsningspunkter mellan
cyklister och motorfordon bor i
mojligaste man hastighetssakras for
motorfordonstrafiken. Detta for att
minska risken for kollisionsolyckor och
allvarlighetsgraden for de olyckor som
anda sker.

Beldggningen ska inte forsdmras dver
cykelpassager och dessa bor ligga pa

samma niva som cykelvagen fore och
efter passagen.

Indragning av cykelpassage over infarter
och korsande gator ska undvikas for att
cyklister ska kunna halla en jamn hastighet
och balansen pa ett bekvamt sitt. Dar
indragen behdvs av olika anledningar ska
linjeforingen gdras sa mjuk som mojligt
pé cykelvégen.



Atgarder

Investera i nya cykelvégar enligt bilaga
3 och 4.

Inventera cykelnétets separering av
cyklister och fotgangare for att se var
det saknas.

Inventera var det finns behov av staket/
fallskydd langs cykelnatet vid till

exempel branta kanter med mera och ta
fram en plan for hur dessa ska atgérdas.

Inventera hinder pa cykelviag och
arbeta bort dessa.

Inventera obevakade korsningspunkter
med biltrafiken och ta fram en plan for
hur de korsningspunkter som inte ar
hastighetssékrade ska atgérdas.

Trafikmiljéinventeringar runt skolor
ska genomforas kontinuerligt och i
samband med detta ska hénsyn tas till
barnens perspektiv.
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STOD OCH TJANSTER

Grunden for att valja cykel som fardmedel
ar ett vél utbyggt cykelnét. Med hjélp

av olika stod och tjanster blir cyklingen
mer palitlig och skapar en béttre helhet
for cyklisterna. Stod och tjdnster ska

vara inriktade pa att gora information

sa tydlig som majligt innan resan, att
hjalpa cyklisten under resans gang samt
se till att resan kan avslutas pé ett bra
sétt. P4 sa satt blir det léttare att vilja
cykel som fairdmedel. Om cykling &r en
delresa behover cyklisten en bra och néra
cykelparkering vid kollektivtrafiken,
kanske information om kollektivtrafiken
eller sa behover kollektivtrafikreseniren
komplettera resan med hjalp nagon typ av
mikromobilitetstjanst.

Planeringsprinciper

Cykelkarta och vagvisning

Manga cyklister anvander sig av
cykelkartor for att fa en dverblick dver
cykelnétet och darfor behover dessa
uppdateras vid forandringar av

stadens cykelnit.

Cykelvagvisning &r en av grunderna for ett
attraktivt cykelnat. Vigvisningsskyltarna
ska ge tydlig information till cyklisterna
under resans gang om vilken vag som
rekommenderas till en viss malpunkt

men de agerar dven som reklampelare for
cykelvégnitet. I Molndals stad finns ett
overgripande cykelvigvisningssystem. Det
ska kompletteras vid behov, till exempel
vid ny exploatering.



Cykelpumpar, cykelrdaknare
och bikers rest

For att gora det enklare att cykla
och underhalla sin cykel kan vi
erbjuda publika cykelpumpar.
Dessa bor placeras ut strategiskt
langs kommunens cykelnat.

Som underlag vid planering och
utveckling av cykelvagnétet ar det
viktigt att placera ut cykelrdknare
pa olika typer av cykelvagar for att
fa en bild av hur utvecklingen 6ver
hur olika typer av cyklister cyklar

1 kommunen. For att synliggora
och marknadsfora cyklingen kan
cykelbarometrar placeras ut i
cykelnatet som visar hur manga
som cyklar forbi en viss plats.
Cykelbarometrarna kan dven fungera
for att ge information till cyklister
om till exempel tid och temperatur.

Bikers rest ger cyklister ett fotstod
och ett handtag att greppa i vantan
pa gront ljus. Det gor att det
tillfalliga stoppet upplevs tryggt
och behagligt.

17



Mikromobilitet

Mikromobilitet avser olika sma, litta
fordon som vanligtvis kors under

25 km/h och kors av anvdndaren.
Mikromobilitet inkluderar exempelvis
cykel och elsparkcykel. I manga fall ar
de utformade som tjanster for anvandare
att hyra och fungerar pa sa satt ofta

som komplement eller alternativ till
kollektivtrafiken. Mikromobilitet ger

en mojlighet att exempelvis kombinera
resandet med andra trafikslag eller
anvianda mikromobilitet som tjdnst utan
att behova édga det privat. [ skrivande
stund finns ett gemensamt upphandlat
lanecykelsystem, Styr & Stéll, i Molndal
och Goteborg.

Vi bor bevaka behovet av denna typ av
fordon och tjanster i kommunen samt
utvérdera vilken aktér som lampligen
ansvarar for olika system.

18



Cykelparkering

Trygga och tillgangliga cykelparkeringar
som ligger ndra mélpunkter kan ge fler
cykelresor som annars hade skett med bil.
I MéIndals stads parkeringspolicy beskrivs
parkeringstal for cykel samt dess storlek,
placering och funktionskrav vid bygglov
och detaljplanearbete.

En attraktiv cykelparkering ska uppfylla
vissa kriterier:

¢ ligga nara malpunkten

e cykelstall dar man kan lasa
fast ramen

e hatillracklig kapacitet
e vara trygg och saker
® stiddas och snorojas.

Olika aspekter dr mer eller mindre viktiga
beroende pa vilken mélpunkt parkeringen
tillhor. Vid storre cykelparkeringar,

till exempel vid storre hallplatser for
kollektivtrafik, bor det finnas mojlighet
till vaderskyddade cykelparkeringar. Pa
utvalda platser bor cykelparkeringar dven
vara anpassade efter olika typer av cyklar,
exempelvis lddcyklar och cykelkérror.

Det ar viktigt att det finns cykelstill

vid alla kommunala malpunkter sa som
badplatser, naturomréden, storre lekplatser
och kollektivtrafikhallplatser for att visa
att det dr mojligt att cykla till dessa.

Vi behover ta hiansyn till belysning

av cykelparkering vid anlaggandet

av nya cykelstall for att skapa trygga
cykelparkeringar for alla.

For att cykelparkeringar ska vara attraktiva
och bidra till ett vackrare och mer
fungerande stadsrum behover de rensas
frén skrotcyklar med jamna mellanrum.
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Atgarder

Uppdatera vagvisningsplanen for
cykelvagvisningen for att sedan skylta
enligt den.

Digitalisera cykelkartan for att uppdatera
denna vid fordndringar av cykelnétet.

Utreda ldgen for och placera ut nya
cykelpumpar.

Inventera befintliga cykelparkeringar,
och digitalisera, pa allméan plats med
avseende péd exempelvis antal, typ av
stéll, belysning och slitage och dtgirda
dér brister finns.

Inventera kommunala malpunkter, s&
som badplatser, naturomraden med mera
som tekniska forvaltningen forvaltar

i syfte att de som nas med cykel ska
erbjuda cykelparkering.



DRIFT OCH UNDERHALL

MolIndals stad har vaghallaransvar for
merparten av de cykelvédgar som finns i
kommunen. Drift- och underhallsarbete
sker bade i egen regi och av anlitade
entreprenorer. Hog standard pa
cykelvédgarna, bra underhall pa, vid sidan
av cykelvdgarna och av belysning samt
god vintervaghallning ger cyklingen hogre
status. Det ger ocksd ndjda cyklister och
signalerar att vi prioriterar cyklisterna vilket
har stor betydelse for att bibehalla dagens
cyklister och for att locka nya.

Runt 70 procent av cykelolyckorna i
Moélndal dr singelolyckor. Det beror delvis
pa cyklisters beteende och standard pa
cykeln, men ar dven ofta relaterat till vaglag
eller standard pa cykelvédgarna.

Planeringsprinciper

Beldggningen ska vara jamn, fri fran potthél
och sprickor. Normalt &r livsldngden pa
belaggning 40 ar men med anledning att
schakter i cykelvagar forsamrar komforten kan
ny beldggning behovas oftare pé cykelvigarna
for att dessa ska halla hog standard.

Belysning, skyltar och vigmarken ska vara
hela och rena. Cykelvégarna ska sopas,
frdn exempelvis 16v, kontinuerligt for att
minimera risken for halka. Cykelvdgarna,
sikttrianglar, belysning och skyltar ska
hallas fria frdn skymmande vegetation.

Vid snofall och halka &r det viktigt att
atgirder sitts in snabbt for att sékra
framkomlighet och sédkerhet.

Det dr avgorande att snon tas bort fran
cykelvagarna eftersom férhallandena annars
riskerar att vara daliga under lang tid.

Sa snart risken for sno och is ér borta pé
varen ar det viktigt att jobba med att sopa
upp sand och grus for att forhindra halka
och punktering.

Vid vigarbeten &r det viktigt att det ar
smidigt for alla cyklister att ta sig forbi
viagarbetena pé ett sdkert och gent sitt.

Synpunkter, pa cykelnatets standard och
skick, fran kommunens invanare ar en
viktig aterkoppling till kommunen for
att det ska halla en hog standard. Det ska
darfor vara latt for cyklister att lamna

in synpunkter och felanméla digitalt till
exempel via en app, mejl eller liknande.

Atgarder

® Okulér inventering ska ske av
huvudcykelvédgar och regionala
cykelvagar arligen, lokala cykelvagar
vartannat ar, (exempelvis beldggning,
vegetation, sikt, brunnar, skyltar,
méilning, vdgvisning, belysning)
och brister ska atgardas.

® Nir skotselplanerna for barmark
och vinter uppdateras ska cykel-
perspektivet bevakas.

e Fortsatta att testa och utvardera
vintervaghallningsmetoder for att
mojliggora aret-runt cykling for sa
ménga som mojligt.

e Cykelnatet ska inventeras vart femte
ar for att klassificera standarden pé
belysningen. Utifrdn inventeringen
ska en plan tas fram for hur brister
ska dtgérdas och hur belysningen
langs cykelndtet kan utvecklas.

e Sdkerstélla cyklisternas sékerhet och
framkomlighet vid vigarbeten genom
krav 1 trafikanordningsplaner och
kontroll av dessa.
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KOMMUNIKATION

Kommunikation ir ett av flera verktyg
som leder till 6kad cykling. For att fa
ett storre genomslag for exempelvis
nybyggda cykelvdgar och stod och
tjanster &r det viktigt att forstarka vardet
genom kommunikationsinsatser for att
invanarna ska vilja cykla.

Planeringsprinciper

Det ar viktigt att infrastrukturen for
cyklister motsvarar dennes férvantningar
eller overtriffar dessa for att ha n6jda
cyklister 1 staden. Daremot ar det inte
alltid tydligt for medborgarna vad

som faktiskt gors for cyklister och vad
detta kan bidra till. Till exempel kan
vintervaghallningen med sopsaltning av
stadens storre cykelnat lyftas for att visa
att staden prioriterar cyklister och att det
ar mojligt att cykla aret runt i MélIndal pa
ett sakert sitt.

Det ar viktigt att staden lyfter vad vi gor
for cyklister. Det dr dven viktigt att ta in
och utvardera énskemal fran de som nyttjar
cykelnétet for att virna om dessa.

Beteendepédverkande kommunikation som
uppmanar till cykling sker redan idag, via
etablerade kampanjer sa som Pa egna ben,
Cykelvanlig arbetsplats och Vintercyklist.
Dessa och liknande kampanjer hjélper

oss att via aktorer som stora arbetsplatser
och skolor komma nérmare den enskilde

cyklisten och dennes behov. Det dr viktigt att

MolIndals stad forvaltar och vidareutvecklar

denna typ av beteendepéverkande kampanjer

for att na befintliga och mojliga framtida
cyklister men ocksa for att prioritera
aktiviteter och malgrupper.

Vid storningar av cyklistens framkomlighet
till foljd av viagarbeten har denne behov av

att veta var, nir och varfor arbetet utfors for
att lattare kunna acceptera den for stunden
forsaimrade framkomligheten. Ofta dr
entreprenoren ansvarig for att fa ut denna
information och principen &r att cyklister ska
vara prioriterade. Det ar viktigt att tekniska
forvaltningen bevakar denna fraga béade i
trafikanordningsplaner och 1 upphandlingar
av nya projekt.

Atgérder

e Genomfora olika
marknadsforingsinsatser.

e Forvalta och utveckla dialog
med arbetsplatser, néringslivet,
intressegrupper for cykling med flera
1 kommunen for att frimja cyklandet.

e Utvirdera att ga med i Svenska
cykelstader (nitverk som arbetar for
okad och sidkrare cykling).

e Samverka med skolor genom
beteendepdverkande atgarder for att
framja cyklandet hos barn.

e Ta fram checklista for hur
kommunikation for cyklister ska ske
vid végarbeten.

Gratis cykelservice for MéIndalsborna.
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UPPFOLINING

For att veta om de atgarderna som foreslas
i cykelplanen utvecklas i riktning mot
malen ska dessa I6pande féljas upp genom
mitningar och medborgarundersdkningar i
ett cykelbokslut.

Cykelbokslut ska tas fram minst vartannat
ar for att ge en heltdckande bild av hur
Molndals stad arbete for cykel utvecklas.
I cykelbokslutet kan exempelvis foljande
presenteras:

e Genomforda atgarder i cykelplanen
® (Cykelflodesmitningar
® Olycksstatistik for cyklister

® Nojdheten med kommunens arbete
med géng- och cykelvignitet (SCB:s
medborgarundersokning)

For att veta hur cykelarbetet 1 Molndals
stad utvecklas jamfort med andra
kommuners arbete kan vi kontinuerligt
vara med i nationella granskningar likt
Kommunvelometern. Detta ger oss en
mojlighet att f4 en utomstdende bild av
vad som fungerar bra och var det finns
forbattringspotential.

For att se och félja upp forandringar

I resandet ar det viktigt att ytterligare
resevaneundersokningar genomfors med
jdmna mellanrum.

Ger atgarderna i cykelplanen inte énskade
effekter bor cykelplanen uppdateras.
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BILAGA 1 - NULAGE

Resvaneundersokning

Under hosten 2017 genomfordes en hade en svarsfrekvens pé 28 procent. Enligt
resvaneundersokning (RVU) i Goteborgs denna utgor andelen cykelresor ungefar
stad tillsammans med angransande atta procent av alla resor for boende 1 hela
kommuner, bland annat Molndal. kommunen, se diagram 1 nedan. Andelen
Undersokningen visar hur resvanorna skiftar mellan olika delar av kommunen.
och fardmedelsfordelningen for personer I diagrammen 2-4 presenterar vi de olika
i alderns 16-84 éar boendes i respektive fardmedelsfordelningarna for de olika
kommun ser ut. I Mdlndals stad skickades parkeringszonerna som kan ses 1 figur 1.
undersokningen till 2 604 invénare och
® 6 6 ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ o o o o o o o ©o o o o ® © 06 ¢ 6 ¢ o o ¢ o & o o o o O o°o 0o o o
Diagram 1. Diagram 6ver fardmedelsférdelningen Diagram 2.

i MdIndals stad, RVU 2017.

Diagram 3. Diagram 4.

Diagram 2-4: Diagram over fardmedelsférdelningen i de olika parkeringszonerna i MélIndals stad, RVU 2017.

26



Figur 1: Karta éver parkeringszonernas utbredning i MélIndals stad.
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Cykelraknare

Runt om i kommunen finns cykelrdknare
som raknar antalet cyklar som passerar
mitpunkterna. Diagrammet nedan visar
utvecklingen av cykeltrafiken i fyra av
dessa cykelrdknare mellan aren 2016
och 2019 pa grund av att statistiken fran
rdaknarna dr bristande 2020. Under dessa

fyra ar har cykeltrafiken 6kat generellt

1 méitpunkterna. Réknarna i diagrammet

ar placerade i olika kommundelar pa
cykelvagarna pa var sida om Toltorpsgatan
i h6jd med Toltorpsskolan, 1angs med
Kungsbackavigen strax soder om Ravekérr
och lings med Gamla Riksvagen vid Sagsjon.

Diagram 5. Tabellen visar antal passager totalt per ar, 2016-2019, vid fyra platser i MéIndal.
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Kommunvelometern

Cykelframjandet, en intresseorganisation
for cyklister, genomfor varje ar
undersékningen Kommunvelometern.
Den kan anvidndas som ett verktyg som
maéter och jamfor kommuners insatser for
att frimja cykling som transportmedel.
Undersokningen baseras pé uppgifter
fran kommunens cykelsatsningar fran
foregdende ar.

MolIndals stad har deltagit vartannat ar
sedan 2010. Ar 2020 hamnar staden pa en
18:e plats bland 40 deltagande kommuner.
I gruppen mellanstora kommuner tar
Modlndal en 6:e plats av 14 mellanstora
kommuner som deltar i rankingen. Mdlndal
gor enligt Kommunvelometern bra ifrén sig
inom omradena:
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® Infrastrukturinvesteringar
® [nfrastrukturitgérder

® Informations- och
marknadsforingsatgarder

For att f4 hogre podng och bli en béttre
cykelkommun kan staden ta fram en
cykelplan, satsa mer pa uppféljning och
matning samt satsa mer pa informations-
och marknadsforingsinvesteringar.

Invdnarnas synpunkter

Mellan 2016 och 2020 bemotte tekniska
forvaltningen drygt 500 synpunkter om
gang- och cykelvdgar. Diagrammet nedan
visar de tolv kategorier som flest invanare
haft synpunkter kring.

Diagram 6: Antal synpunkter pa gang- och cykelvéagar i olika kategorier 2016-2020.



Nedan foljer exempel pa synpunkter i varje kategori:

e Belysning: Saknas belysning pa vissa strickor. Belysning har slocknat. Bittre
synkning av trafikljus.

e Ojamn belaggning och vatten pa gang - och cykelvagar: Star vatten pa
cykelvigen efter regn. Hél 1 cykelvégen, cykelvigen méste asfalteras om.

® Sopning: Lov pa cykelvigen, grus pa cykelvigen, glaskross pé cykelvigen.
¢ Vintervaghallning: Inte snorojt, daligt snorojt, cykelvigen inte plogad.

e Siktskymmande véaxtlighet: Siktskymmande och éverhangande hackar, dven
uppstéllda bilar ndra cykelvigen.

e Vagarbeten: Avstingda cykelvigar under lang tid, osikert att passera vigarbeten
och otydliga omledningar.

e Utformning: Otrygghet och délig sikerhet samt otydligt vad som géller vid
cykelpassager. Fragor kring vem som har véjningsplikt vid passager. Synpunkter 1
denna kategori beror dven linjemalning och kanter.

¢ Klagomal kring andra trafikanters beteende: Bilar kor pa gang- och
cykelviagen. Cyklister cyklar for fort. Bilar blockerar gang- och cykelvigar.

e Onskemal om nya cykelvagar: Onskar att nya cykelvigar byggs dir det saknas
eller synpunkter om att inte behdva cykla i blandtrafik.

¢ Fysiska hinder vid cykelvagar: Bommar i vdgen pé cykelvdgen, byggetablering
samt andra fasta hinder pé eller vid cykelvégen.

e Onskemal om bredare cykelvag: Trangsel pa gang- och cykelvag, litet
utrymme i forhéllande till gaende.

e Cykelpump fungerar ej: Cykelpumpen saknar slang eller ar trasig, delar har
blivit stulna.
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Cykelpotentialen

2018 studerade Vistra Gotalandsregionen
potentialen for cykling 1 regionen. Studien
bygger pa geografiska narhetsberdkningar
mellan bostad och arbetsplats/hogskola

for den arbetande och hogskolestuderande
befolkningen 6ver 16 ar samt gymnasie-
elever. For grundskoleelever har hiansyn
tagits till avstind mellan hemmet och skolan.

Resultatet visar pa stor potential for resande
med cykel for invanarna i MélIndals stad
dér till exempel 39 procent av invinarna
kan na sitt arbete med cykel inom 30
minuter. Med elcykel dkar potentialen

Diagram 7.
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dnnu mer ndr 52 procent kan né sitt jobb
inom 30 minuter. I diagram 7 nedan visas
potentialen for arbetspendling for olika
tidsintervall frdn 15-45 minuter for cykel
och elcykel. I diagram 8 visas potentialen
for gymnasieelever.

I kommunen bor 65 procent av eleverna

i arskurs 0-3 inom 2 km fran sin skola. I
arskurs 4-6 bor 67 procent inom 3 km och i
arskurs 7-9 bor 59 procent inom 4 km,

se diagram 9.



Diagram 8.

Diagram 9.
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Olycksstatistik

Mellan &r 2016 och 2019 har 316
cykelolyckor, i kommunen, rapporterats
in till Swedish Traffic Accident

Data Acquisition (STRADA) av
Polismyndigheten och akutsjukhusen.
Majoriteten av dessa olyckor har skett pa
kommunalt vignit. Inga dodsolyckor har
skett med cykel under dessa ar men 15
allvarliga olyckor har intréiffat.

Den vanligaste olyckstypen med cykel dr
singelolyckor som star for cirka 70 procent
av alla olyckor oavsett allvarlighetsgrad
pé olyckorna.

Nast vanligaste olyckstypen ar
cykel-motorfordon pa cirka 20 procent
foljt av cykel-cykel pa cirka 8 procent.

Vid en nérmare titt och dar orsak angetts
kan vi se att flest singelolyckor beror pa
viagomstiandigheter. Det kan exempelvis
vara 10st grus, grop i1 beldggningen, is och
trottoarkanter. Ovriga vanliga orsaker ar
dven att cyklisten bromsat for hart och
trillat, tekniskt fel pa cykeln, skarp svéng
dar cyklist fatt sladd samt att cyklist cyklat
in 1 objekt pa eller bredvid cykelvig.

Diagram 10: Antal cykelolyckor under aren 2016-2019 fordelade pa typ av olycka.
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Cykelnatet

Idag finns det cirka 170 km cykelvégar i
kommunen. Den storsta delen, cirka 145
km, har kommunalt huvudmannaskap

och skots av tekniska forvaltningen. En
stracka 1 Héllesaker, och en stricka ldngs
med Spédrhagavégen, ansvarar Trafikverket
for. Det finns dven cykelvdgar med enskilt
huvudmannaskap, framst 1 bostadsomréden
men 1 Lindome och Kallered finns nagra
strackor som har stor betydelse for
cykelnitet 1 stort.

Nationell Vigdatabas (NVDB) har nyligen
tagit fram en nationell modell for hur
cykelnatet ska delas in i kategorier for

att nd en samsyn for kategorisering av
cykelvagar nationellt. Kategoriseringen
bestér av tre kategorier:

Karta Over cykelnétet.
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e Huvudcykelvag: Ska utgora ett skelett
eller en stomme av cykelvédgar inom
tatorten. Forbinder olika delar inom
tatort.

e Regional cykelvag: Ska binda
samman tatorter.

e | okal cykelvag: Ska binda ihop
lokala malpunkter med huvud- eller
regionala cykelvagar men kan dven
vara isolerade cykelvégar.

I nedan kartbild syns cykelvidgarna i
kommunen enligt NVDBs kategorisering.
Utover det syns dven kommunens
cykelinfrastruktur dér cykelvagarna
binds ihop till ett huvudcykelnét av
blandtrafikstrickor och strickor med
cykelfilt. Utover detta cykelnit finns det
strackor i1 blandtrafik och med cykelfalt
som tillhor lokalcykelnétet.



BILAGA 2 - REKOMMENDERADE ATGARDER FOR ATT NA

CYKELPLANENS MAL

Tidplan Atgard Ansvar
. " C o Trafik och
Investera i nya cykelvagar enligt bilaga 3 och 4. projekt
Trafikmiljdinventeringar runt skolor ska genomféras kontinuerligt och i Trafik
samband med detta ska barnens perspektiv beaktas.
Digitalisera cykelkartan for att uppdatera denna vid férandringar av cykelnatet. Trafik
@ Okular inventering ska ske av huvudcykelvagar och regionala cykelvagar .
= o . . . . . Trafik och
& arligen, lokala cykelvagar vartannat ar, (exempelvis belaggning, vegetation, dsmilis
Y ikt, brunnar, skyltar, malning, vagvisning, belysning) och brister ska atgardas Sl
:3 Si ’ ’ y ’ g= g g= y g g -
Sakerstalla cyklisternas sakerhet och framkomlighet vid vagarbeten genom :
. X . Trafik
krav i trafikanordningsplaner och kontroll av dessa.
Genomfora olika marknadsféringsinsatser Trafik
Forvalta och utveckla dialog med arbetsplatser, naringslivet, intressegrupper .
N . : B . Trafik
for cykling med flera i kommunen for att framja cyklandet.
Samverka med skolor genom beteendepaverkande atgarder for att framja :
Trafik
cyklandet hos barn.
Inventera obevakade korsningspunkter med biltrafiken och ta fram en plan for Trafik och
hur de korsningspunkter som inte ar hastighetssakrade ska atgardas. stadsmiljé
Utvardera att ga med i Svenska cykelstader (natverk som arbetar for 6kad och Trafik
sakrare cykling).
Ta fram checklista for hur kommunikation for cyklister ska ske vid vagarbeten. Trafik
Inventera kommunala malpunkter, sa som badplatser, naturomraden med
_ mera som Tekniska forvaltningen forvaltar i syfte att de om nas med cykel ska Trafik
°m erbjuda cykelparkering.
E Inventera var det finns behov av staket/fallskydd langs cykelnatet vid till
exempel branta kanter med mera och ta fram en plan for hur dessa ska Trafik
atgardas.
Uppdatera vagvisningsplanen for cykelvagvisningen for att sedan skylta enligt Trafik
den.
Inventera befintliga cykelparkeringar, och digitalisera, pa allman plats med .
. . .. . : oy s Trafik och
avseende pa exempelvis antal, typ av stall, belysning och slitage och atgarda e
o ) stadsmiljo
dar brister finns.
Inventera cykelnatets separering av cyklister och fotgangare for att se var det Trafik
saknas.
Inventera hinder pa cykelvag och arbeta bort dessa. Trafik
Utreda lagen for och placera ut nya cykelpumpar. Trafik
' Nar skotselplanerna for barmark och vinter uppdateras ska cykelperspektivet | Stadsmiljé och
o bevakas. trafik
0 Fortsatta att testa och utvardera vintervaghallningsmetoder for att mojliggora .
. P o Stadsmiljo
aret-runt cykling fér sa manga som mojligt.
Cykelnatet ska inventeras vart femte ar for att klassificera standarden pa
belysningen. Utifran inventeringen ska en plan tas fram for hur brister ska Stadsmiljo
atgardas och hur belysningen langs cykelnatet kan utvecklas.
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BILAGA 3 - INVESTERINGAR UTBYGGNADSLANKAR

De fysiska investeringar som har
identifierats har prioriterats och presenteras
i foljande tabeller och kartan i bilaga 5.

Prioriteringsordningen bygger framfor allt
pa:

¢ Linkens potential for cykelpendling
utifran cykelpotentialen gjord av
Vistra Gotalandsregionen.

e Trafiksdkerhet pa strickan idag utifrdn
arsdygnstrafik och skyltad hastighet.

® Huruvida det finns ndgon alternativ
stracka att ta sig fram pa ett trafiksdkert
sdtt med cykel.

I prioriteringsordningen tas dven héansyn till:

® [Linkens potential som skolvig
(rskurs 0-6) utifrdn cykelpotentialen
gjord av Vistra Gotalandsregionen.

® Huruvida utbyggnadslianken
knyter samman kommunala
rekreationsmélpunkter med befintligt
cykelnit.

® (Om lanken tillhor malbild for
huvudcykelnétet.
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Objektslista med prioriteringsordning

Prioriterings- Langd Bedomd
Vaghallare . 9 Objekt 9 Anmarkning kostnad
ordning (km)
(tkr)
Trafikverket| Redan beslutad S?arhagavagen 3,5 Efter medfinans Trafikverket 50 % 17000
(Bjérnasen-Kungsbacka)
Kommunen | Redan beslutad Fa__ssbergsm(ztet-Slspn 1,5 Finansieras av exploateringsbidrag 0
(s6der om Sdéderleden
Gamla Riksvigen Vagplan finansieras av Véastsvenska paketet.
Trafikverket 3 (Skéggered-Kun Sbacka) 21 Produktionskostnad - Efter medfinans 5880
99 ung Trafikverket 50 %.
Hallesakersvagen
Trafikverket 4 (Lindome idrottsplats- 4,2 Efter medfinans Trafikverket 50 % 14700
Gardaliden)
Ostra Lindomevagen (N
Kommunen 5 Hallesakersv- 1,3 6240
Annestorpsv)
Kommunen 6 Industrlvager? (Konditoriv- 0.6 2880
Valasv)
Kommunen 7 T°'t°rpsgata;" Watinegata |, o Huvudcykelnat i blandtrafik idag 2800
Kommunen 8 Dalgangsgatan 0,3 Huvudcykelnét i blandtrafik idag 600
Kommunen 9 Toltorpsgataun (Gteborg- 0,5 Huvudcykelnat i blandtrafik idag 1000
Dalgangsg)
Kommunen 10 Toltorpsgatan (Hagakersgy , ¢ Huvudcykelnat i blandtrafik idag 2100
Terrakottag)
Kommunen 1 Pixbovagen(Sagdalsg- |, 7 Huvudeykelnat i blandtrafik idag 3360
Kronogardsg)
Kommunen 12 Lantbruksgatan 1,2 Cykelfélt idag 2400
Kommunen 13 Rygatan/Kyrkogardsgatan 2 4000
Kommunen 14 Goteborgsvagen 2,5 Breddning 8stra sidan 5000
Kommunen 15 ToItorpsgata:/KIappegata 03 600
Kommunen 16 Delbancogatan (Sdvg- |, 4 1400
Delbancostigen)
Kommunen 17 Delbancogatan (Savg- | ) 4 Ny detaljplan 1400
Kvarnbyvallen)
Kommunen 18 Haradsggtan (Tempelg- 0,9 1800
Bifrostg)
Kommunen 19 Norra Nedanvagen 0,7 2450
Kommunen 20 Sdédra Nedanvéagen 0,7 2450
John Halls vag (Gunnebo
Kommunen 21 - 1,7 5950
slott-Harryda)
Kommunen 22 Streteredsvagen 1 Breddning 2000
Kommunen 23 Kungsbackavagen (O | 45 | pyudceykelnét som ar i blandtrafik idag 660
Anasv-Fagelbergsg)
Kommunen 24 Ekenleden/Ekhagsvégen | 0,07 Huvudcykelndt som ar i blandtrafik idag 245
Kommunen 25 Avaviagen/Ekenleden 0,4 Huvudcykelnat som ar i blandtrafik idag 1400
Kommunen 26 Svealiden 0,4 800
Kommunen 27 Radavagen Breddning 0
Kommunen 28 Krokslatts Storgata 0,6 1200
Kommunen 29 Raverkarrsgatan 0,5 Huvudcykelndt som ar i blandtrafik idag 1750
Kommunen 30 Forsakersbron Finansieras av exploateringsbidrag 0
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Objektslistan utan prioriteringsordning

. e . Langd
Vaghallare Objekt (km)
Trafikverket Norra Hallesakersvagen 6
Kommunen Hagakersgatan 0,8
Trafikverket Hallesakersvagen (Kroksjov-Marks kommun) 6
Kommunen Toltorpsgatan/Lerbrannaregatan 0,3
Trafikverket Benarebyvagen 3
Kommunen Gunnebogatan, breddning 1,5
Kommunen Hulelycksgatan (Fagelbergsg-Snabbvingeg) 0,4
Kommunen MoIndals Sisjoévag (Lunnagardsg-Baltorpsv) 0,3
Kommunen Fageredsvagen 0,7
Kommunen Sagbacksvagen-Gamla Riksvagen 0,3
Kommunen Kronogérdsg_gtan (Soédra Forsakersg- 0.4

Namndemansg)
Kommunen Annebergsvagen 1,4
Kommunen Ormasgatan 0,5
Kommunen Hills till Sisjon badplats
Kommunen Flojelbergsg-Kalleback
Kommunen Snabbcykelbana, MéIndalsans dalgang 3
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BILAGA 4 - LISTA MINDRE UTBYGGNADSLANKAR

Mindre fysiska investeringar som behdver goras for att fa ett finmaskigt cykelnit presenteras
i nedan lista och pa kartan 1 bilaga 5. Objekten stir inte 1 ndgon prioriteringsordning.
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BILAGA 5 - KARTA UTBYGGNADSLANKAR
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BILAGA 6 - SEKTIONSSKISSER

Separerad gang-och cykelvag

Separering mellan cyklister och gaende,
en 3,5 meter cykelvag ger mojlighet att
ha tre cykelfilt, vilket innebér att ett kan
anvindas vid omkorning. Detta géller
frimst pa huvudcykelvigar.

Nér mindre cykelfléden (under 300
cyklister/maxtimma eller 2 000-3 000
cyklister/dygn) forvintas dn pa ovan
cykelvégar bor fortfarande separering ske
mellan gdende och cyklister. Detta géller
fraimst lokala cykelvégar.
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Gemensam gang-och cykelvig

Utanfor tatort diar gdngfloden forvéntas
vara lagre kan gemensamma gang och
cykelvdgar anldggas. Bor vara standard pa
regionala cykelvégar.

Dir vért cykelnit ansluts till nit i annan
kommun ska Mdlndals stads cykelvag ha
liknande utformning som i annan kommun, sa
lange det inte sdnker standarden pa cykelvigen.



Skiljeremsa och hinderfri bredd

Utover bredden pé cykelvdgarna som ér
redovisade 1 sektionsskisserna behovs ett
omrade fritt fran fasta hinder vid gang- och
cykelvigarna av sdkerhetsskal.

Hinderfri bredd som &r avstandet

mellan fasta hinder, som papperskorgar,
belysningsstolpar och vagmérken bor

vara minst 1 meter. Vid hogre hinder och
hogersvang kan storre avstand kréavas Vid
langsgéende hinder sa som staket och hick bor
den hinderfria bredden vara minst 0,4 meter.
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Skiljeremsa mellan cykelvdg och kérbana
bor finnas nér hastigheten pa korbanan ér
40 km/h eller hogre. Den bor som lagst
vara 0,5 till 0,8 meter beroende pé hastighet
pa korbanan.
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