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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Ar 2012 tog MéIndals stad och Géteborgs Stad gemensamt fram en foérdjupad
Oversiktsplan for Fassbergsdalen. Planen beskriver hur ytterligare mark i Fassbergsdalen
kan disponeras for utbyggnad av bostader, verksamheter och till viss del handel.

Genom Fassbergsdalen 16per Séderleden som tillhér det statliga stamvéagnéatet och som
ar av riksintresse. Stderleden kopplar samman E6/E20 med Goéteborgs hamn. Utbver
detta fungerar leden som en del i det évergripande végnatet i Géteborg och Mdéindal.

Markanvandningen i Fassbergsdalen har successivt blivit mer intensiv med 6kat inslag av
handel samt tillvéxt av bade bostader, verksamheter och handel. Detta har inneburit en
Okad trafikbelastning som pa delar av trafiknatet i Fassbergsdalen &r sa stor att det
forekommer trangsel med kdbildningar och minskad framkomlighet som konsekvens.
Bland annat géller detta Sisjémotet som i dagsléaget utgor en flaskhals i trafiknétet.

Problematiken med 6kad trangsel och indikationerna pa att kapaciteten i infrastrukturen
ar otillracklig gor att Trafikverket har stéllt sig tveksamma till att medge ytterligare
exploatering som skulle innebara tkad trafik pa Soderleden. Trafikverket &r mana om att
sakra framkomligheten for transporterna till Gteborgs hamn.

Inom bade Goteborgs Stad och Méindals stad pagar ett planeringsarbete for att
mdjliggora tillkommande exploatering inom omradet som de 6nskar genomfora etappvis.

Om vytterligare exploatering ska kunna ske menar Trafikverket att det behdvs en rad av
atgarder, dar forstarkning och uppgradering av det lokala vagnatet ar en av de mest
betydelsefulla. Dock behdvs det aven andra atgarder som leder till att alstringen av
biltrafik dampas sdsom exempelvis utdkad kollektivtrafik och forbattringar i cykelsystemet.

Goteborgs och MdlIndals kommuner &r angeladgna om att komma vidare med de dnskade
exploateringarna. Man har darfér gemensamt beslutat att ta fram férdjupade analyser av
den framtida trafikefterfrigan samt utreda vilka atgarder som behdovs for att minimera,
eller om mgjligt helt undvika, paverkan pa riksintresset Soderleden.

Utredningsomradets avgransning framgar av figuren nedan.
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Figur 1  Schematisk figur 6ver utredningsomradet
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2 Forutsattningar

| detta kapitel beskrivs forutsattningar for de analyser som har genomforts inom
uppdraget. Det géller forutsattningar vad géller indata till analyserna i form av befintlig
och planerad exploatering, samt beskrivning av befintlig och planerade férandringar av
infrastrukturen i omradet.

2.1 Markanvandning

2.1.1 Ar 2010

Ar 2010 bodde inom utredningsomradet 21 710 personer. Figuren nedan visar hur dessa
fordelar sig mellan zonerna. De boende &r framst koncentrerade till Askim i
utredningsomrédets sydvéstra del, Eklanda i norr och Aby, Bifrost och centrala MéIndal i
nordost .

Figur 2 Antal boende per zon &r 2010
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Totalt inom utredningsomradet fanns det ar 2010 totalt 27 247 arbetstillfallen.
Fordelningen av dessa inom utredningsomradets zoner framgar av figuren nedan. De
stérre verksamhetsomradena aterfinns i Hogsbo respektive Sisjon i vast samt Abro i 6st .

Cnle T | N—— 3

Figur 3  Antal sysselsatta per zon ar 2010
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2.1.2 Planer

Bade Molndal och Goteborg har ett flertal faststallda detaljplaner som vunnit laga kraft
och som planeras vara genomférda till &r 2020. Dessa redovisas i kartan och tabellen
nedan.

eden

Dag 1,
2 "TaMmmay.
S lalsle g

Askims
Stations, vég

Figur 4  Oversikt lagakraftvunna detaljplaner

Plan Kommun Vaningsyta | Anvandning | Boende Syssel- Biltrafik-
BTA (kvm) satta alstring
(fordon/vardag
sdygn)
Sticksagen Goteborg 67 000 Handel 210
Kontor 1200 8 000
Eknéudden (fd | Goteborg 14 000 Handel 200
e 1 000
Billhalls) *)
Bostader vid Goteborg 50 000 Bostader 1 000
oo 1 000
Sjévagen
Stallbacken Maoindal 75 000 Bostader 1400 1500
Aby masshall | MéIndal 16 500 Kontor, 100
k) hotell och 1000
utstallning
;I;zglljegarden MélIndal Industri 600 1100
SUMMA 222 500 2400 2310 13 600

*) Planen innebar framst att ytterligare parkering kan byggas, den handel som mgjliggérs ar
begransad och far snarast ses om ett komplement till befintligt handel och bedéms darmed endast
skapa marginell ytterligare trafikalstring.

**) Beddms i nulaget vara genomford till cirka 30%.

***) Avser vardaglig verksamhet, exklusive massevent
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Det pagar aven arbete med framtagande av flera detaljplaner, dar kommunernas
forhoppning &r att de ska vara genomforda till ar 2020.

Figuren och tabellen nedan sammanfattar planerna som ingar i en forsta etapp fram till ar
2020 och antalet invanare och arbetstillfallen som tillkommer inom prognosomradet.

leder,

Dag ,
9 Ham,
ol Mar-

Pedagogen

SCA Lilla Fass-
bergsdalen

uebeAexoeq
-sbuny e:9

och hotell vid
Sisjom

Askims
Statiops, vég

Figur 5  Oversikt av planer som 6nskas genomforas i en forsta etapp fram tom 2020

SCA kommer under 2016 att flytta ut fran sina lokaler i Eklanda och omradet planeras da
att omvandlas till bostadsbebyggelse. En forsta grov analys éver hur denna férandring
paverkar trafikmangderna visa att den totala trafiken till och frn omradet ej paverkas i s&
stor utstrackning. Den trafik som den planerade bostadsbebyggelsen alstrar motsvarar
alltsa ganska val den trafik som forsvinner nar SCA flyttar ut. Darfor har trafikalstringen
till/ffran SCA anvants som en grov approximation till den framtida markanvandningens
trafikalstring.

De godkénda planerna beréknas innebéra att antalet boende 6kar med cirka 2 400
personer och antalet arbetstillfallen med cirka 2 300. De planer som ar under fram-
tagande beraknas medféra ytterligare cirka 3 200 boende och cirka 8 000 arbetstillfallen.
Sammantaget beréknas planer som ar godkanda och under framtagande innebéra en
Okning av antalet boende med 5 600 personer och arbetstillfallen med cirka 10 300.
Som framgar av figuren aterfinns nastan halften av de tillkommande arbetstillfallena

soder om Soderleden i omradet Lunnagarden.
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Plan Kommun | Vanings- | Anvandning Boende | Syssel- Biltrafik-
yta, (ca) satta alstring
BTA (kvm) (ca) (fordon/-
vardagsdygn)
Pilegarden Goteborg 30 000 Bostader 600 600
Kobbegarden Goteborg 30 000 Bostader 600 600
Handel, kontor Goteborg Handel
och service vid
Sisjpmotet 45 000 Kontor 2000 %) 6 500
Service
Lunnagéarden 1 MéIndal Kontor 5 800 **)
175 000 - 15 200
Smaindustri
Lilla MélIndal 23 000 Bostader 400 400
Fassbergsdalen
Jolen MélIndal 20 000 Kontor 600 1600
Pedagogen park | Mdindal 100 000 | Bostader 2 000 200
2 600
20 000 Kontor/handel
Eklanda/SCA**) | MoIndal 100 000 | Bostader 2000 0
-30 000 | Kontor -1 000
SUMMA 513 000 5 600 8 500 27 500

*) Fordelningen mellan handel, kontor och service ar i dagslaget oklar. Ett antagande har gjort som
innebar handel 10%, kontor 80% och service 10%.

**) | dagslaget ar fordelningen mellan kontor och smaindustri oklar. Har har antagits en stor andel
kontor. Det relativt perifera laget gor att man sannolikt kan forvéanta sig en nagot lagre tathet for
kontorsanstallda jamfért med mer centrala lagen. Som nyckeltal fér den totala BTAN har antagits 30
kvm/anstélld, sammantaget for kontor och smaindustri.

***) SCA kommer under 2016 att flytta ut fran sina lokaler i Eklanda och omradet planeras da att
omvandlas till bostadsbebyggelse. | analyserna har trafikalstringen till/frin SCA anvants som en
grov approximation till den framtida markanvandningens trafikalstring.
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Efter ar 2020 har kommunerna ytterligare behov av att ta fram detaljplaner vilka skulle
kunna vara faststallda och genomférda ar 2025. Totalt skulle dessa planer kunna
innebara ytterligare 4 700 arbetstillfallen.

Nedan redovisas kanda planer som kan komma att aktualiseras pa lite langre sikt. |
dagslaget ar bade anvandning och omfattning osakert.

Dag 4,
2 Tammar..
s’(/o/ds/edei,

uebenexoeq
-sBuny{ e:!

Askims
Stations, vag

Lunnagarden 2 0 3

Figur 6  Planer som kan bli aktuella p& langre sikt

Plan Kommun | Vanings- | Anvand- Boende | Syssel- Trafik-
yta, ning (ca) satta (ca) | alstring
BTA (kvm)
Lunnagarden2 03 | Méindal Kontor
100 000 " - 3300 8 600
Smaindustri
SUMMA 100 000 3 300 8 600
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2.2 FOP Fassbergsdalen

| den fordjupade oversiktsplanen (FOP) for Fassbergsdalen identifierades ett flertal
principiella atgarder som syftar till att utveckla och forstarka det lokala gatunétet.
Atgarderna framgar av figuren nedan. Foreliggande utredning analyserar flera av de
principiella tgarderna

Forbattrade kﬁnta‘ner Bnskas

1 med Sardleden sdderut 4 over Soderleden
2 mellan Sisjon och Abro 5 med Vilenomradet och Ndsetvigen
3 med Ostra M8indal 6 med E6 sbderut

Figur 7 Principiella atgarder som identifierades i det fordjupade Gversiktsplanearbetet
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2.3 Cykeltrafik

Figuren nedan visar befintligt cykelnét och laget for cykelparkeringar inom utrednings-
omradet. Vagarna som ar markerade med heldragen linje &r separerad fran biltrafik och
den streckade linjen innebéar att cykling sker i blandtrafik.

\ Hils Galf

Figur 8  Cykelvéagnat och cykelparkeringar (Goéteborg) (Kalla: Trafiken.nu)

Cykelvagnatet i omradet foljer i stort huvudvagnatet for bil i omradet.

Norr om Soderleden finns ett ssammanhangande ost-vastgéende cykelstrak som binder
ihop Frélunda och Mdlndals centrum. Straket gér via Radiovagen - Frolunda Smedjegata
— Otto Elanders vag — Jolengatan — Eklanda allé — Frélundagatan.

Pa den sodra sidan av Soderleden finns cykelvagar i 6st-vastgaende riktning utmed Stora
Avagen och Aminogatan. Dessa bé&da &r dock inte sammankopplade vilket gor att man
maste korsa Soderleden for att cykla mellan Sisjon och Abro.

Det finns fem mdjligheter att korsa Séderleden varav tva av dessa ar tunnlar for enbart
gang- och cykeltrafikanter.
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2.4 Kollektivtrafik

| figuren nedan redovisas Gversiktligt vilka linjer som trafikerar omradet.

Sanias

Bl Express

ks e g e

Figur 9  Befintlig kollektivtrafik i Fassbergsdalen (kalla: www.vasttrafik.se)

Norr om Séderleden finns ett utvecklat kollektivtrafikstrak som kopplar inop Frélunda via
Radiomotet till M6Indals centrum.

Sdoder om Sdéderleden ar kollektivirafiksystemet mer splittrat. Yttackningen ar relativt god
men turutbudet varierar i olika delar dar det delvis kan vara ganska f& turer.

Radiomotet ar en viktig knutpunkt i omradet eftersom byten har kan ske till linjer som nar
Goteborgs innerstad.

Enligt Vasttrafik kan dagens situation inom utredningsomradet sammanfattas i féljande
punkter:

Alla hallplatser kan nas fran Frélunda Torg

Flera hogtrafiklinjer finns vilka dock har en enkelriktad karaktér, dvs férsorjer i
huvudsak vissa arbetsplatsomraden.

Lagt resande i relationen Frélunda Torg — Mdlndals Centrum

Boende klagar mest pa att det saknas goda resmgjligheter till Goteborgs innerstad

2.5 Biltrafik
Det 6vergripande vagtransportsystemet utgérs av Séderleden som I6per genom hela
utredningsomradet och forbinder E6 (Kungsbackaleden) och Dag Hammarskjolds-
leden/Sarévagen som avgransar utredningsomradet i Gster och vaster.
13(51)
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Det lokala vagnéatet ansluter till det dvergripande vagnétet via ett antal mot som l&ngs
Soderleden bestér av Sisjomotet, Fassbergsmotet och Abromotet. En schematiska skiss
av vagnatet som ingér i utredningsomradet framgar av bilden nedan.

Askims
slal/onsvég

Figur 10 Befintligt 6vergripande vagnat.

Nedan redovisas uppmatta trafikfloden pa det évergripande vagnéatet inom
utredningsomradet.

Figur 11 Uppmatta trafikfloden, vardagmedeldygn (2013)
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2.5.1 Framtida beslutat vagnét

For att klara av den trafikbkning som de beslutade detaljplanerna bidrar med och
samtidigt bibehalla en god framkomlighet har Trafikverket beslutat att genomfdra
kapacitetshojande atgarder pa Soderleden och Sisjomotet enligt nedan:

Additionskorfalt mellan Sisjomotet och Fassbergsmotet i bada riktningar samt
additionskorfalt mellan Fassbergsmotet och Abromotet dsterut

Ombyggnad av befintligt Sisjomot med nya anslutningar mot Séderleden

Dessa atgarder ar planerade att genomféras under perioden 2016-2017 och berdknas
vara klara for trafikdppning 2018.
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3.1

16(51)

Trafikmodell

For att kunna analysera hur den planerade och 6nskade exploateringen i omradet samt
hur eventuella infrastrukturatgarder paverkar trafiksystemet har en lokal
trafikanalysmodell etablerats som geografiskt omfattar utredningsomradet. Trafikmodellen
ar framtagen i trafikanalysverktyget Visum. Modellen beréknar trafikfléden for ett
genomsnittligt vardagsdygn och natutlaggningsmetodiken ar statisk?.

| efterfljande delkapitel beskrivs modellens uppbyggnad vad galler trafikefterfrdgan och
vagnat.

Trafikefterfragan

Trafikefterfragan som ingar i analyserna bestar av olika delar som genereras péa olika
satt. En grundefterfrdgan for nulaget och for de framtida scenarierna hamtas fran
Trafikverkets Nationella trafikprognosverktyg Sampers?. Den trafikefterfrigan som alstras
av den exploatering som planeras inom omradet hanteras av en lokal alstringsmodell
som hanteras inom Visummodellen.

Fran Sampers har trafikefterfragan for nulaget (2010) och for ett framtida scenario for ar
2035 hamtats. Detta innebar att hansyn tas till dvergripande effekter till féljd av
forandringar i exempelvis markanvandningen eller vagnatet utanfér prognosomradet, men
aven foérandringen av évergripande ekonomiska parametrar som paverkar
trafikefterfrdgan. Det framtida scenariot &r framtaget inom arbetet med AVS Hisingen och
AvVs Ostra Storgoteborg, vilket &r anpassat efter Goteborgs, MéIndals, Harrydas och
Partilles planerade framtida markanvandning.

Nulagesmodellen har kalibrerats mot uppmatta trafikfloden fran i huvudsak ar 2013 och
2015. Figuren nedan redovisar saval beraknade som uppmatta trafikfloden.

! En statisk modell tar ej hansyn till kéuppbyggnad och andra dynamiska effekter.
2 Versionsbeteckning for nulagesprognosen: Person2010_150401_v06
Versionsbeteckning for framtida prognosen for ar 2035: Person2030_150401_v06_GR2035
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Figur 12 Beraknade trafikfloden for ar 2015 (fordon/vardagsdygn), [Réda siffror = berdknade
trafikfloden 2015, bla siffror = uppmatta trafikfloden 2013, gréna siffror = uppmatta
trafikfloden 2015]

Utover de trafikrékningar som redovisas i bilden ovan har en méngd ytterligare
trafikrakningar pa det lokala vagnatet och trafikrakningar pa ett antal av- och pafarter till
Soderleden som genomforts inom uppdraget anvants vid kalibrering av modellen.

Grundefterfragan for nulaget som hamtats fran Sampers var i olika utstrackning for lag
jamfort med trafikrakningar. Kalibreringen har darfér inneburit att forsdka identifiera vilken
typ av trafik som saknats och komplettera efterfragan till de modellberaknade flodena
battre stammer 6verens med raknade floden. All denna tillkommande trafikefterfrdgan har
lagts i en separat tillaggsmatris. Denna tillAggsmatris anvands i alla scenarion utan att
nagon uppskrivning gors.

Efter kalibrering uppvisar modellerade floden god éverrensstammelse mot uppmaétta
floden.

Inom uppdraget har ett antal olika utbyggnadsetapper som ligger olika i tid, dels ar 2020
och dels ar 2025, studerats. Grundtrafikefterfrdgan for dessa scenarier har interpolerats
fram frén grundefterfrdgan for 2010 och 2035. Utéver denna grundtrafikefterfrdgan laggs
den trafik som alstras pa grund av planerad exploatering inom respektive etapp till samt
den tillaggsmatris som tagits fram nar nulaget kalibrerats.

For att pa ett enkelt vis hantera den trafik som alstras av den exploatering som planeras
inom utredningsomradet har en lokal alstringsmodell skapats i Visum. Nedan redovisas
de alstringstal som anvants vid berékning av antal genererade bilresor till foljd av de
framtida planerna.
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Alstringstal

Bostad — Arbete 0,3 resor/inv

Bostad — Ovrigt 0,7 resorl/inv

SUMMA 1,0 resor/inv

Tabell 1  Alstringstal som avser resor genererade av invanare

Alstringstal
Arbetsresor 1,6 resor/arbetstillfélle
Ovrigt 1,0 resor/arbetstillfalle
SUMMA 2,6 resor/arbetstillfalle

Tabell 2  Alstringstal som avser resor genererade av arbetstillféallen.

De omraden som innehaller handel har hanterats lite annorlunda. Férutom de resor som
alstras av de som arbetar inom omradet, vilka har beraknats utifran ovanstaende
alstringstal, har det totala antalet resor kompletteras med en viss méngd besdkande
kunder till handelsverksamheten. For att det totala resandet till omradet ska ligga pa en
rimlig nivd har mangden relaterats till resandet till befintliga handelsverksamheter i
omradet. Alstringstalen varierar dels beroende p& om zonen idag innehaller handel eller
inte och dels sammanséttningen av verksamheter inom zonen. Nedan redovisas
alstringstalen till de olika handelsetableringarna.

Alstringstal
Sticksagen Ca 120 resor/1000 BTA
Eknoudde (fd Ca 70 resor/1000 BTA
Billhalls)

Handel, kontor
och service vid Ca 140 resor/1000 BTA
Sisjémotet

For att inte dubbelrdkna den tillkommande trafiken fran exploateringen inom
utredningsomradet frdn Sampers har markanvandningen som gar in som indata i
Sampersprognosen justerats s att denna halls p& samma nivaer inom
utredningsomradet som i nulagesscenariot. Darmed sakerstalls att den trafikokning som
Sampers genererar endast beror pa den tillvaxt som sker utanfoér utredningsomradet,
samt andra omvarldsfaktorer sdsom ekonomiska parametrar.

Vilka efterfrdigematriser som tagits fram och i vilka scenarier de anvands i sasmmanfattas i
nedanstdende tabell. De olika scenarierna gas igenom i efterféljande kapitel O.
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Scenario | 2010 | 2020-0 | 2020-1 | 2025 |2035
Efterfragematris
A Sampers 2010 X
B Kalibrerings-/Tillaggsmatris X X X X X
c Sampers 2035 X
ExkI. Tillvaxt inom utredningsomradet
D Sampers 2020 . X X
Interpolerad matris
E Sampers 2025 X
Interpolerad matris
Tillagg for planer som &r godkanda till
F 2020 X X X X
G Tillagg for ej godkénda planer till 2020 X X X
H Tillagg for ej godkénda planer till 2025 X X

Tabell 3 Visar de olika matriser som tagits fram som indata till analyserna och i vilket scenario de
anvands.

3.2 Grundvégnat

Eftersom Trafikverket har beslutat att Soderleden och Sisjomotet ska byggas om i syfte
att oka kapaciteten och framkomligheten har tva olika vagnat tagit fram som
utgangspunkt for de analyser som gors. Ett grundvagnat har tagits fram for nulaget som
utgangspunkt for nulagesanalyserna, och ett vagnat dar ovanstdende justeringar ligger
med som utgangspunkt for analyserna i de framtidsscenarier som analyseras. |
nedanstdende tabell framgar i vilket scenario som respektive grundvagnat anvands.

Scenario | 2010 | 2020-0 | 2020-1 | 2025 |2035
Grundvagnat
1 Nuléage X
2 2020, dvs. 2013 + beslutade atgarder X X X X

Tabell 4 Visar de grundvagnét som tagits fram och anvands som grund i respektive scenario.
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3.3 Grundscenarier

Kombinationer av ovanstdende trafikefterfragan och vagnat skapar tillsammans ett antal
olika scenarier. Dessa redovisas i nedanstaende tabell.

Scenario Végnat | Efterfragematriser
Nulége 1 A/B
2020-0 2 B/D/F
2020-1 2 B/D/F/G
2025 2 B/E/F/G/H
2035 2 B/C/F/G/H

| nedanstaende diagram redovisas resandemangder for de olika scenarierna uppdelade
pa bilresor som sker inom, till/fran eller genom utredningsomradet.

400 000
350 000
Z 300000
o 145 700
1332
§ 250 000 126 900 AL
< 126 900
< 200000 120600
<
§ 150 000
o
Q 184900 189 900
Q 100 000 123600 PR 174 300
50 000
0 00
SCENARIO SCENARIO SCENARIO SCENARIO SCENARIO
NULAGE 2020_0 2020_1 2025 2035

mInom mTill/Fr&n m Genom

Figur 13 Antal bilresor under ett vardagsdygn for respektive scenario.
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3.3.1 Nulage (2015)

Nedan redovisas nuléget innan kalibrering genomforts.

-l
%

Figur 14 Beréknad trafik for scenario Nulage (2015) innan kalibrering genomforts.

Nedan redovisas beréknad trafik for Nulaget efter kalibrering

Figur 15 Beréknad trafik for scenario Nulage (2015) efter att kalibrering genomforts.
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3.3.2 Scenario 2020-0

Scenario 2020-0 avser beraknat resbehov (efterfrdgan) ar 2020 inklusive de godkéanda
utbyggnadsplanerna for kvarteren Eknoudde och Sticksagen och med ett framtida
beslutat vagnat.

Figur 16 Beréknad trafik for scenario 2020-0

Figur 17 Differens mellan scenario 2020-0 och nulage (2015)
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Nedan redovisas trafikférandringen som den allmanna trafiktillvéaxten bidrar med fram till
ar 2020, alltsa den trafikférandring som ges utan att nagra planer genomfors inom
utredningsomradet.

Figur 18 Forandrad trafik mellan nulage och &r 2020 utan nagra genomforda planer inom
utredningsomradet, dvs. allman trafiktillvaxt.
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3.3.3 Scenario 2020-1

I tillagg till scenario 2020-0 innehaller detta scenario dven pagaende ej beslutade planer
som beddéms kunna vara utbyggda ar 2020.

Figur 20 Differens mellan scenario 2020-1 och scenario 2020-0
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3.3.4 Scenario 2025-1

Scenario 2025-1 avser beraknat resbehov med hansyn taget till beslutade och pagaende
ej beslutade planer som bedéms vara utbyggda ar 2025.

Figur 22 Differens mellan scenario 2025-1 och scenario 2020-0
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Nedan redovisas trafikférandringen som den allmanna trafiktillvéaxten bidrar med fram till
ar 2025, alltsa den trafikférandring som ges utan att nagra planer genomfors inom
utredningsomradet.

Figur 23 Forandrad trafik mellan nulage och &r 2025 utan nagra genomforda planer inom
utredningsomradet, dvs. allman trafiktillvaxt.
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3.3.5 Scenario 2035-1

Scenario 2035-1 avser beraknat resbehov med hansyn taget till beslutade och pagaende
ej beslutade planer som bedéms vara utbyggda ar 2035.

Figur 24 Beréknad trafik for scenario 2035-1

Figur 25 Differens mellan scenario 2035-1 och scenario 2020-0
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Nedan redovisas trafikférandringen som den allmanna trafiktillvéaxten bidrar med fram till
ar 2035, alltsa den trafikférandring som ges utan att nagra planer genomfors inom
utredningsomradet.

Figur 26 Forandrad trafik mellan nulage och &r 2035 utan nagra genomforda planer inom
utredningsomradet, dvs. allman trafiktillvaxt.
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4  Analys av biltrafikatgarder
4.1 Atgarder
Inom uppdraget har effekten av ett antal olika infrastrukturatgarder testats, vilka tar
utgangspunkt i de principiella atgarder som foreslas inom FOP Fassbergsdalen, se bild
nedan.
Lo ]
»
Forbattrade kontakter Snskas
1 med Saroleden soderut 4 owver Soderleden
2 mellan Sisjén och Abro 5 med Valenomradet cch Nésetvigen
3 med Ostra Méindal 6 med E6 sbderut
Figur 27 Principiella atgarder som identifierades i det fordjupade Gversiktsplanearbetet
Ovanstaende principiella l6sningar har omsatts till ett antal faktiska atgarder. Se bild
nedan.
Ny &éverfart dver
Soderleden
NykopplingStora -\ [ [ [ &+ Ny 6verfart
Avagen - Saroleden P, e** N T ——Frenennnenagp sttt Bver E6ach jvg.
Ny 6st-vastlig vaglank
Lunnagérdslédnken
: Ny koppling
T )
Stationsvdg
Figur 28 Atgarder som testats inom uppdraget.
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Nedan listas och forklaras de olika atgarder som testats inom uppdraget. Dessa har
analyserats var for sig och i olika kombinationer.
Atgard

Ombyggd Askims Stationsvég

Askims Stationsvéag rétas ut och kapaciteten forstérks.

Ny anslutning Saréleden - Stora Avagen
En ny anslutning skapas mellan Saréleden och Stora Avéagen, p& grund av
narheten till Jarnbrottsmotet ansluts det nya motet endast sdderut.

Ny Ost-vastlig forbindelse - Lunnagardslanken

En ny vag som anlaggs mellan Sisjon och Abro. Dess exakta lage &r oklart och det
finns flera alternativ fér var denna vég ansluts till befinligt 1age. | genomférda
analyser har det antagits att den ansluts till Stora Avagen i Sisjon och till
Lunnagérdsvagen i Abro.

Ny koppling éver E6 séder om Abromotet

En ny vag/bro anlaggs 6ver E6 séder om Abromotet mellan Taljegérdsgatan och
Kungsbackavéagen. Den nya bron skapar en dkad tillganglighet mellan 6stra och
vastra Mélndal och minskar barridren som E6 och jarnvagen skapar.

Ny koppling 6ver Séderleden i kommungransen
En ny bro anléggs 6ver Soderleden i kommungrénsen och skapar en ny
anslutning mellan Jolengatan och Stora Avégen.

Ny trafikplats pd E6 séder om Abromotet

Ett nytt mot anlaggs pa E6 séder om Abromotet som ansluts till vagnatet véster
om E6 (ingen koppling mot 6ster). Detta skapar en genare koppling mellan
Rbroomradet och E6 séderut.

4.2 Resultat

Nedan redovisas hur trafiken paverkas av de olika vagatgardsforslagen enligt FOP for
Fassbergsdalen, se Figur 7. Atgardernas analyseras med trafikefterfragan enligt 2020
Etapp 1. Paverkan pa trafikflddena jamfors dels mot samma scenario samt mot scenario
2020-0.

30(51)

‘ RAPPORT
2016-06-13
VERSION: 1.0

ASG p:\7203\7000690_mld_fassbergsd._trafikanalys\000\10_original\leverans\160613\fassbergsdalen_trafikanalys_160613.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

4.2.1 Atgard 1 — Ombyggnad av Askims Stationsvég

Atgarden innebir att Askims Stationsvég rétas ut och kapaciteten forstarks.

(Ombyggd Askims
Stationsvdg

Figur 29 Principiell illustration 6ver atgardsforslaget.

Atgarden har en marginell effekt pa évergripande niva, den ger en viss avlastning av
Soderleden pa snittet mellan Jarnbrottsmotet och Sisjomotet (knappt 1 000 fordon per
vardagsdygn). Atgarden har framférallt lokal effekt for befintlig trafik, med en lokal
omfordelning av trafiken.

Figur 30 Atgérd 1 - Ombyggnad av Askims Stationsvag, differens mot scenario 2020-1
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Atgarden ger i stort sett endast lokal paverkan pa trafiken. Atgardens paverkan pa
trafiken pa Soderleden ar férsumbar.

Figur 31 Atgérd 1 - Ombyggnad av Askims Stationsvag, differens mot scenario 2020-0

4.2.2 Atgard 1 — Ny anslutning Saréleden - Stora Avagen

Atgarden innebar att en ny anslutning skapas mellan Saroleden och Stora Avéagen, pa
grund av néarheten till Jarnbrottsmotet ansluts det nya motet endast soderut.

Ny koppling Stora
Avagen - Saréleden

Figur 32 Principiell illustration 6ver atgardsforslaget.
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Atgarden har en marginell effekt pa évergripande niva, den ger en viss avlastning av
Soderleden pa snittet mellan Jarnbrottsmotet och Sisjomotet (knappt 1 500 fordon per
vardagsdygn). Atgarden har framférallt en lokal effekt for befintlig trafik som omférdelas
frdn Askims Stationsvag till den nya anslutningen.

Figur 34 Atgérd 1 - Ny anslutning Séréleden - Stora Avagen, differens mot scenario 2020-0
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4.2.3 Atgard 2 — Ny dstvastlig férbindelse

Atgarden innebér att en ny vag, som foérbinder Sisjons industriomrade med Abro
industriomrade, byggs pa den sodra sidan av Soderleden. Dess exakta lage &r oklart och
det finns flera alternativ 6ver var denna vag ansluts till befintligt vagnéat. | genomférda

analyser har antagits att den ansluts till Stora Avigen i Sisjon och till Lunnagérdsvagen i
Rbro.

Ny 6st-vastlig vaglank
Lunnagardsléanken

Figur 35 Principiell illustration 6ver atgardsforslaget.

Figur 36 Atgard 2 — Ny dstvastlig forbindelse, differens mot scenario 2020-1
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En ny vag som férbinder Sisjéns industriomrade med Abro industriomréde beréknas ge
stor avlastning av Soderleden. Den nya vagen beraknas f& ca 14 000 fordon/dygn. Cirka

12 000 av dessa har tidigare kort pa Soderleden och drygt 2 000 kommer fran

Jolengatan.
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Figur 37 Atgérd 2 — Ny éstvastlig forbindelse, differens mot scenario 2020-0
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4.2.4 Atgéard 3 - Ny koppling 6ver E6 séder om Abromotet

Atgarden innebér att en ny vag/bro anlaggs éver E6 séder om Abromotet mellan
Taljegardsgatan och Kungsbackavagen. Den nya bron skapar en ¢kad tillganglighet
mellan dstra och vastra Mélndal och minskar barri&ren som E6 och jarnvagen skapar.

Ny 6verfart
over E6 och jvg|

Figur 38 Principiell illustration 6ver atgardsforslaget.

D4 detta forslag ligger precis i gransen for modellomradet s& kan modellen sjalv inte
fanga omfordelningseffekterna av denna atgard. Detta har hanterats genom att manuellt
omférdela en viss andel av efterfrdgan som nyttjar Mélndals bro till denna nya Gverfart.
Darmed ar effekterna av denna atgard osakra och ska endast ses som en grov
uppskattning.

Atgarden har en marginell effekt pa évergripande niv&. Det sker en omférdelning av
trafiken mellan Mélndals bro och den nya kopplingen éver E6.
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Figur 40 Atgéard 3 - Ny koppling éver E6 séder om Abromotet, differens mot scenario 2020-0
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4.2.5 Atgéard 4 - Ny koppling éver Séderleden i kommungrénsen

Atgarden innebér att en ny bro anlaggs éver Soderleden i kommungransen och skapar en
ny anslutning mellan Jolengatan och Stora Avéagen.

Ny overfart dver

Figur 41 Principiell illustration 6ver atgardsforslaget.

Atgarden ger en omférdelning av trafiken och avlastar framférallt Sisjomotet och det
lokala vagnatet i Sisjons industriomréde. Aven Soderleden avlastas da trafik (ca 2 500
fordon/vardagsdygn) omférdelas och flyttar éver till Jolengatan.

Figur 42 Atgérd 4 - Ny koppling ver Séderleden i kommungréns, differens mot scenario 2020-1
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Figur 43 Atgérd 4 - Ny koppling ver Séderleden i kommungréns, differens mot scenario 2020-0
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4.2.6 Atgard 6 - Ny trafikplats pd E6 sdder om Abromotet

Atgarden innebar att ett nytt mot anléggs pé E6 séder om Abromotet som ansluts till
vagnatet vaster om E6 (ingen koppling mot 6ster). Detta skapar en genare koppling
mellan Abroomrédet och E6 s6derut.

Ny koppling |
mot E6 Séderut

Figur 44 Principiell illustration 6ver atgardsforslaget.

Atgarden har en marginell effekt pa évergripande niva. Det sker en lokal omférdelning av
trafiken fran Abromotet och till den nya trafikplatsen p& E6 séder om Abromotet.
Avlastningen av Abromotet bedéms vara nagot stérre &n vad modellen visar, vilket beror
pa att modellen hanterar dygnstrafik och darmed inte fangar den storsta trangsel som
rader under hogtrafik.
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Figur 46 Atgard 5 - Ny trafikplats pa E6 séder om Abromotet, differens mot scenario 2020-0
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4.2.7
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Kombination av atgard 3 & 6

Atgarden innebar att ett nytt mot anléggs pé E6 soder om Abromotet som kopplar
samman dstra MoIndal med Abro industriomréde och E6. Det nya motet skapar en 6kad
tillganglighet mellan éstra och véastra Mélndal och minskar barriaren som E6 och
jarnvéagen skapar.

Ny 6verfart
over E6 och jvg,|

Ny koppling )
mot E6 Séderut

Figur 47 Principiell illustration 6ver atgardsforslaget.

D4 detta forslag ligger precis i gransen for modellomradet s& kan modellen sjalv inte
fanga omfordelningseffekterna mellan Molndals bor och den nya 6verfarten. Detta har
hanterats genom att manuellt omfordela en viss andel av efterfragan som nyttjar MéIndals
bro till denna nya Gverfart. Darmed ar effekterna av denna atgard osakra och ska endast
ses som en grov uppskattning.

Atgarden har en marginell effekt pa évergripande niva. Det sker en lokal omférdelning av
trafiken fran Abromotet och till den nya trafikplatsen p& E6 séder om Abromotet.
Avlastningen av Abromotet bedéms vara nagot stérre &n vad modellen visar, vilket beror
pa att modellen hanterar dygnstrafik och darmed inte fangar den storsta trangsel som
rader under hogtrafik.
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Figur 49 Atgéard 3 & 6, differens mot scenario 2020-0
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4.2.8 Kombination av alla atgarder

En analys av alla principiella atgarder har testats for att se om detta kan leda till nagra
systemeffekter da detta innebar att Sardleden kopplas ihop med E6 och 6stra Mélndal i
ett helt nytt sasmmanhangande strak séder om Soderleden.

Ny éverfart dver

Ny 6verfart
over E6 och jvg|

Ny koppling Stora
Avigen - Saréleden

............
-----

Ny 6st-vastlig vaglank
Lunnagdrdslanken

Ny koppling '\
mot E6 Séderut ¥

Figur 50 Principiell illustration 6ver atgardsforslaget.

Analysen visar att atgarderna tillsammans inte ger nagra systemeffekter i nagon storre
omfattning. Avlastningen av S6derleden ar i stort sett lika stor som de enskilda
atgarderna ger. Jamfort med enbart Lunnagardsforbindelsen ar avlastningen till och med
nagot mindre pa strackan Abromotet-Sisjémotet. Daremot &r avlastningen storre jamfort
med den enskilda effekten som den nya kopplingen mellan Stora Avagen och Saréleden
ger i den vastra delen av Stderleden mellan Jarnbrottsmotet och Sisjomotet.

500

Figur 51 Atgéard 3 & 6, differens mot scenario 2020-1
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Figur 52 Atgéard 3 & 6, differens mot scenario 2020-0
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5 Analys av kollektivtrafikatgarder

Ett principiellt forslag till hur kollektivtrafiken skulle kunna uppgraderas med utgdngspunkt
fran den planerade framtida markanvandningen har tagits fram av Vasttrafik.

Detta forslag bygger pa att framforallt utveckla kollektivtrafiken i relationen Molndal
Centrum — Frélunda torg. Genom att trafiken utvecklas och effektiviseras i den relationen
forbattras maojligheten att snabbare, enklare och med endast ett byte kunna ta sig vidare
in mot centrum. Forslaget innehaller aven en utveckling av kollektivtrafiken till
omkringliggande bostadsbebyggelse och forutsatter att trafiken in mot centrum &r effektiv.

En s&dan utveckling majliggérs delvis genom att Sisjons industriomrade och Abro
industriomrade knyts samman av en ny vaglank pa sodra sidan om Soderleden.

Rent konkret bestar forslaget i huvudsak av tva nya effektiva linjer som trafikerar strackan
pa var sin sida om Soderleden, se lila och grén linjedragning i nedanstdende figur.

A 5 Fp e = s fhetes e v

Tabell5 Kompletterande linjer som analyserats.

En analys har genomfdrts med syfte att f& en uppfattning om hur en satsning pa ékad
kollektivtrafik skulle paverka fardmedelsfordelningen. | den har inte alla atgarder som
Vasttrafik foreslar ovan testats, utan fokus har legat pa att se vilka effekter en utokad
trafik av de tva tvarforbindelserna mellan MéIndal och Frélunda Torg ger.

En Sampersprognos har genomforts dar dagens trafik har kompletterats med tva
tvarforbindelser mellan Mélndal Centrum och Frélunda torg, enligt bilden nedan. Bada
trafikeras med en turtathet som motsvarar en sparvagnslinje, vilket innebar ca 8 minuter
mellan varje avgang. Gron linje har 14 minuters restid och Lila linje har 20 minuters
restid.

Denna analys ar inte helt kompatibel med detta arbete eftersom den inte har samma
grundférutsattningar vad galler planerad exploatering inom utredningsomradet och
darmed motsvarar inte resandemangderna de férvantade helt.
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Men man kan utifran denna analys se en storleksordning pa vilken férandring som den
trafikeringsférandring som testats ger.

Nedan redovisas antal resenérer ar 2035 med dagens trafik enligt Sampers.
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Figur 53 Antal koIIekti\;trafikresenérér med dagéns trafikering, ar 2035

Nedan redovisas antal resenéarer ar 2035 med kompletterad trafikering enligt Sampers.
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Figur 54 Antal koIIekti\}trafikrésenarér med kompletterad trafikering, ar 2035
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Figur 55 Foréandrat antal kollektivtrafikresenarer med den kompletterade trafikeringen.

Den okade trafikeringen leder till kraftigt foréndrat resande i relationen Mélndal Centrum —
Frolunda Torg. | ett snitt vster om Fassbergsmotet 6kar resandet med 3 800 resenérer
per vardagsdygn. Denna 6kning kan delas in i fyra olika delar:

En del av 6kningen beror pa andrade ruttval

En del av 6kningen beror p& dndrade mélpunkter

En del av 6kningen beror pa 6verflyttning fran évriga trafikslag till kollektivtrafik
En del av 6kningen beror p& nytillkomna resor

Nedan redovisas forandring i antalet resor per fardmedel till féljd av utokad kollektivtrafik.

Fardmedel |Forandring
(resor/vardagsdygn)
Bil -430
Kollektivt 960
Cykel -210
Gang -150
Totalt 170

Figur 56 Férandrat resande till foljd av 6kad trafikering

Forandringen leder till att 170 helt nya resor som inte gjordes tidigare genomfors. Av de
resor som flyttas dver fran ett annat trafikslag kommer ca 55% fran biltrafiken, resten fran
cykel och gang.
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6  Slutsatser
Utredningen kan sammanfattas i foljande slutsatser.
Nulaget

Soderleden trafikeras pa snittet mellan Fassbergsmotet och Sisjomotet i
dagsléget av ca 65 000 fordon per vardagsdygn.

Under hogtrafikperioderna 6verskrids kapaciteten emellanat i vagnatet och
hastigheten sjunker da kraftigt pa Soderleden. Kapacitetsbristerna aterfinns
framforallt i de hart belastade moten langs strackan, vilket leder till att kGer
emellanat vaxer ut och ner p& Soderleden.

Det lokala vagnatet i och i anknytning till Sisjons industriomrade ar hart belastat
och Sisjovagen trafikeras av ca 19 000 fordon per vardagsdygn norr om
Sisjémotet och av drygt 26 500 fordon per vardagsdygn séder om Sisjémotet.

Jolengatan trafikeras av drygt 15 000 fordon per vardagsdygn.

Ar 2020 med beslutat vagnat och faststéllda planer genomférda

Fram till &r 2020 kommer ett antal faststallda planer genomféras inom
utredningsomradet. Planerna omfattar totalt drygt 220 000 kvadratmeter BTA
som tillsammans beraknas generera knappt 14 000 fordon per vardagsdygn.

Pa grund av exploateringen i omradet ska Soderleden och Sisjomotet byggas ut
for att klara en hogre trafikbelastning. S6derleden kompletteras med
additionskorfalt mellan Sisjomotet och Fassbergsmotet i bada riktningar samt
additionskorfalt mellan Fassbergsmotet och Abromotet dsterut. Sisjomotet
kommer att byggas om och kompletteras med nya anslutningar mot Séderleden.

Trafiken p& Soderleden, pa snittet mellan Fassbergsmotet och Sisjomotet, 6kar
med ca 14 000 fordon per vardagsdygn i detta scenario. Av dessa beror ca 2 600
fordon pa den allmanna trafikdkningen, ca 4 200 pa grund av éverflyttning fran
Jolengatan och resterande del av lokalt alstrad trafik till f6ljd av exploateringen i
omradet.

Som ett led i att Soderleden och Sisjomotet byggs ut och far forbattrad kapacitet
kommer trafik som idag trafikerar Jolengatan flyttas Gver till Soderleden,
Jolengatan avlastas med ca 4 200 fordon per vardagsdygn.

Exploateringen bidrar till att trafiken 6kar pa det lokala vagnatet i Sisjons
industriomrade. Trafiken pa Sisjovagen beraknas i detta scenario 6ka med ca

5 000 fordon per vardagsdygn norr om Sisjémotet och med knappt 3 000 fordon
per vardagsdygn séder om Sisjémotet.
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Ar 2020 med beslutat vagnat och samtliga planer genomférda

Utéver de godkanda faststallda planerna tillkommer i detta scenario ytterligare ett
antal planer i bade MoIndal och Goéteborg. Planerna omfattar totalt drygt 510 000
kvadratmeter BTA som tillsammans beraknas generera knappt 28 000 fordon per
vardagsdygn. Omradet Lunnagarden, som planeras i anslutning till befintlig
bebyggelse i Sisjbomradet, star for en stor del av den totala exploateringen i
omréadet, 175 000 kvm BTA.

Soderleden trafikeras pa snittet mellan Fassbergsmotet och Sisjomotet i detta
scenario av knappt 89 000 fordon per vardagsdygn, vilket &r en 6kning av trafiken
med ca 11 000 fordon per vardagsdygn jamfért med Scenario 2020-0.

Exploateringen bidrar till att trafiken 6kar pa det lokala vagnatet. Trafiken pa
Sisjovagen beréknas i detta scenario 6ka med drygt 11 000 fordon per
vardagsdygn stder om Sisjomotet. Norr om Sisjomotet berdknas trafiken minska
med knappt 1 000 fordon per vardagsdygn. Detta till f6ljd av att framkomligheten
pa Saderleden minskar och flyttar dver trafik till Jolengatan med ca 3 000 fordon
per vardagsdygn.

Trafikbkningen som exploateringen i detta scenario genererar bedéms under
hogtrafikperioderna skapa kraftiga framkomlighetsproblem bade pa det lokala
och dvergripande vagnatet. Framforallt beddéms Sisjémotets kapacitet ej racka till
med den kraftiga trafikokning som genereras i omradet kring Sisjons
industriomrade.

Ar 2020 med beslutat vagnat och Lunnagérdsférbindelsen samt samtliga planer
genomfdrda
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For att klara av den trafikkning som exploateringen som planeras i omradet
genererar behover infrastrukturella atgarder genomféras for att omférdela och
avlasta lankar och korsningspunkter som &r éverbelastade.

| detta scenario foérutsatts att en ny lokal vag som kopplar samman Sisjons
industriomrade med Abro industriomréde byggs, Lunnagardsférbindelsen. Dess
framsta funktion ar att omfordela trafiken och avlasta Sdderleden och Sisjémotet.

Lunnagardsforbindelsen beraknas trafikeras av ca 14 000 fordon per
vardagsdygn.

Exploateringen alstrar en stor mangd trafik, men tack vare
Lunnagardsforbindelsen avlastas Soderleden med knappt 1 000 fordon per
vardagsdygn (jamfért med scenario 2020-0).

Den nya Lunnagardsforbindelsen omférdelar trafik och okar kraftigt
trafikbelastningen pa Fassbergsmotet som redan i dag ar hart belastad under
hogtrafikperioderna. Det kravs saledes att atgarder genomfors i Fassbergsmotet
for att kunna hantera den beréknade trafikbkningen.
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Pa Jolengatan Okar trafiken med knappt 1 000 fordon per vardagsdygn jamfort
med scenario 2020-0.

Effekter av andra atgarder

Nedan sammanfattas slutsatser fran andra atgardsforslag som har analyserats inom
ramen for detta uppdrag. De 6vriga atgarderna redovisas har nedan med en kortfattad
effektbeskrivning som galler for scenario 2020-1:

Ombygad Askims Stationsvéag

Atgarden har en marginell effekt pa évergripande niva, den ger en viss avlastning
av Soderleden pa snittet mellan Jarnbrottsmotet och Sisjomotet (knappt 1 000
fordon per vardagsdygn). Atgarden har framférallt lokal effekt for befintlig trafik,
med en lokal omférdelning av trafiken.

Ny anslutning Saréleden — Stora Avagen

Atgarden har en marginell effekt pa évergripande niva, den ger en viss avlastning
av Soderleden pa snittet mellan Jarnbrottsmotet och Sisjomotet (knappt 1 500
fordon per vardagsdygn). Atgéarden har framférallt lokal effekt for befintlig trafik
dar trafik omfordelas fran Askims Stationsvag till den nya anslutningen.

Ny koppling éver E6 sbder om Abromotet
Atgarden har en marginell effekt pa évergripande niv&. Det sker en omférdelning
av trafiken mellan MoIndals bro och den nya kopplingen dver E6.

Ny koppling dver Séderleden

Atgarden ger en omférdelning av trafiken och avlastar framférallt Sisjomotet och
det lokala vagnatet i Sisjons industriomrade. Aven Soderleden avlastas da trafik
(ca 2 500 fordon/vardagsdygn) omfordelas och flyttar éver till Jolengatan.

Ny trafikplats pd E6 séder om Abromotet

Atgarden har en marginell effekt pa évergripande niva. Det sker en lokal
omférdelning av trafiken fr&n Abromotet till den nya trafikplatsen p& E6 séder om
Abromotet.

Forutom ovanstdende enskilda objektsatgarder har aven kombinationer av dessa
analyserats. Inga omfattande systemeffekter har kunnat askadliggoras i dessa analyser.
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