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Sammanfattning

En trafikutredning for utformningen av gatorna inom och i direkt anslutning till detaljplanen
for Tingshuset 13 har tagits fram. Omradet &r idag ett industri- och verksamhetsomradet
med nagra fa huvudgator med skyltad hastighet 50 km/h.

| detaljplanen foreslas en yta pa 100 000 m2 utformas for att rymma hotell, verksamheter
och bostader. Omradet, som ligger nara Astra Zeneca i sodra Molndal, intill E6, ska bli ett
sa kallat Life science-omradet, med forskning och utveckling inom det medicinska faltet.
Det finns tva olika scenarier for den framtida trafiksituationen baserat pa hur manga
manniskor som ska vistas och bo i omradet, hur tatt omradet kan exploaterats och
utbyggnadstakt.

Omradet foreslas utformas sa att majligheten att g&, cykla och aka kollektivt ska vara
god. Inom omradet bor gaturummet utformas for att fordon ska ha majlighet att ta sig
fram, men pa de oskyddades villkor. | forslaget foreslas en gata i dst-vastlig riktning, Alice
allé, utformas for fotgangare och cyklister i forsta hand, med ett fatal motorfordon. I nord-
sydlig riktning foreslas grander som fordonstrafiken kan anvanda genom omradet. Aven
pa dessa gator bor 1ag hastighet sakras for att trafiksakerhet och trygghet ska upplevas
som god. Runt omradet foreslas tva lokalgator, en norr om och en séder om omrédet. En
gangbana foreslas intill fasaderna och cyklister ror sig i blandtrafik. Det maste alltid vara
mdjligt for exempelvis raddningstjanstens fordon att ta sig fram till och inom omradet.
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1  Trafikutredningens syfte, vision och malbild

Denna trafikutredning utfors i ett tidigt skede infér samrad av detaljplan Tingshuset 13
och lamnar rekommendationer kring trafik inom planomradet.

Visionen i planarbetet ar att omradet ska framja hallbart resande, med malsattningen att
oka pendelresor med gang, cykel och kollektivtrafik.

Gatunatet bor darmed vara anpassat for den trafik som ar tankt att réra sig i omradet och
for trafikanten ar det darfor viktigt att trafiksystemet ar kontinuerligt och fungerar bade pa
de kommunala delarna och p& de privata. Bade for gadng- och cykeltrafik, samt for
motorfordon. Hansyn maste ocksa tas till de servicefordon, bland annat fér sophantering,
och raddningsfordon vid en olycka, som kommer att anvanda gatusystemet.

For att trafiken i ett omrade, och darigenom aven omradet som sadant, skall fungera
godtagbart kravs darfor att ett antal parametrar ar uppfyllda. Det handlar bland annat om
tillganglighet, framkomlighet (framst for raddningstjanst), gang- och cykelvagar,
leveranser, samt fungerande sophantering och lampliga parkeringsplatser. Detta ska
forenas med projektets malséattning kring en gronskande identitet och omhandertagande
av dagvatten. Strukturen bor vara robust och flexibelt.

| planarbetet efterstravas att biltrafik inom detaljplaneomradet for Tingshuset 13
begransas och cyklister och gdende prioriteras i enlighet med mobilitetsplanen.
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2 Forutsattningar

2.1 Tingshuset i sitt sammanhang

Syftet med detaljplanen &r att mdojliggdra en utveckling inom fastigheten Tingshuset 13
fran industriverksamhet till ett kluster for internationell forskning inom Life Science.
Projektet ar starkt knutet till AstraZeneca och 6vriga halso- och lakemedelsforetag inom
omradet.

Detaljplanen mojliggér en exploatering av 100 000 m2 fordelat pa kontor,
centrumandamal, hotell, vardinrattning och bostader. Planen medger en hdg tathet och
utformningen med motesplatser och gemensamma rum har som syfte att skapa
innovativa miljoer for arbete, forskning och utveckling. Bostaderna inom omradet &r i
forsta hand tankta som arbetarbostéder och studentldgenheter. Tillgangligheten
forbattras genom ett nytt hallplatslage, utbyggnad av gang- och cykelstrak, okad turtathet
och forstarkning av kollektivtrafiken.

Den aktuella tomten ar idag till storsta delen obebyggd. Intilliggande fastigheter utgérs av
industri, verksamheter och handel. Utvecklingen skapar forutsattningar att féradla
Abroomradet med en blandning av fler funktioner. Detta ligger i linje med kommunens
ambition om att 6ka anvandningen av befintlig industrimark i centralt belagna omraden
med god kollektivtrafik. Det bidrar dven till malsattningen att starka Mélndals nischforetag
och ge mdjlighet till etableringar i klusterform. Utvecklingen ger vaxtkraft at den vastra
sidan av E6 och jarnvagen. P4 sikt kan ett val utvecklat omréade i Abro bidra till ett vél
sammankopplat Mdlndal med mdjlighet att dverbygga barriarer.

Omradet ligger nara Molndals centrum och har goda kommunikationsmajligheter. Strax
dsterut ligger E6 med Torekullamotet i soder och Abromotet i norr. Narheten till E6 gor att
omradet &r tillgangligt samtidigt som det har ett bra skyltningslage. Utvecklingen kommer
att starka kopplingen mellan MéIndal och Kallered och ge forutsattningar till att forstarka
straket och oka tillgangligheten mellan de tva centrumpunkterna. Genom satsningen kan
kollektivtrafiken starkas vilket gynnar utvecklingen mot ett mer hallbart resande.

2.2 Omradets forutsattningar

| forslaget till detaljplan for Tingshuset 13 mojliggors en sammanlagd exploatering om
cirka 100 000 m2 BTA. Om hela denna byggratt, teoretiskt sett, utnyttjas optimalt for
kontorsandamal skulle det innebara cirka 5 000 sysselsatta (bygger pa ett ytbehov om 20
m2 BTA/anstalld vid utformning av cellkontorsytor) inom omradet. Beaktat omradets
struktur kommer ett sadant effektivt utnyttjande dock inte vara mojligt. Den foreslagna
bebyggelsen ar uppbruten till sin struktur och kommer dessutom att utgéras av en
blandning av verksamheter sdsom kontor med labbmiljo, hotell, centrum&andamal och
bostader vilket sammantaget innebéra att antalet sysselsatta och boende i omradet
istallet beraknas bli cirka 2 500 — 3 000. Detta ger en snittyta pd 35 m2 BTA per person.
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I det befintliga omradet finns Karragatan och Taljegardsgatan. Eftersom omradet idag &r
av industriomradeskaraktar finns det stora asfalterade ytor for trafik inom respektive
fastighet. Skyltad hastighet pa Karragatan och Kraketorpsgatan ar 50 km/h enligt NVDB,
trafikverkets databas. Pepparedsleden omger omradet och har en skyltad hastighet pa 70
km/h.

2.3 Studerade scenarier

For de utredningar som syftar till att klargéra planeringsforutsattningarna for omradet har
ett antal antaganden och kvalificerade bedémningar behdvt goras gallande hur
kommunikationerna till och fran omradet kan komma att fungera i framtiden.
Utgangspunkten for detta ar att omradet for detaljplanen fér Tingshuset 13 kommer
fungera som en inkubator/ett kluster for forskning inom Life Science. Omradet planeras
for verksamheter men med en relativt sett stérre andel gemensamma ytor samt bostader,
hotell och centrumverksamheter. Profilen gor att omradet inte kan ses som en ordinarie
arbetsplats dar de sysselsatta arbetar mellan 8 och 17 utan det kommer vara en stérre,
kontinuerlig omséattning av sysselsatta. En del kommer utifrdn och vistas i omradet under
en kortare tid medan andra jobbar mer reguljara tider, méjligheten till distansarbete
kommer ocksa att vara hdg. Inom omradet kommer det dven finnas laboratorier och
forskningsplatser vilka inte &r lika personintensiva per ytenhet som kontor. Vidare ska
beaktas att hotellgéster och boende till viss del &r samma personer som medréknas i
centrumverksamheten som kontorsytorna.

Som utgangspunkter for de olika utredningarna har féljande scenarier formulerats:

1. Som underlag till berékningar for buller-, luft- och riskutredningar har en
trafikprognos med horisont ar 2035 - 2040 tagits fram. Syftet med prognosen ar
att ta fram ett “worst-case”- scenario som sakerstéller att kraven for bullernivaer,
luftkvalitet och risknivaer uppfylls. | detta scenario har det antagits en full
utbyggnad av planerad exploatering i Mdlndals tatort samt en teoretiskt
maximerad utnyttjande av byggréatterna inom planomradet, det vill saga 5 000
sysselsatta. FOr planomradet har antagits en bilandel pa 65 % (varav 60 % som
forare och 5 % som passagerare). Antagandet motsvarar den bilandel som Astra
Zeneca redovisar i den senaste resvaneundersdkningen for deras anstallda
genomford 2014.

2. Som underlag for analys i trafikutredningen och évriga utredningar har en
trafikprognos baserat pa beslutad exploatering eller, fér Mélndals centrum,
exploatering som hor ihop med beslutad exploatering. Detta innebér i praktiken
exploatering pa kortare sikt &n 2035 eftersom endast exploatering pa kort sikt ar
beslutad. | detta scenariot har det antagits en teoretisk maximerad utnyttjande
byggratterna inom planomrédet, det vill sdga 5 000 sysselsatta. For planomradet
har antagits en bilandel pa 30 % bil som férare utifrin en uttalad malbild.
Scenariot ar sannolikt 6verskattat avseende antalet sysselsatta i omradet men
studeras anda for att visa hur omradet kan komma att belasta omgivande
trafiknat om férdelningen mellan fardmedel blir en annan &n den antagna.
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2.4 Dimensionerande fordonstrafik

Typfordon som anvénds fér dimensionerande fordonstrafik ar hamtade ur VGU, Vagar
och gators utformning, Trafikverket. Sedan har framkomligheten och utrymmesbehov fér
dessa fordonstyper studerats med hjélp av dataprogram, sa kallade kérsparsmallar.

TYPFORDON Los
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Figur 1 Los — Distribution till och fran bostadsomraden, exempelvis mindre sopbil, 9,4 m. Kalla VGU
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Figur 2 Lu — Lastbil utryckning, exempelvis utryckningsfordon, 10 m. Kélla VGU
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Figur 3 LBn — Exempelvis buss eller flyttbil, 12 m. Kalla VGU
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3 Framtagen gatutformning

Gehl Arkitekter har tagit fram ett forslag pa en disposition av kvartersgator inom
planomradet och Atkins har gjort en 6vergripande trafikutredning och trafikforslag utanfor
planomradet for att sékerstélla en robust och fungerande infrastruktur, se separata
dokument.

3.1 Tillatna hastigheter

Dialog pagar med kommunen angaende framtida hastighetsbegransning och det finns
idag inga beslut om andrade hastigheter i omradet. For att sakerstélla en hog
trafiksakerhet rekommenderas att omradet utformas for att fordon ska halla lag hastighet.
Inom planomradet foreslas att omradet skyltas som gangfartsomrade, dar fordonstrafik
sker pa de oskyddade trafikanternas villkor.

3.2 Gaturummets disposition

Gaturummen ar uppdelade i tre utformningstyper utefter vilken funktion de ska fylla,
lokalgata, grander samt Alice allé, se figur 4.

O Busshallplats

Figur 4 Planomradets gaturum
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Grander

| granderna sker cykeltrafik och fordonstrafik enligt principen "Shared space”, kérbanan ar
5,5 m och medger dubbelriktad trafik. Kérbanans bredd medger d&ven méte mellan
typfordon Lu och personbil, se teckenforklaring typfordon ovan figur 1-3. | vissa fall tillats
aven mote mellan typfordon LBn och personbil, se foéreslagen struktur under rubrik 5
gatunatets struktur inom planomradet och framkomlighet. | gaturummet finns plats for
grona inslag samt dagvattenhantering.

Hastigheten i granderna begransas utefter de oskyddade trafikanternas forutsattningar
och kan forslagsvis regleras som gangfartsomrade. Lastbilar far lov att ta hela gatans
bredd i ansprak vid in- och utfart till och frdn omradet pa lokalgator, samt vid svang inom
omradet pa kérbana inom “shared space” i grander.

Tva av granderna ska ha en forstarkt gron karaktar och endast tillata utryckningstrafik
samt 6vrig fordonstrafik i undantagsfall.

] —
— |l
Bl o
— —_—

' = granderna 12 m —il

-2m ' 2m 26m 55m 19m !

forgdrdsmark géngbana dppen shared space oppen
varierande dagvatten- fordon & cykeltrafik dagvatten-
bredd hantering dubbelriktad hantering
handikapp-p

Figur 5 Gaturummets disposition i grander. Kélla Gehl

Alice allé

| hjartat av omradet finns ett 6ppet gaturum som gar under namnet Alice allé. Har sker
fordonstrafik i begransad utstrackning i samspel med gang och cykeltrafik. Plats finns for
umgange och aktivitet och en grén struktur som tar hand om dagvatten. Den begrénsade
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trafiken ska framst korsa Alice allé vid de genomgéaende granderna. Sektionen &r minst 9
meter bred mellan byggnaderna.

Lokalgator

Lokalgatorna hanterar trafik for samtliga trafikslag in till planomradet. Utmed fasad finns
en gangbana i anslutning till entré och for att slussa gaende in i omradet. Dar granderna
ansluter till lokalgatorna rekommenderas upphojda passager. Gangtrafik avskiljs fran
cykel och fordonstrafik av en flexibel yta (2,5 meter bred) med bland annat plantering och
gronska. Ytan kan aven nyttjas for dagvattenhantering, korttidsparkering och eller
handikappanpassade parkeringsplatser samt cykelparkering. Vid etablering av hotell bor
mojlighet att anordna uppstaliningsplats for turistbuss tillatas pa lokalgatorna. Cykeltrafik
sker i blandtrafik med fordonstrafik.

I nordéstra delen av planomradet finns ett parkeringshus dar den priméra parkeringen ar
belagen, utfart sker fran parkeringshuset ut pa lokalgatan. Parkering utmed lokalgatorna
regleras forslagsvis med korta parkeringstider for till exempel korta &renden samt
handikapparkering.

| Atkins trafikutredning framkommer att den norra lokalgatan beréknas ha en trafikmangd
pa 3 850 fordon, vardagsmedeldygntrafik, ar 2035-2040 i enlighet med scenario 1 i
kapitel 2 Forutsattningar. Sodra lokalgatan beréknas ha en trafikmangd pa 2 200 fordon
enligt samma scenario.

Gehl

Figur 6 Disposition lokalgator. Kélla Gehl
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Karragatan

Karragatan ar idag framst en industrigata for den befintliga verksamheten i omradet.
Utmed gatan foreslas tva nya busshallplatser, en i vardera riktningen, i anslutning till
planomradet. Karragatan kommer att vara en entrépunkt for kollektivtrafikresenarer och
busshallplats anordnas med vantutrymmen i den nya byggnaden.

Gatan kommer att vara en av tva primara tillfartsvagar till planomradet, och ansluter till
Pepparedsleden/Aminogatan i norr och Taljegardsgatan och i férlangningen
Pepparedsleden i soder, se figur 7. Gatan beraknas ha en vardagsmedeldygntrafik pa
3 300 fordon per dygn forbi planomradet enligt Atkins trafikutredning i enlighet med
scenario 1 i kapitel 2 Forutséattningar.

Ett krav frdn kommunen ar en 5 meter bred gang- och cykelvag langs med Karragatan,
se figur 8. Dialog mellan kommunen och exploatéren pagar.

fu

Al
(hsinZ Y\ %
o)

Figur 7 Oversikt gatunatet, frin Atkins trafikutredning. Kélla: Atkins
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Figur 8 Forslag disposition Karragatan. Kalla: Gehl Gehl

Kréketorpsgatan
Kraketorpsgatan ar idag industrigata och en av tva primara tillfartsvagar till omradet.

Enligt Atkins trafikutredning berdknas gatan ha en trafikmangd pa 3 550-5 900 fordon for
ett vardagsmedeldygn forbi planomradet, i enlighet med scenario 1 i kapitel 2
Forutsattningar.

Utmed Kréketorpsgatan foreslas enkelriktade cykelkorfalt i bagge riktningar. Idag finns
mojlighet till uppstélining av stérre fordon langs gatan. | senare skede behéver reglering
for parkering pa gatan utredas eftersom den kan komma i konflikt med foreslagna
cykelkorfalt.
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4  Gatunatets struktur inom planomradet samt framkomlighet

D& planarbetets malsattning &r att gang- och cykeltrafik ska prioriteras och ges utrymme,
ska storre fordon endast tillatas i begransad utstrackning.

4.1 Gangtrafik

Gangtrafik har val sammanhangande gangbanor narmast fasad utmed lokalgator och
grander. | Alice Allé sker gangtrafik utefter ett fritt monster med 6ppna platsbildningar, i
blandtrafik med cykel och fordonstrafik, utefter de gaendes forutsattningar.

4.2 Cykeltrafik
Omkringliggande cykelvagnat nas fran planomradets alla delar.

Cykeltrafik sker pa samtliga gator inom planomradet enligt principen "shared space”,
forutom pa Kréketorpsgatan och Karragatan. Det vill sdga samsas i biltrafik utefter de
oskyddade trafikanternas forutsattning. En separat cykelbana langs Karragatan ar
foreslagen. Cykling langs den sddra och norra lokalgatan sker i blandtrafik.
Hastighetsdampande atgarder utfors for att sékerstalla laga hastigheter.

4.3 Biltrafik

Biltrafik kan fardas inom planomradet utefter de oskyddade trafikanternas forutsattningar
och i gangfart, men ska om méjligt begransas. Parkering i parkeringsficka foreslas
erbjudas péa lokalgatorna eller i parkeringshus i planomradets norddstra ande. Vidare
arbete utreder mdjligheten till viss parkering for sarskilda verksamheter utmed granderna.
Biltrafik foreslas ej fa kontinuerlig majlighet till utfart fran planomradet till Karragatan, utan
ska hanvisas till lokalgataor. Biltrafik ska i forst hand réra sig genom omradet i nordsydlig
riktning via granderna och korsa Alice allé.

4.4 Utryckningstrafik samt mindre sopbil

Samtliga huskroppar bor kunna nas fran alla hall av raddningsfordonet Lu, se figur 2.
Fordonet bor aven komma in pa innergardar om till exempel lagenheter inte &r
genomgaende. Samrad bor ske i tidigt skede med raddningstjansten sa att utrymme och
framkomlighet sdkerstalls tidigt i planprocessen.

| forsta hand ska all ny- och ombyggnation upp till 11 meters hojd, utredas for méjligheten
till utrymning med hjalp av raddningstjanstens maskinstege. Vid raddningshojder éver 11
meter och upp till 23 meter ska maskinstege anvandas och maste da saledes komma
fram. For vaningshdojder i planomrédet se figur 9.

Skrafferad yta i figur 9 nedan medger rorelser i samtliga riktningar for typfordon Lu. Inom
den markerade ytan far fast moblering inte férekomma, till exempel bankar och trad. En
framkomlig vag ut mot karragatan bor finnas for att sakerstalla atkomst till framfor allt
huskropp J och A, denna utfart kan begransas for 6vrig trafik genom exempelvis bom
eller lasbara pollare, men bidrar till en robustare trafikmiljo med valmaojligheter. Detta da
rundkdérning brukar vara svart att uppratthalla vid 6ppna platsbildningar, da& det kraver stor
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yta. Vid huskropp B och | &r det majligt att komma in pa innergarden. Se
Raddningstjanstens krav i sin helhet med avseende pa bredder, héjder och avstdnd mm
pa www.rsgbg.se.

Den skrafferade ytan i figur 9 nedan ar aven applicerbar for typfordon Los vilket
motsvarar en mindre sopbil. | vidare arbete bor det undersékas om denna typ av
renhallningsfordon anvands i omradet, da vissa operattrer valt att anvanda en storre typ
av fordon som ar 12 meter langt och motsvarar typfordon LBn, se figur 1 och 3.

Avstand mellan sophus och sopbilens angéring bér vara mindre &n 10 meter enligt
Boverket. Trappsteg och kullersten far ej forekomma. Sophusen skall placeras sa att det
ej skymmer sikt i korsningar. Sopkarlen bor ej placeras langre bort an 50 meter fran varje
bostad enligt Boverket. Backning bor inte forekomma, annat an i undantagsfall och det
maste ske en bedémning fran fall till fall. Bedomningen gors i samrad med kommunen
och bor ske utifran bland annat Arbetsmiljoverkets rekommendationer. Se mer kring
utformning och dimensionering i "Handbok for avfallsutrymmen" av Avfall Sverige.

=
%
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®)
we?
o
°
@
S

Figur 9 Skrafferad yta motsvarar utrymmesbehov for typfordon Lu. Fordonen kan svanga i samtliga riktningar. P&
samtliga husdelar finns byggnadshojd angiven.
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Figur 10 Planomradet féreslagna bebyggelse. Kélla: Gehl

4.5 Transporter

Behov av storre transporter kommer att finnas till omradet, exempelvis flyttbil och buss,
enligt typfordon LBn, se figur 3. | méjligaste man ska storre fordon fardas utmed
lokalgatorna, och forslagsvis aven erhalla en mdjlighet till uppstélining (parkering) ut med
en av gatorna.

Dock foreslas att transporter med storre fordon kan fardas utmed Alice allé samt den
vastra granden enligt figur 11, detta kraver dock vissa forandringar i planen som finns
beskrivha under rubrik 6.

%
o
3
3
3
%
=l

Figur 11 Foreslagen framkomlighet och tillgénglighet fér typfordon LBn
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5  Trafikutredningens analys

Trafikutredningens fokus i detta skede ar att kontrollera att siktkrav uppfylls och ange
forutsattningar for att skapa en saker och tillganglig trafikmiljo.

Nedan beskrivs dimensionering samt forslag pa atgarder, se figur 12.

Figur 12 Forslag - Rad cirkel: Upphojd korsning, korsning dimensionerad efter LBn. Orange cirkel:
Korsning dimensionerad efter Lu. Bla cirkel: Planen bor ses 6ver med hanseende pa sikt. Gron
cirkel beskrivs narmare nedan

5.1 Hastighetssankande atgarder

Utmed lokalgatorna foreslas hastighetsdampande upphéjda korsningar i anslutning med
granden i vaster och 6ster. Korsningen bor anpassas for cykeltrafik och med hanseende
pa dagvattenhantering.

5.2 Kontroll av framkomlighet
Framkomlighet har dimensionerat utefter typfordon Lu och LBn, enligt figur 9 och 11.

Korsningen mellan Alice allé och Karragatan ska var tillganglig for fotgdngare och
cyklister. Korsningen har utformats for att typfordon Lu och LBn ska ha majlighet att
14(19)
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angora torget och allén. Detta for att exempelvis raddningstjansten ska ha tillgang till
omradet direkt fran Karragatan. Korsningen foreslas endast anvandas av fordon i
undantagsfall och bor férses med en begransning fér att obehorig trafik inte ska nyttja
den. Begransningen kan besta i exempelvis nedsankningsbara pollare eller liknande.
Utformningen av begrénsningen bor géras sa att den passar in i omgivningen.

Ett fordon som kor i korsningen kommer att ta stor del av den 7,5 meter breda sektionen i
ansprak. Detta anses inte vara ett problem da det endast &r vid enstaka tillfallen det sker
men forsiktighet bor vidtas.

Figur 13 Korsningspunkt Alice allé och Karragatan

5.3 Korsning och siktkrav

Siktkravet mellan lokalgata och grand samt lokalgata och Karragatan beskrivs enligt figur
14 nedan, och &r enligt Goteborg Stad Teknisk handbok. Inom markerat omrade far inga
begransande foremal 6ver 0,8 meter forekomma. | korsningen mellan lokalgata och grand
forutsatts att det enbart ar gangbana som ar placerad narmast fasaden samt en hastighet
pa max 30 km/h. Figur 14 visar sikttrianglar vid en oreglerad korsning. Genom att lata
trafiken fran granderna ha vajningsplikt mot trafiken pa lokalgatan kan avstandet minskas
till 3 meter.

Sikten mellan Karragatan och den norra lokalgatan bor utredas vidare da héllplatsen pa
Ostra sidan begransar sikten, métten forutsatter en hastighet p& 50 km/h. Hallplatsen ar
foreslagen att utformas som en stopphallplats, dock kan maéblering samt méanniskor som
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star och vantar pa bussen skymma sikten i korsningen. Uppritad sikttriangel férutsatter att
inget 6vergangstalle placeras ¢ver lokalgatan, se figur 14.

Figur 14 Siktkrav

5.4 Tillganglighet for alla

Ledstrak ska finnas som inte bryts av exempelvis cykelstéll, krukor eller dylikt.
Sammanhangande strak utformas med lattbegripliga och tydliga gangzoner och
mobleringszoner.

I svensk bygglagstiftning finns krav pa tillganglighet och anvandbarhet for personer med
nedsatt rorelse- och orienteringsformaga. | ALM (Boverkets foreskrift om Tillganglighet pa
allmanna platser) finns skall-krav for tillgangligheten som maste uppfyllas. Det finns
ocksa foreskrifter och allmanna rad om tillganglighet hos Boverket.

Sarskilt bor hansyn tas till rorelsehindrade och synskadade vid utformning av "shared
space-ytor”.

Gangytor

Gangytor skall utformas sa att personer med nedsatt rérelse- och/eller
orienteringsformaga kan ta sig fram och sa att personer med rullstol kan forflytta sig utan
hjalp. Gangytor skall vara jamna, fasta och halkfria. Gangstrak skall ha naturliga ledstrék i
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sa stor utstrackning som mgjligt. Om det ar omajligt att ordna skall sarskilda ledstrak
anordnas.

Gangbanor intill gata bor géras minst 2 meter breda (krav ar minst 1,75 meter). Fri hojd
over gadngbana ska vara minst 2,6 meter. Hinder med fri héjd mindre 4n 2,2 meter blir en
fara for synskadade och maste i dessa fall markeras i markniva.

e

=

200
Figur 15 Sektion - gangbana intill vag.

Langslutningen bor vara max 2% pa minst en gangvag till varje fastighet.

Passager

Passager skall utformas, placeras och markeras sa att de inte medfor hinder for personer
med nedsatt rérelse- och/eller orienteringsformaga. Har skall delar av nivaskillnaderna
utjiamnas med ramp till 0-niva sa att personer med nedsatt rorelseformaga kan ta sig
fram. En kantsten skall finnas kvar vid sidan av utjamningen sa att synskadade kan ta ut
riktningen Over gatan.

Kontraster och markeringar
Viktiga malpunkter, gadngytor och eventuella trappsteg och ramper skall vara latta att
upptacka. Dessa skall férses med kontrastmarkering eller pa annat satt markeras tydligt.

Ramper och trappor

Om det inte &r mojligt att undvika att anordna en trappa skall denna kompletteras med en
ramp eller en alternativ vidg som personer med nedsatt rorelseférmaga kan anvéanda.
Ramper skall ha en maxlutning pa 1:20. Trappor och ramper skall p4 bada sidor ha
ledstanger som &r mojliga att greppa om.

Sittplatser
Sittplatser som kan anvandas av personer med nedsatt rorelseforméga skall finnas i
anslutning till gangytor, torg, hallplatser och vid andra viktiga malpunkter.

5.5 Tillganglighet storre fordon

Vidare i arbetet bér behovet av lastzon for storre fordon sékerstéllas, typfordon LBn enligt
figur 3, detta innefattar bland annat flyttlastbil samt buss till hotellet. Enligt forslaget kan
denna typ av transporter férlaggas till lokalgatorna. Dock bér en
angdring/uppstéliningsplats sékerstéllas i en 2,6 meter bred parkeringsficka. Forslagsvis
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regleras en av parkeringsfickorna langs lokalgatorna for andamalet for att inte paverka
trafiken pa lokalgatorna i allt for stor utstrackning genom stillastaende fordon.

5.6 Snorojning och halkbekdmpning

Trafikutredningen har ej undersokt att krav for snérojning uppfylls i detta skede, detta bor
utredas vidare i granskningsskedet eller senare.

Da trafik till stor del sker i blandtrafik mellan cyklister och fordon bor fokus laggas pa en
god dagvattenhantering for att vatten inte ska samlas pa vagbanan och riskera hala
partier vid vintervaglag. Ett fullgott tvarfall av vagbanan sakerstélls i detaljutformningen.

5.7 Parkering utmed gata inom kvarter

Angoring och parkering kommer ske utmed gata inom kvarteret. D& parkeringshus finns i
omradet bor gatuparkeringen framst vara avsedd for rorelsehindrade samt for angéring
och korttidsparkering vid viktiga malpunkter. Bilpoolsparkering kommer I6sas i P-hus och
de mest attraktiva platserna kommer att dediceras for detta andamal.

Angoringsmaojligheter skall finnas i form av en gdngvag p& max 25 meter frdn entrén.
Gangytan skall vara i det narmaste plan, max 2 %. Aven andra viktiga malpunkter utéver
entréer kan innefattas av kravet. Gehl arkitekter har tagit fram foreslagen placering for
handikapparkering enlig figur 16. Placeringen medger parkering vid en entreé till
respektive byggnad, vilket &r lagkravet, detta kréaver dock att entrén forsorjer samtliga
verksamheter i byggnaden. Nar typ av verksamhet i fastigheterna ar faststéllda kan fler
mojligheter till angéring kravas, till exempel vid verksamheter med entré i bottenplan mot
Alice allé.
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Figur 16 Angéring max 25 meter fran entré. Kélla: Gehl
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