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1. Bakgrund

Syftet med detaljplanen ar att mojliggéra en utveckling
inom fastigheten Tingshuset 13 fran industriverksamhet
till ett kluster for internationell forskning inom Life
Science. Projektet ar starkt knutet till AstraZeneca och

ovriga hélso- och lakemedelsforetag inom omradet.

Detaljplanen mojliggor en exploatering av 100 000 kvm
fordelat pa kontor, centruméandamal, hotell och
bostdder. Planen medger en hog tathet och
utformningen med métesplatser och gemensamma rum
har som syfte att skapa innovativa miljoer for arbete,
forskning och utveckling. Bostdderna inom omradet ar i
forsta hand tdnkta som arbetarbostader och
studentlagenheter. Tillgdngligheten forbattras genom ett
nytt hallplatslage, utbyggnad av gang- och cykelstrak,

Okad turtdthet och forstarkning av kollektivtrafiken.

Den aktuella tomten ar idag till storsta delen obebyggd.
Intilliggande fastigheter utgoérs av
industri/verksamheter/handel. Utvecklingen skapar
forutsattningar att foradla Abroomradet med en
blandning av fler funktioner. Detta ligger i linje med
kommunens ambition om att 6ka anvandningen av
befintlig industrimark i centralt beldgna omrade, med
god kollektivtrafik. Det bidrar aven till malsattningen att
starka Mélndals nischforetag och ge maéjlighet till
etableringar i klusterform. Utvecklingen ger vaxtkraft at
den 6stra sidan av E6 och jarnvagen. Pa sikt kan ett val
utvecklat omrade i Abro bidra till ett vl ssmmankopplat

MolIndal med majlighet att 6verbygga barriarer.

Omradet ligger med nérhet till MéIndals innerstad och
har goda kommunikationsmajligheter. Strax dsterut
ligger E6 med Torekullamotet i séder och Abromotet i
norr. Narheten till E6 gor att omradet ar tillgangligt
samtidigt som det har ett bra skyltningslage.
Utvecklingen kommer att starka kopplingen mellan
MolIndal och Kallered och ge forutsattningar till att
forstarka straket och 6ka tillgangligheten mellan de tva
centrumpunkterna. Genom satsningen kan
kollektivtrafiken starkas vilket gynnar utvecklingen mot

ett mer hallbart resande.

Syftet med mobilitetsplanen ar att beskriva hur
tillgangligheten till det nya kvarteret Tingshuset 13 kan
I6sas med hallbara trafikslag (gang, cykel, kollektivtrafik
och till viss del bil). | planen beskrivs méjligheterna att
genom 6verenskommelser och atgarder i den bebyggda
miljon starka alternativen till bilen och underlatta for de
framtida verksamma och boende att resa och réra sig pa
ett hallbart satt. Forslagen utgar fran en ambition att 6ka
forutsattningarna for ett hallbart resande till Tingshuset
13. Mobilitetsplanen utgar fran de lokala, regionala och
nationella vagledande dokument som finns tillgdngliga,
samt exploatdrens vision och malsattning.
Mobilitetsplanen fokuserar pa Mobility Management
atgarder, cykel- och bilparkering samt andra
kringtjanster som inte kraver storre férandringar i
infrastrukturen. Infrastrukturatgarder hanteras i
planhandlingens tillhérande trafikutredning.
Mobilitetsplanen ger en 6vergripande bild av hur

resandet till och fran planomradet bor I6sas.
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Antal sysselsatta inom omradet

| forslaget till detaljplan for GoCo mojliggbrs en
sammanlagd exploatering om ca 100 000 m2 BTA. Om
hela denna byggratt, teoretiskt sett, utnyttjas optimalt
for kontorsandamal skulle det innebéra ca 5 000
sysselsatta (bygger pa ett ytbehov om 20 m2
BTA/anstalld vid utformning av cellkontorsytor) inom
omradet. Beaktat omradets struktur kommer ett sadant
effektivt utnyttjande dock inte vara mojligt. Den
foreslagna bebyggelsen ar uppbruten till sin struktur och
kommer dessutom att utgdras av en blandning av
verksamheter sdsom kontor med labbmiljo, hotell,
centrumandamal och bostdder vilket sammantaget
innebdra att antalet sysselsatta och boende i omradet
istallet berdknas bli ca 2 500 — 3 000. Detta ger en
snittyta pa 35 m2 BTA per person.

Motiv for och val av studerade scenarier

For de utredningar som syftar till att klargéra
planeringsforutsattningarna for omradet har ett antal
antaganden och kvalificerade bedémningar behévt goras
gallande hur kommunikationerna till och fran omradet
kan komma att fungera i framtiden. Utgangspunkten for
detta ar att omradet GoCo kommer fungera som en
inkubator/ett kluster for forskning inom Life Science.
Omradet planeras for verksamheter men med en relativt
sett storre andel gemensamma ytor samt bostader,
hotell och centrumverksamheter. Profilen gor att
omradet inte kan ses som en ordinarie arbetsplats dar de
sysselsatta arbetar fran kl. 8-17 utan det kommer vara en

storre, kontinuerlig omsattning av sysselsatta. En del

kommer utifran och vistas i omradet under en kortare tid
medan andra jobbar mer reguljara tider, mojligheten till
distansarbete kommer ocksa att vara hog. Inom omradet
kommer dven finnas laboratorier och forskningsplatser
vilka inte ar lika personintensiva per ytenhet som kontor.
Vidare ska beaktas att hotellgaster och boende till viss
del &r samma personer som medraknas i

centrumverksamheten som kontorsytorna.

Som utgangspunkter for de olika utredningarna har

foljande scenarier formulerats;

1. Som underlag till berdkningar for buller - luft och
riskutredningar har en trafikprognos med horisont ar
2035 - 2040 tagits fram. Syftet med prognosen ar att ta
fram ett “worst-case”- scenario som sakerstaller att
kraven for bullernivaer, luftkvalitet och risknivaer
uppfylls. | detta scenario har det antagits en full
utbyggnad av planerad exploatering i MolIndals tatort
samt en teoretiskt maximerad utnyttjande av
byggratterna inom planomradet, dvs. 5 000 sysselsatta.
For planomradet har antagits en bilandel pa 65 % (varav
60 % som forare och 5 % som passagerare). Antagandet
motsvarar den bilandel som Astra Zeneca redovisar i den
senaste resvaneundersokningen for deras anstallda
genomford 2014.

2. Som underlag for analys i trafikutredningen och 6vriga
utredningar har en trafikprognos baserat pa beslutad
exploatering eller, for MéIndals innerstad, exploatering
som hor ihop med beslutad exploatering. Detta innebar i
praktiken exploatering pa kortare sikt an 2035 eftersom

endast exploatering pa kort sikt ar beslutad. | detta
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scenariot har det antagits en teoretisk maximerad
utnyttjande byggratterna inom planomradet, dvs. 5 000
sysselsatta. Fér planomradet har antagits en bilandel pa
30 % bil som forare utifran en uttalad malbild. Scenariot
ar sannolikt Overskattat avseende antalet sysselsatta i
omradet men studeras med avsikten att visa vad ett

max-alternativ innebar for omradet och dess omgivning.



2. Mobilitetslosning Tingshuset
13 - Sammanfattning

Exploatdrens vision och malbild &r att skapa ett levande
och hallbart centrum for Life science. Hallbarhet i alla
dimensioner; ekologiskt, ekonomiskt och socialt star i
fokus och omrédet ska kopplas samman med omkring-
liggande omraden for att skapa en attraktiv destination. |
omradet blandas olika bebyggelser och verksamheter fér
att skapa en levande och dynamisk stadsdel som adderar

nya varden till omradet.

Tingshuset 13 ska vara enkelt att na med hallbara
transportslag. Exploatéren vill skapa framtidens mobilitet
i varldsklass som framjar bade halsan och miljén.
Mojligheterna att ta sig till, fran och inom Tingshuset 13
pa ett hallbart satt ska mojliggéras med hjilp av

innovativa mobilitetslosningar.

Exploatorens vision och malbild ligger i linje med de
strategier och vagledande dokument som patraffats
gallande for planomradet. Moélndal stad har lokala
strategier om hur MolIndal ska utvecklas som stad och
hur resandet inom staden ska férindras. Aven specifika
strategier kring cykel och bilparkering finns tillgdngliga.
Vastra Gotalandsregionen har en beslutad malbild for
hur kollektivtrafiken ar 2035 ska se ut samtidigt som FNs
Globala mal pekar ut en tydlig bild 6ver hur ett hallbart

samhdlle ska utvecklas. Lds mer om det i kapitel 3.

“Minst hdlften av medborgarnas resor ar 2022 ska géras
med hdllbara fardmedel, det vill séiga gdng, cykel eller
kollektivtrafik”- Vision 2022 Mélndal stad

“Mellanstadsringen med egna kérbanor fér
metrobusslinje - férbdttra tillgéngligheten fran Mélndal
och Abro till kringliggande omréden” — Malbild Koll 2035

“En férstdrkning i stombusstrdket genom Toltorpsdalen

via MélIndals stadskédrna” — Malbild Koll 2035

“Restiderna kortas med 20-25 procent och kapaciteten

6kar med 70 procent”. — Malbild Koll 2035

“Andelen hdllbara resor ska 6ka i hela Vistra Gétaland
och kollektivtrafikresandet férdubblas till 2020, fér en
attraktiv och konkurrenskraftig region.” —

Trafikforsorjningsprogrammet VGR

Bild 1: Kollektivtrafiknat Koll2035. - Mdlbild Koll2035
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Bild 2: Exploattrens visionsbilder.

Qrimmen om SHolhdal
|

-~

Bild 3: "Drommen om Mdlndal” — Vision 2022 MéIndals stad



For att skapa en samsyn kring vad som kréavs for att na
exploatorens och berérda myndigheters malbilder kring
mobilitet och resande har exploatéren tidigt i processen
bjudit in till dialog med berdérda parter. Mojligheter,
malkonflikter och ansvar har diskuterats med avsikt att

na den vision som gemensamt 6nskas.

Samverkan och samarbete med de kringliggande
verksamheterna i omradet ar en forutsattning for att
skapa hallbart resandemaonster till Tingshuset 13 och
omradet Abro. Exploatéren har framst tat dialog med
AstraZeneca som dr den storsta arbetsgivaren i omradet
och en partner som exploatéren ser stora féorhoppningar
kring att tillsammans bygga ett Life Science kluster i
varldsklass dit manniskor reser pa ett hallbart satt. Las

mer om det i kapitel 6.1.

Den malbild for fardmedelsfordelning for Tingshuset 13
som tillsammans med kommunen har antagits ar att 45
% av de sysselsatta ska ta sig till och fran Tingshuset 13
med kollektivtrafik, 20 % med cykel eller gang,
samakning med bil 5 % och 30 % med bil. Lds mer om det

i kapitel 5.

For att skapa en mobilitet i varldsklass kravs bade fysiska
infrastrukturatgarder men dven mobilitetstjanster som
forenklar anvdndandet av hallbara fardmedel.
Exploatoren ansvarar for infrastrukturatgarder inom

planomradet och kommunen, i samverkan med

Exploatoren och AstraZeneca har inlett en dialog med
kommunen om mojligheter att forbattra det
omkringliggande cykelvagnatet samt en férbattrad

koppling mellan AstraZeneca och Tingshuset 13.

Cykelvagnatet inom planomradet kopplas ihop med
kringliggande cykelvagnat. Cyklister kommer framst
ledas langs med lokalgatorna i ndra anslutning till de

flesta entréer. Lds mer om det i kapitel 5.4.

Val utformade cykelparkeringar i markplan, utplacerade
pa strategiska platser kommer att byggas. Cykel-
parkeringarna kommer att vara vaderskyddade, sakra
och trygga. Omkladningsrum och dusch kommer att
tillhandahallas pa ett flertal platser inom planomradet.
Inférandet av detta ansvara exploatdren och

fastighetsagaren for. Lis mer om detta i kapitel 8.

For att ytterligare framja cykel kommer planomradet
erbjuda cykelpool for tillgang till cykel vid behov.
Cykelpoolen kommer vara anpassad efter behov och
erbjuda olika cykelmodeller. Exploatoren kommer dven
arbeta for att arbetsgivare inom planomradet erbjuder
formanscyklar till anstallda, detta kan regleras via hyres-
avtalen. For att uppmuntra de som cyklar kommer dven
digitala informationsskyltar med relevant information
finnas utplacerade inom planomradet. Cykelframjande

atgarder inom omradet ansvarar exploatdren och
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For att forstarka och forbattra omradets kollektivtrafik
foreslas en rad olika atgarder inom linjedragning och
kapacitet. En av de st6rre atgarderna som exploatéren
foresprakar i dialog med Vasttrafik och staden ar en linje
25 X som angor vid Tingshuset 13 pa en inomhushallplats
upprattad av exploatéren. Inomhushallplatsen ska vara
en motesplats och centrum fér mobilitet. Exploatoren
ansvarar for upprattande av en inomhushallplats samt
fortsatt dialog med Vasttrafik. Lds mer om detta i avsnitt

6.4.1 samt tillhrande trafikutredning.

Likt som for formanscykel kommer exploatéren dven
arbeta for att arbetsgivare inom planomradet erbjuder
féormanskollektivtrafikkort till alla anstéllda, detta kan
regleras via hyresavtalen. Aven informationsskyltar med
relevant information kring kollektivtrafik kommer att

utplaceras. Ldas mer om det har i avsnitt 6.4.2

fastighetsdgaren for. Lds mer om detta i kapitel 6.3. = Bil Samakning bil = Kollektivtrafik = Gang/cykel

exploatdren, ansvarar for infrastrukturatgarder utanfor ) . o B ] ]
Diagram 1: Malbild framtida fardmedelsfordelning Tingshuset 13
planomradet.



For att forbattra kopplingen mellan Tingshuset 13 —
Johanneberg — Medicinareberget — Lindholmen, vilket ar
Onskvard da forskningssamarbeten mellan klusterna
mest troligt kommer att bli aktuellt, foreslas en
shuttleservice som finansieras av fastighetsagarna i
omkringliggande omrade och ovannamnda kluster.
Dialog mellan parterna pagar och exploatéren ansvarar
for uppratthallande av dialog. Las mer om detta i avsnitt
6.4.4.

Ett satt att framja hallbart resande &r att undvika resan.
Tjansteresor gar ibland att undvika med hjalp av bra
utrustning fér videokonferens/maéten samt tillatelse till
att arbeta pa distans. Fastighetsdgaren och hyresgasten
ansvarar for att tillhandahalla n6dvandig utrustning. Las

mer om detta i avsnitt 6.2.

Aven vigledande regleringsatgarder foresprakar
exploatdren att anvanda, i syfte for att styra de
anstalldas resebeteende. Exempelvis kommer krav pa
flexibla arbetstider och resepolicy hanteras i

arbetsgivares hyresavtal. Lds mer om detta i avsnitt 6.5.

Exploatoren medverkar i Energimyndighetens nasta steg
i projektet Hallbar mobilitet som tjanst. Detta syftar till
att hitta innovativa mobilitetslésningar som framjar
hallbart arbetspendlande. Exploatéren har en vilja att
vara i framkant gallande kombinerad mobilitet och ser
stora mojligheter med att exempelvis tillampa

pilotprojekt inom omradet som dven kopplas ihop med

andra kluster sas om Lindholmen, Johanneberg och

Medicinareberget. Las mer om detta i avsnitt 6.6.

En av manga nyckelfaktorer for att skapa maojlighet till
god hallbar mobilitet &r att resan ska kunna anpassas till
resendrens behov vid varje tillfalle. Ett satt att gora detta
pa ar att tillhandahalla en mobilitetspool dar det finns
mojlighet att lana/hyra ett flertal olika transportslag sa
som cykel, kollektivtrafikkort, bil med mera. Exploatoren
tar pa sig ansvaret for att en sadan mobilitetspool
tillhandahalls inom planomradet. Lds mer om detta i
avsnitt 6.6.1.

Manniskan ar mer benagen att dndra sitt beteende och
rutiner i samband med andra storre forandringar i livet,
exempelvis vid flytt till ny bostad eller nytt arbete. Darfor
planerar exploatoren att alla nyanstallda ska erbjudas ett
startpaket med tillgang till alla resmajligheter till och
fran Tingshuset 13. Syftet med ett startpaket ar att skapa
hallbara resvanor som individen r ndjd med. Ar
individen n6jd med det fardsatt som provas pa blir det
|att en vana och ett hallbart resandemdonster har skapats.
Exploatoren, fastighetsdagaren samt hyresgdsten ansvarar
for att skapa och tillhandahalla ett startpaket for

mobilitet. Lds mer om detta i avsnitt 6.7.2.

Trots alla atgarder och tjanster som planeras for
Tingshuset 13 kommer vissa vara i behov av att resa med
bil. Detta regleras med parkering enligt MdIndals stad
parkeringspolicy. En av de viktigaste faktorerna for att
uppna en langsiktigt hallbar fardmedelsférdelning fran
omradet dr utbudet och regleringen av bil- och

cykelparkering. Tingshuset 13 domineras av
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arbetsplatser och kontor vilket ger bra férutsattningar
for att kunna paverka resor med bil, till och fran

omradet, Ids mer om det i kapitel 7 och 8.

De mobilitetslésningar/atgarder som bér prioriteras for
att uppna Tingshuset 13 mal och vision kring en mobilitet
i varldsklass ar; bra utformade och placerade
cykelparkeringar, tillhandahallande av en mobilitetspool,
erbjuda ett startpaket vid nyanstallning/inflyttning,
undvika resan atgarder, uppratta en inomhushallplats for
kollektivtrafiken, information- och restidstavlor for
kollektivtrafik och cykel, erbjuda formanskort for
kollektivtrafik samt uppratta resepolicy. Dessa
|6sningar/atgarder har MoIndals stad valt att kalla
"mobilitetspaketet" och kommer att avtalas om i
exploateringsavtalet. Genomforandeplaner samt tidsplan

tas fram i ett nasta skede som exploatdren ansvarar for.

De prioriterade och avtalade mobilitetsatgarderna bér
finnas pa plats fran den dagen hyresgasterna flyttar in.
Mobilitetslésningarna bor skalas upp I6pande i takt med

att antalet hyresgaster dkar.

De atgarder som foresprakas och regleras i avtal mellan
exploatoren, Mdlndals stad och Vasttrafik ar;
inomhushallplatsen, cykelparkering och cykel-
infrastruktur samt de mobilitetsatgarder som ingar i det
sa kallade "mobilitetspaketet”. Resterande
mobilitetslésningar/atgarder sker med intention och
malsattning fran exploatdrens hall. Lds mer om det har i
kapitel 10.



3. Styrande och vagledande
dokument

| syfte att lyfta utmaningar och majligheter gallande
mobilitet for Tingshuset 13 genomférdes den 1 mars
2018 en workshop tillsammans med berdrda aktorer och
myndigheter. Malet var att tillsammans foresla
mobilitetslésningar som skulle kunna framja ett hallbart
resande till och fran Tingshuset 13. Deltog gjorde
exploatoren GoCo och NextStep, Trafikverket,
Lansstyrelsen, MéIndals stad, GR, Vasttrafik, AstraZeneca
samt andra aktorer som arbetat med planhandlingen.
Inspel innan workshop infangades dven fran VGR.
Goteborg Stad och Kungsbacka kommun hade ingen

mojlighet att ndrvara.

Som utgangspunkt och stéd for utredningen anvands,
forutom det som framkom i workshopen, foljande
styrande och vagledande dokument fran Mdlndals stad.

e  "Vision 2022 MélIndal stad”, (Molndals stad,
2013)

e  "Parkeringspolicy och tal”, (Md&lIndals stad,
2016)

e  Fordjupad 6versiktsplan Mélndals dalgang
(Goteborgs stad och MélIndals stad, 2016)

e  "Cykelstrategi for MolIndal Stad 2010 — 2014”,
(MélIndals stad, 2010)

e  Planhandlingens tillhérande trafikutredning
(Atkins, 2018)

Som underlag fér resonemanget anvands aven
exploatdrens egna uttalade mal och visioner kring att
skapa framtidens mobilitet som framjar bade halsa och
miljon.

Till detaljplanen hor flera utredningar dar
trafikutredningen (Atkins, 2018) ar den mest relevanta
for denna utredning. Denna sammanstaller
planeringsforutsattningar for trafik och infrastruktur for
gang-, cykel-, kollektivtrafik och bil samt
kollektivtrafikens trafikutbud. Utredningen beskriver hur
tillgangligheten till och fran omradet ska l6sas for att

skapa foérutsattningar for ett hallbart resande.
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3.1 De globala malen

Utredningen utgar aven fran FNs Globala mal dar mal 3,
God hélsa och valbefinnande, mal 10 Minskad
ojamlikhet, mal 11 Hallbara stader och samhillen samt
mal 13 Bekdmpa klimatférandringarna har identifierats
som de mal som ror den héar utredningen allra mest.
Mobiltetsplanen utgar fran de Globala Malen som en
grundprincip for att i mojligaste man sakerstalla att
mobiliteten till och fran planomradet planeras enligt de
hallbara riktlinjer som FN och vérldens lander har

kommit éverens om.

GOD HALSA OCH
VALBEFINNANDE

HALLBARA STADER
OCH SAMHALLEN

abde

Bild 4: De fyra globala mal som den har utredningen har mojlighet att bidra mest till.
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3.2 Malbild for en tillganglig och
hallbar stadsdel

| detta kapitel beskrivs vilken typ av resande som bor
framjas samt hur begreppet tillganglighet definieras i

denna utredning.

3.2.1 Mobilitet och vardagligt resande

For att forsta vilka typer av mobilitetsatgarder som
kommunen och dess exploatérer bér arbeta med maste
det tydliggoras vad det ar for typ av resebeteende som
ska forandras och vilken typ av nytt beteende som bor

skapas.

Ett satt att se pa hur framtidens stader ska utformas ar
genom att skapa forutsattningar for resor med manga
stopp, dar sa kallad “multimodal commuting” frdmjas. En
invanares dag inkluderar ofta manga kortare resor
mellan olika platser. Dagen startar till exempel med en
resa till gymmet innan fortsatt vag till jobbet. Darefter
besdks kanske ett café for en fika med en van innan ett

stopp i mataffdren pa vagen hem.

Idag sker manga av dessa resor med bil. For att ersatta
bilen med alternativa mobilitetslosningar pa dessa
delresor behéver staden designas sa att invanaren har
mojlighet till envags-resor, det vill sdga att ta en
lanecykel till gymmet, ta bussen till arbetet och fiket och
sedan ga till mataffaren for att sedan transportera
varorna hem vid behov i en taxi. Férutom att dessa fem
resor skulle ske pa ett mer miljovanligt satt skulle det
ocksa framja halsa, luftféroreningar och bullernivaer
(King, 2014).

Det ar dock viktigt att komma ihag att lokalisering och
lokala forutsattningar spelar stor roll for vilka atgarder
som kan inforas och hur stor effekt de kommer att ge.
Den minst miljopaverkande resan dr den som inte
behover goras alls eller som kan I6sas till fots genom att
de vanligaste malpunkterna finns i det direkta

naromradet.

3.2.2 Tillganglighet

Tillganglighetsbegreppet anvands inom flera olika
sektorer av samhallsplanering och med nagot olika
betydelser. | mobilitetssammanhang kan tillganglighet
definieras som lattheten att inom rimlig restid och till
rimlig kostnad utfora sina vardagliga arenden. Som
vardagliga drenden kan raknas att na arbetsplatser,
skolor, vard och andra serviceinrattningar,

dagligvaruhandel samt rekreation.

Graden av tillganglighet beror pa manga parametrar dar
kollektivtrafikens hastighet, kapacitet och turtathet,
cykelnatets kvalitet och finmaskighet samt
bilparkeringens mangd och lokalisering &r nagra
exempel. Aven flexibiliteten och valméjligheten, att
kunna valja antingen kollektivtrafik, bil eller cykel for sin
resa utan att uppoffringen skiljer sig namnvart ar ocksa

en starkt bidragande faktor till upplevd tillganglighet.

3.2.3 Omstallning till hallbart resande

Med hallbar stadsplanering som utgangspunkt har
manga kommuner som mal att 6ka andelen gang-, cykel-
och kollektivresendrer, samtidigt som andelen

bilresendrer ska minska. For att denna omstallning ska
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ske kradvs atgarder som gor att resendren inte valjer att
ta bilen. Forskning visar att val av transportslag beror pa
tillgangligheten samt ett antal olika faktorer som skiljer
sig mellan de olika transportslagen. Dessa kan kort
beskrivas som resans upplevda pris, den totala restiden,
bekvamlighet och komfort, flexibilitet och sociala
faktorer. (Trafikverket, 2012) Dessa faktorer kan
paverkas genom olika mobilitetsatgarder, som i denna
utredning beskrivs i kap 6, dar hantering av parkering
anses vara ett av de effektivaste styrmedlen. Genom
hantering av parkering kan i férsta hand resans upplevda
pris, tidsatgangen och i viss man bekvamligheten
paverkas. Strategi kring parkering kan inte direkt 6ka
andra fardmedels attraktivitet, daremot kan bilresandets
attraktivitet minskas. Alltsa &r parkering ett av de
viktigaste styrmedlen for férandrad
fardmedelsférdelning och en omstallning till hallbart
resande, under forutsattning att ratt atgarder infors vid

ratt tidpunkt och pa ratt plats.



3.3 Planer och strategier som stodjer
en planering for hallbart resande
Molndals stad har i sin vision satt upp mal om att minst
halften av medborgarnas resor ar 2022 ska géras med
hallbara fairdmedel, det vill sdga gang, cykel eller
kollektivtrafik (MoIndals stad, 2013). Denna utredning
och forslagen om att stodja hallbar mobilitet i omradet
ligger i linje med detta. Resorna till och i omradet
kommer dels géras av MéIndalsbor men ocksa
tillresande fran Géteborg och andra narliggande
kommuner, vilka har liknande mal om att 6ka andelen

hallbara resor.

| Vastra Gotalandsregionen finns fyra strategiska vagval
som innebar forslag pa regionala prioriteringar som ska
underlatta ett intensifierat omstallningsarbete i
regionen. Ett fokusomrade &r hallbara transporter som
innebar insatser och en tydlig samhallsplanering som
uppmuntrar till 6kat kollektivt resande och 6kad
cykelpendling pa bekostnad av bilresor. Detta géller saval
inom sjdlva transportplaneringen som inom planering av
befintliga och nya bostadsomraden, arbetsplatser och

handelsplatser.

Det finns tydliga planer och strategier fran bade kommun
och region att hallbart resande maste framjas och
planeras for. Detta innebar att allt planarbete inom
MolIndals stad maste ta hdnsyn till fragorna kring
mobilitet och hallbart resande till och fran planomraden.
Tingshuset 13 for detta genom en rad olika dialoger och

samverkansprojekt. Exempelvis ar exploatéren aktiv i

natverket ”Arbetsplatsnatverk fér hallbart resande”,
tidigare kallat RAM-natverket, som Molndals Stad

samordnar. Natverket traffas ett par ganger per termin.

4. Omradet idag

Planomradet Tingshuset 13 tillhor stadsdelen Abro i
MolIndals kommun och ligger geografiskt nara Molndal
innerstad och férhallandevis nara Goteborg. Soderleden
avskiljer dock Abro fran Mélndals norra delar samt
kopplingen mot Goteborg. Soderleden ar darmed en
tydlig barriar i stadsstrukturen. Abros Gstra sida
angransar till E6 vilket avskiljer Abro dven fran MolIndals

Ostra delar.

Tingshuset 13 &r beldgget inom ett storre industriomrade
i ndra anslutning till bland annat verksamheter som
AstraZeneca, Dentsply och Santa Maria. Omradet bestar
till storsta delen av arbetsplatser. Langre séder och
sydvast ut finns ett stérre grénomrade Balltorp och
enligt FOP Fissbergsdalen planeras att kopplas ihop med
Anggardsbergen i Géteborg Stad.

AstraZeneca ar den storsta arbetsgivaren i omradet.
Enligt en resvansundersokning genomférd ar 2014 reser
totalt 65 % av de anstallda pa AstraZeneca med bil till
arbetet, varav 60 % ar forare och 5 % ar passagerare, 14
% reser med kollektivtrafik och resterande reser pa

annat satt.
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Resalternativ for att ta sig till och fran Tingshuset 13
idag

Cykel

Cykelvagnatet till och fran Tingshuset 13 har, utifran att
studera MoélIndal stads cykelkarta, bra kopplingar till
omkringliggande omraden samt in mot Mélndal
innerstad och Goteborg. Langs med delar av
Kraketorpsgatan (6ster om planomradet) hdnvisas dock
cyklisterna till att cykla i blandtrafik, se karta 1. Saknas
gor ocksa en viktig lank séder om Soderleden. Detta ar
nagot som bor atgardas for att skapa en trygg miljo for

cyklisterna mellan Sisjon och Abroomradet.

Enligt planhandlingens trafikutredning (Atkins, 2018) ar
en generell brist i gdng- och cykelnatet att banornai
manga fall ar fér smala for att klara en val fungerande
separering mellan gaende och cyklister. Huvudcykelnatet
gar genom Abroomradet, men saknar i nulaget

cykelanslutningar hela vagen fram till Tingshuset 13.
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Karta 1: Befintligt cykelvagnat till/fran planomradet. Kalla: MoIndal stad cykelkarta.
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Kollektivtrafik

Idag forsérjs Abro med fyra stycken kollektivtrafiklinjer,
linje 25 som gar mellan Balltorp och Ldnsmansgarden,
linje 758 som gar mellan Marknadsgatan och Heden via
Molndal station, linje 760 som gar mellan MdlIndal
innerstad och Lindome samt Lila express som gar mellan
Torslanda och Mdlnlycke. Linjerna stannar vid

hallplatserna Gamla Tingshuset och Neongatan.

Trafikutredningen visar pa tillgangligheten for
kollektivtrafik till och fran omradet idag, inom 15, 30
respektive 45 min, se karta 2. For ytterligare information
om dagens trafiksituation runt Tingshuset 13 och Abro se

planhandlingens tillhérande trafikutredning.

Karta 2: Kollektivtrafiklinjer som idag forsérjer omradet Abro. Fran: Planhandlingen for Tingshuse'f 13 —Trafikutfedning
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Karta 3: Restidskarta kollektivtrafik fran Tingshuset 13 vid befintligt kollektivtrafikndt. Fran: Planhandlingen for Tingshuset 13 — Trafikutredning (Atkins, 2018)
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5P roje ktet Ti ngsh uset 13 goda kopplingar till 6vriga Skandinavien dir bade Oslo

| det har kapitlet beskrivs visionen for Tingshuset 13. och K6penhamn nas genom befintlig tagtrafik.

Kapitlet beskriver hur GC natet till och frén samt inom Tillhérande trafikutredning har, i dialog med Mélndals
planomradet ska l6sas, samt hur kollektivtrafiken ska kommun, antagit en firdmedelsférdelning fér projektet
forbattras. med malet att 45 % av de sysselsatta ska ta sig till och
.. I fran Tingshuset 13 med kollektivtrafik, 20 % med cykel
5.1 Vision och malbild & pmeaey

eller gang, samakning med bil 5 % och 30 % med bil.
Tingshuset 13 vision &r att vara ett levande och hallbart

centrum for Life science. Hallbarhet i alla dimensioner;

ekologiskt, ekonomiskt och socialt star i fokus och Malsattning for framtida fardmedelsférdelning till

omradet ska kopplas samman med omkringliggande och fran Tingshuset 13

omrdaden for att skapa en attraktiv destination. | omradet
blandas olika bebyggelser och verksamheter for att
skapa en levande och dynamisk stadsdel som adderar

nya varden till omradet.

Tingshuset 13 ska vara enkelt att na med hallbara
transportslag. Exploatoren vill skapa framtidens mobilitet
i varldsklass som framjar bade halsa och miljon.
Mojligheterna att ta sig till, fran och inom Tingshuset 13
pa ett hallbart satt ska mojliggéras med hjalp av

innovativa mobilitetsldsningar.

Ett av Tingshuset 13 mal ar att skapa god koppling till
Lindholmen Science Park, Johanneberg Science Park och

Medicinareberget, detta da Tingshuset 13 fokus pa Life

Science forutsatter samverkan och olika typer av = B Samakning bil = Kollektivtrafik  m Gang/cykel

forskningssamarbeten. Det finns idag god maojlighet att

ta sig till de respektive omradena med kollektivtrafik

men en shuttle service finansierad av fastighetsagaren

foreslas och utreds dven av exploatéren, se avsnitt 6.4.4. Diagram 2: Malbild framtida fardmedelsférdelning Tingshuset 13. Fran: Planhandlingen for Tingshuset 13 — Trafikutredning (Atkins, 2018)

| ett storre perspektiv ar Tingshuset 13 lokaliserat med

13
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Bild 5: Volymstudie for planomradet. Kartbild: Gehl.
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5.3 Gang- och cykelférbindelse till
omkringliggande nat

MolIndal ligger ndra Goteborg vilket innebar goda
forbindelser med cykel till flera stora malpunkter i
regionkdrnan/Goteborg. Tingshuset 13 &r beldgget
relativt ndra Molndals innerstad och férbindelse till
planomradet finns idag. Pa planomradets Ostra sida langs
med Kraketorpsgatan kors cykeltrafiken i blandtrafik och
bor atgardas, se karta 4. Huvudcykelstraket som gar
genom Abro saknar ocksa koppling dnda fram till
planomradet. Kvalitén pa cykelvdgarna ar i behov av att
forbattras da banorna i manga fall ar for smala for att
klara en val fungerande separering mellan gaende och
cyklister. Cykelvagar av hog kvalitet ar daven en
forutsattning for att skapa ett beteende dar manniskor

garna valjer cykeln fore andra transportslag.

Storre malpunkter i Géteborg nas fran Mélndal innerstad
inom ett cykelvanligt avstand. Dagens restid med cykel

fran Tingshuset 13 presenteras i karta 5.

Exploatéren har inlett en dialog med kommunen om
mojligheter att forbattra det omkringliggande
cykelvignitet. Aven AstraZeneca har inlett en dialog
med kommunen géllande géng- och cykelkoppling mellan
de tvd omradena.

Se befintligt cykelvagnat i karta 3: ”Befintligt cykelvagnat
till/frdn planomradet. Kalla: M6Indal stad cykelkarta”.
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Karta 4: Kringliggande cykelvagnat samt cykelvagnat inom omradet. Koppling mellan
AstraZeneca och planomradet ar under utredning. Kartbild: Gehl
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Karta 5: Restidskarta cykel fran Tingshuset 13 med befintligt cykelvagnat. Fran: Planhandlingen for Tingshuset 13 —

underlagsmaterial till trafikutredning (Atkins, 2018)
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5.4 Kollektivtrafikforbindelser

Exploatoren foreslar i dialog med Vasttrafik att forstarka
busstrafiken till omradet med en linje 25 X vilket innebar
att befintlig linje 25 utdkas och kompletteras med 25 X

som svanger av Pepparedsleden och in pa Karragatan for

angoring i anslutning till Tingshuset 13.

Aven en ny busslinje fran Kallereds station foresl3s i syfte
att koppla ihop Tingshuset 13 med pendeltagstrafiken
soder ifran. En ny linje fran Sisjon/Abro och vaster ut
forordas ocksa i samband med planerna av utbyggnad av
verksamheter i Lunnagarden. Trafikutredningen féreslar
dven eventuell ny ost-vastlig forbindelse soder om
Abromotet, med koppling upp mot Kikas och MéInlycke,
vilket skulle ge mojlighet till busstrafik mellan M&lnlycke
och Abro/Tingshuset. Detta &r en &tgérd som skulle
kunna genomfdras inom andra projekt. Se plan-
handlingens tillhérande trafikutredning sidan 47 (Atkins

2018) for mer information.

Enligt malbilden Koll2035, som &r beslutad av Mdélndal,
Partille, Goteborg och Vastra Gotalandsregionen,

planeras kollektivtrafiknatet att forbattras mot Abro.

Malbilden Koll2035 introducerar de kringliggande
straken innerstadsringen samt mellanstadsringen.
Mellanstadsringen omfattar strackan Partille centrum—
Gamlestaden— Brunnsbo—Hjalmar Brantingsplatsen—
Lindholmen—lvarsberg—Kungssten—Frolunda—
Jarnbrott/Radio motet—Mdlndals stadskarna.
Mellanstadsringen kommer darmed foérbattra

tillgangligheten fran MélIndal och Abro till kringliggande

SWECO ﬁ
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Karta 6: Malbild kollektivtrafiknat 2035, Metrobussystemet tyngdpunkter och malpunkter. Fler stationer kan tillkomma. Fran: Planhandlingen

for Tingshuset 13 — Trafikutredning (Atkins, 2018)

omraden. Mellanstadsringen ska ha egna kérbanor for
metrobusslinjer och dr en del i metrobussnatet som
stracker sig ut i ytterstaden och grannkommunerna och

in till centrala Goteborg via trafiklederna.

Om malbilden Koll2035 forverkligas forbattras restiden

till och fran Tingshuset 13, se karta 7.
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Karta 7: Restidskarta Kollektivtrafik for Tingshuset 13 vid utbyggt kollektivtrafik enligt malbild Koll2035. Fran: Planhandlingen for Tingshuset 13 — Trafikutredning.
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5.5 Cykelinfrastruktur inom omradet
Vid planomradets fardigstallande kommer cykelvdagnatet
inom planomradet kopplats ihop med kringliggande
cykelvagnat, se karta 9. Cyklister kommer framst ledas
ldngs planomradets lokalgator (1) i ndra anslutning till de
flesta entréer. Omkringliggande cykelvagnat nas fran
planomradets alla delar. Upphdjda korsningar dar
hastigheten sdnks och prioriterar cykeltrafik upprattas pa
lokalgatorna norr och séder (2). Lings med
Kraketorpsgatan foreslas att nuvarande gangbana
kompletteras med enkelriktade cykelkorfalt i bagge
riktningar pa befintlig kérbana (3), se tillhérande
trafikutredning. AstraZeneca och Mdlndals stad har inlett
en dialog kring hur det inre cykelstraket ska l6sas (4). Det
inre straket ingar ej i den har detaljplanen. Kommunen
forordar att exploatéren bygger en 5 meter bred gang-
och cykelvdg langs med Karragatan. Kommunen vill att
den ska bekostas av exploatéren och regleras i

exploateringsavtalet samt sdkras i detaljplanen (5).

Fa
Karta 8: Cykelvagnatet inom planomradet vid fardigstalld plan. Kélla: Gehl
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6. Mobilitetstjanster och
atgarder som framjar
hallbartresande

Detta kapitel beskriver mobilitetslésningar som framst
kan tillhandahallas av fastighetsagaren eller hyresgasten.
| det har kapitlet avses hyresgasten som arbetsgivaren.
De hyresgéaster som avser boende far ta del av de
mobilitetslésningar som exploatéren och fastighets-
dgaren rader over. Detta i syfte att framja ett hallbart
resande till och fran planomradet. Syftet &r att dessa at-
garder ska motivera och underlatta for verksamma i
omradet att minska behovet av att resa med egen agd
bil.

Kapitlet beskriver mobilitetstjanster som kan forhoja
upplevelsen och minska barriaren till att anvanda
hallbara fardmedel. Har beskrivs alltsa inte
cykelinfrastruktur sa som cykelvagar och garage utan
istéllet tjanster sa som férmanscykel och mobilitetspool.
For information om hur infrastrukturen planeras se
tillhérande trafikutredning. Flertalet av de I6sningar som
presenteras nedan ar ett resultat fran den workshop som

holls angdende mobilitet fér Tingshuset 13.

Kapitlet beskriver dven mojlig effekt for de foreslagna
mobilitetstjansterna kan ha pa resendrerna sa att de
viéljer ett hallbart transportslag framfor bilen for sin resa
till och fran arbetet. Effekten uppskattas till h6g, medium
eller 1ag, dar hog antas ha stor inverkan pa att en bilresa
avstas, medium antas ha viss paverkan medan lag effekt

uppskattas till en mindre paverkan. Det ar dock viktigt

att inse att mobilitetslésningar och mobilitetstjanster

ofta ger storst effekt vid kombination utav varandra.

De foreslagna mobilitetslosningarna har dven
kategoriserats in i om de ar viktiga att forbereda for
under planskedet eller om dess utveckling kan ske
parallellt och genomféras senare i processen. Manga av
de mobilitetstjanster som foreslas ar endast koncept och
maste vidareutvecklas och utredas innan
implementering och férverkligande. Matrisen visar dven
vem som ska bekosta |6sningen samt om I6sningen
regleras i detaljplan, via avtal eller om férverkligande av
mobilitetsldsningarna sker pa fri vilja. | det har skedet
finns dnnu inga fastighetsagare. De ndmns dock ibland

som kommande fastighetsagare har ett ansvar.

De mobilitetslésningar/atgarder som bor prioriteras for
att uppna Tingshuset 13 mal och vision kring en mobilitet
i varldsklass ar; bra utformade och placerade
cykelparkeringar, tillhandahallande av en mobilitetspool,
erbjuda ett startpaket vid nyanstéllning/inflyttning,
undvika resan atgarder, uppratta en inomhushallplats fér
kollektivtrafiken, information- och restidstavlor for
kollektivtrafik och cykel, erbjuda férmanskort for
kollektivtrafik samt uppratta resepolicy. Dessa
|6sningar/atgarder har Mélndals stad valt att kalla
"mobilitetspaketet" och kommer att avtalas om i
exploateringsavtalet. Genomférandeplaner samt tidsplan

tas fram i ett ndsta skede som exploatdren ansvarar for.

De prioriterade och avtalade mobilitetsatgarderna bor

finnas pa plats fran den dagen hyresgasterna flyttar in.
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Mobilitetslosningarna bor skalas upp I6pande i takt med

att antalet hyresgaster okar.

6.1 Samverkan med kringliggande
verksamheter

Samverkan och samarbete med de kringliggande
verksamheterna i omradet ar en forutsattning for att
skapa hallbart resandemonster till Tingshuset 13 och
omradet Abro. Exploatdren har inlett dialog och
samarbete med AstraZeneca for att tillsammans dven
forsoka paverka resebeteendet for de som redan idag ar
sysselsatta i omradet samt for att skapa mojligheter for

battre pendlingstjanster och infrastruktur.

AstraZeneca ska 6ppna upp sin inhdgnad mot Tingshuset
13 och dédremellan ska ett attraktivt gang- och cykelstrak
skapas da de bada klusterna vill framja samarbete mellan
de sysselsatta och skapa en mer levande stadsbild.
Walkability &r nagot som bade AstraZeneca och
exploatéren vill ta fasta pa. De har tillsammans ansvaret
for att halla dialogen vid liv och skapa mojligheter som
framjar hallbart resande. Straket ar en viljeriktning fran
de bada parterna och AstraZeneca traffar Mélndals stad
for dialog kring hur géang- och cykelstraket mellan
klusterna kan sakerstallas. Straket ligger pa AstraZenecas

mark och ingar ej i den héar detaljplanen.

Exploatdren och AstraZeneca har dven varit i kontakt
med SCA, Swedavia, Santa Maria, Wellspect/Dentsply,
Forsus AB, Roadmap Sweden och Business Region
GOteborg AB for att utreda méjligheterna att skapa en

gemensam mindre elbusslinje till Landvetter flygplats.



Resandeunderlag ar tidigare identifierat och med Tings-
huset 13 tillskott bedoms den som tillrdckligt god for att

kunna bara en ny linje.

Exploatéren har dven en separat dialog med nagra av de
ovanstaende parter i syfte att ytterligare vdssa
samverkan i omradet och tillsammans bli enade for att
skapa forutsattningar for att skapa ett Abro som praglas
av en hallbar livsstil. Har diskuteras gemensamma

resevansundersokningar, resplaner med mera.

MolIndal Energi driver ett projekt med elbussslinga fran
MélIndals innerstad till Abro. Exploatéren och
AstraZeneca ser fordelar med att samverka kring en
sadan slinga. Exploatéren ansvarar for dialogen med

MolIndal Energi.

Exploatoren ser dven mojligheter med att 6ppna upp for
samverkan med IKEA Kéllered som mest troligt ocksa star
infor utmaningar med arbetspendling. Exploatoren tar pa
sig ansvaret att undersoka fragan vidare och skapa god
kontakt med IKEA.

Exploatoren har inlett dialog med ett antal olika aktorer
med syftet att skapa innovativa mobilitetsldsningar i
omradet. Exempelvis pagar ett studentsamarbete med
Chalmers dar studenterna har i uppgift att skapa

framtidens hallplats.

Exploatdren har dven inlett dialog med andra aktorer

gallande sakfragor kring specifika mobilitetslésningar.

6.2 Undvika att resa alls

Ett satt att framja hallbart resande ar att undvika resan.
Tjansteresor gar ibland att undvika med hjalp av bra
utrustning for videokonferens/moten samt tillatelse till

att arbeta pa distans.

Genom att utrusta alla konferens- och métesrum med
goda mojligheter till distansmoten gors det mojligt att
vissa moten kan genomfdras utan att en resa ar
nédvandig. Da den malgrupp Tingshuset 13 utvecklas for
ofta har mycket internationella samarbeten ar atgarder

som dessa extra viktiga.

Att kunna arbeta fran hemmet eller pa annan plats
mellan méten ar ocksa en majlighet till att undvika vissa
resor. Genom att tillhandahalla uppkopplingsméjligheter
sa att servrar och annat nédvandigt gar att komma at
varifran den anstallde &n befinner sig underlattas

distansarbete.

Planomradet ska dven tillhandahalla vardinrattning i
syfte att framja halsa och att undvika langre avstickare

under arbetsdagen.
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Tabell 1: Beskriver vilken effekt pa resandet mobilitetslésningarna uppskattas fa, ansvarig organisation, tidpunkt for utredning, reglering, samt nodvandiga dialoger.

Konferensutrustning Medel Fastighetsagaren Parallellt Bekostas av Dialog sker i Vissa personliga moten gar inte att

fastighetsagaren.  senare skede. ersatta med videomoten darav
Exploatorens vilja. uppskattad effekt till medel.
Effekt:

10-30% minskning i fysiska
tjansteresor med implementering

av res fria moten (gréna bilister,

2018)
Distansarbete Hog Hyresgdsten Senare Exploatorens vilja, Dialog sker i Fler och fler véljer att arbeta nagon
regleras i senare skede. dag i veckan pa distans. Detta
hyresavtal. avlastar trafiksystemet och

foresprakas av b.la. trafikverket.

Effekt:

2-6 antal farre resor per person och
vecka till foljd av information och
stod for distansarbete. (Grona
bilister, 2018)

Vardinrattning Lag Exploator/ Planskedet/parallellt ~ Reglerasi Exploatoren Effekten bedéms som lag da
. . detaljplan. ansvarar for vardinrattning besoks mer sallan.
Fastighetsagaren
dialog med
vardbolag.
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6.3 Cykelframjande atgarder

Forutom stort fokus pa bra utformning, placering och
beaktande av malgruppernas behov vid byggandet av
cykelparkeringar, cykelvagar och andra cykelutrymmen,
se kapitel 7, sa ar andra cykeltjanster viktiga att till-
handahalla inom planomradet f6r att framja cykling som
ett attraktivt fardmedel. Avsnittet beskriver cykel-
tjanster/atgarder som fastighetsdgaren och/eller
hyresgasten bor erbjuda de anstallda for att gynna

cyklisten.

6.3.1 Cykelpool

Manga kontorsverksamheter och arbetsgivare erbjuder
idag cykelpooler. Detta ar ett effektivt satt att fa de
anstallda att valja cykeln vid en kortare tjansteresa.
Genom att erbjuda olika modeller sa som vanlig
traditionell cykel, elcykel och lastcykel ges det majlighet
att valja cykeltyp efter behov. Detta ar exempelvis
nagonting som Sweco kontoret i Goteborg erbjuder, och
enligt receptionen som lamnar ut nycklar, hjalm samt

elcykel-batteri sa ar cyklarna mycket uppskattade.

Manga bilpoolsleverantorer erbjuder idag cyklar i sina
poolldsningar. For att skapa ett system som ar enkelt att
boka och forenklar for anvandaren kan detta vara en bra

I6sning.

Exploatdren har inlett dialog med bil/cykelpools-aktérer
for att sdkerstalla att deras funktionskrav pa etablering

uppfylls i planarbetet.

Stadsovergripande lanecyeklsystem

Manga stader runt om i varlden erbjuder idag ett
stadsovergripande lanecyeklsystem. Likasa gor Goteborg
Stad sedan ar 2010. Avtal fér nuvarande system |6per ut
ar 2020 och ett nytt system ska upphandlas. Goteborg
planerar da att utoka systemet till ett stérre geografiskt
omrade déar delar av MéIndal planeras att inga. Tanken
ar att ldnecykelsystemet ska vara sammanhingande och
upplevas likadant oavsett om det anvands i Mélndal eller
Goteborg. MolIndals stad ingar i Goteborgs upphandling
med ett anslutande systemomrade pa cirka 5,4 km?2 och
cirka 200 cyklar initialt med mojlighet till en framtida
okning till totalt 300 cyklar (Goteborg Stad, 2018).

| dagsldaget har Mélndals stad varken beslut pa
omfattningen av lanecykelsystemet eller specifika platser
for stationer. Forsta etappen siktar dock pa totalt cirka
200-280 cyklar fordelat pa upp mot 20 stationer.
MolIndals stad planerar att placera en station i
Abroomradet i narheten av AstraZeneca. En andra
station skulle eventuellt kunna placeras i det vastra
omradet i narheten av Dentsply, vilket skulle 6ka
tillgangligheten till Tingshuset 13 da kopplingen fran

MolIndals innerstad och 6ver motet skulle forbattras.

MolIndals stad arbetar aven med forslaget att det ska ga
att gora tillkop av externa parter sdsom féretag som kan
kopa till en station med cyklar inklusive driften av dessa.
Vad det kommer att kosta ar i nuldget oklart (MoIndals
stad, 2018).

Exploatoren har ansvar for att fullfélja dialogen med

Molndals stad och underséka mojligheten till tillkop av
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lanecykelsystemet nar det blir aktuellt. Ett tillkop av
lanecykelstation vid Tingshuset 13 skulle forbattra
kopplingen till MélIndals innerstad. Manga langpendlare
som ankommer med buss eller tag, men sa klart dven
andra, skulle enkelt kunna ta sig fran stationslaget till

Tingshuset 13 med hjalp av en kortare cykeltur.

Internationella studier har visat pa att omkring 20 % av
anvandarna av ett lanecyeklsystem byter ut sin bilresa till
en resa med hyrcykel, 30 % ersatter kortare
kollektivtrafikresor, 10 % ersatter en resa med sin egen
cykel och mellan 20-30 % tar en lanecykel istdllet for att
ga samma stracka. Studier fran tyska stader samt
Stockholm visar dock att endast omkring 5 % av de som
anvander lanecyklar fran ett stadsovergripande
lanecyeklsystem ersatter en bilresa med lanecykeln
(Grona bilister, 2018).

6.3.2 Formanscykel

Att erbjuda anstallda formancykel &r ett satt att
uppmuntra till 6kat cyklande. En férmanscykel ar, till
skillnad fran tjanstecykel, nar ett foretag képer, leasar
eller hyr en cykel som en anstélld anvander i tjansten
men som aven far nyttjas privat. Inkopet maste
formansbeskattas beroende pa férmansvérdet som
enligt Skatteverket baseras pa cykelpris, kapitalkostnad
och servicekostnad. Detta laggs ovanpa den anstélldes
skattegrundande I6n. Foretag som vill erbjuda
formanscyklar till sina anstallda kan anvanda sig av
bruttoloneavdrag eller nettoléneavdrag for att

sakerstalla att det ar kostnadsneutralt for foretaget.



En cykel som vid privatkop kostar 20 000 inklusive moms
kostar en anstalld 323 SEK/manad netto vid 50% skatt
(Tjanstecykeln, 2018).

For att se till sa att hyresgdsterna inom Tingshuset 13 far
mojligheten till att inforskatta en férmanscykel kan
fastighetsagaren kravstalla detta i hyresavtalet, se avsnitt
6.9.

6.3.3 Andra cykelframjande atgarder
Cykelservice

For att cykeln ska vara ett sjalvklart val spelar ofta
cykelns skick in. En valservad och fungerande cykel
anvands oftare an en cykel som &r i daligt skick och
jobbig att cykla pa. For att se till att de anstallda har bra
funktionella cyklar kan gratis service erbjudas en till tva
ganger per ar. Det finns idag aktorer som erbjuder

service pa arbetsplatser.

Informationstavlor

For att sporra de som cyklar, med dven potentiella
framtida cyklister, till att fortsatta anvanda cykel som sitt
primdra transportslag kan exempelvis informationstavlor
i omkladningsrummen kunna séattas upp. Tavlorna kan
visa berdknad cykelrestid till storre malpunkter sa som
MoélIndal C, Korsvagen, Frélunda Torg etc. men dven
halsoeffekter samt hur mycket koldioxid som sparas
jamfort med resa med kollektivtrafik eller bil. Genom att
anvanda sig av ITS-I6sningar kan man dven fanga

matdata for cykelanvandandet.
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Tabell 2: Beskriver vilken effekt pa resandet mobilitetslosningarna uppskattas fa, ansvarig organisation, tidpunkt for utredning, reglering, samt nédvandiga dialoger.

Medel prioritet pga

Cykelparkering och Hég Exploatér/fastig  Planskedet/  Atgérder inom planomrédet Dialog har inletts Bra cykelinfrastruktur dr en forutsdttning for att
cykelinfrastruktur hetsdgare och parallellt bekostas av exploatéren. Atgdrder med Méindal mdnniskor ska ha mdjligheten att resa hdllbart.
Moéindals stad utanfér planomrddet bekostas av  Stad. Exploatéren
exploatéren och regleras i explo-  bibehdller
ateringsavtal. Férvaltning av kontakten.
Gtgdrder inom planomrddet
bekostas av fastighetsdgare.
Cykelpool Medel Fastighets- Planskedet/  Bekostas av fastighetsigaren. Dialog inledd med  Yta och forvaring av cykelpool bor beaktas under
dgaren parallellt Exploatérens vilja. Bor reglerasi  bil/cykelpool planskedet medan sjalva tjansten kan utvecklas
avtal mellan kommunen och aktor. parallellt.
exploatdren, inom ramen for ett Exploatéren
"mobilitetspaket”. Aven bilpool bibehaller
bor inga har. kontakten.
Stadsovergripande Medel MédlIndals stad Parallellt Bekostas delvis av exploator, Dialog har inletts Exploatoren har ansvar for att bibehalla
lanecyeklsystem delvis av MolIndals stad. Regleras  med MolIndal stad  kontakten med MdIndals stad i syfte att
via avtal med MélIndals stad. och kontakt har underscka om ett tillkop till MéIndals stad
tagits dven med lanecyeklsystem lampar sig. Effekt: 5—20 % av
Goteborg Stad. anvandarna av ett lanecyeklsystem byter ut sin
bilresa (Gréna bilister, 2018).
Formanscykel Hog Hyresgasten Parallellt Bekostas av hyresgast/anstalld. Dialog sker i Bor stallas krav pd i hyresavtalet. Kan anvandas
Exploatorens vilja, regleras via senare skede. som sign-on bonus.
hyresavtal.
Informationstavlor Lag Fastighets- Parallellt Bekostas av fastighetsagaren. Dialog sker i Svart att uppskatta effekten men positiv
cykel dgaren Exploatdrens vilja. Bor avaﬁnom senare skede. feedback kan skapa en positiv

mobilitetspaket.

relativ lag kostnad och

beteendeférandring. svar bedomd effekt.




6.4 Tjanster for att framja
anvandandet av kollektivtrafik

For att fa fler manniskor att dka kollektivt kan tjanster
och andra atgarder tillhandahallas. Detta i syfte att
forenkla anvandandet och minska den barriar som ibland
kan uppfattas vid att ga fran att anvanda bil som det
primara transportslaget till att istallet framst valja
kollektivtrafik.

6.4.1 Linje 25 X inomhushallplats

Idag (april 2018) gar Vasttrafiks linje 25 utmed
Pepparedsleden. | och med exploateringen vid
Tingshuset 13 foreslas i trafikutredningen att infora linje
25 X som svanger av fran Pepparedsleden in pa
Karragatan for angoring vid inomhushallplatsen som
planeras for planomradet. For mer detaljerad

information se trafikutredningen.

Tanken &r att har skapa en hallplats som tjanar fler
behov &n att vanta pa nastkommande tur, det vill séga
att skapa en hallplats som &r attraktiv oavsett om syftet
ar att resa vidare eller bara ta en kaffe. Visionen &r att
skapa en hallplats som inte ses som en hallplats utan mer
som ett vardagsrum dar bussen “rakar” avga ifran. Ett
café med attraktiv loungedel dar god
internetuppkoppling finns tillgdnglig, mojlighet till att
Iana branschrelaterade tidningsmagasin men dven
mojlighet till 1att motion i form av “kontorscyklar”, ar
exempel pa hur ett hallplatsvardagsrum som gar i

halsans tecken skulle kunna se ut.

| anslutning till hallplatsen bor dven conciergetjanster
hanteras, sa som in/utlamning av kemtvétt, skradderi,
skomakeri med mera. Genom att placera concierge-
tjdnsten i ndra anslutning till hallplatsen istéllet for i
narheten av bilparkering framjas
kollektivtrafikresenarerna. Lds mer om conciergetjanst i
avsnitt 6.7.1.

Exploatoren har inlett ett samarbete med Chalmersi
syfte att mer i detalj ta fram anvandarfokuserade idéer
till hur en inomhushallplats kan tilltala och attrahera
arbetspendlare. Dialog kring alternativ linjestrackning
pagar just nu med Vasttrafik, se planhandlingens

trafikutredning.

6.4.2 Informationstavlor i hallplatsen och
over hela planomradet

Informationstavlor bor vara tydligt placerade i
hallplatsen med syfte att ge resenaren realtids-
information om kommande turer samt stérnings-
information. Informationstavlor kan med férdel placeras
ut over hela planomradet for att pa ett smidigt satt ge
alla som vistas inom planomradet information om
kollektivtrafiken. Férutom att visa realtidsinformation
skulle informationstavlorna kunna kompletteras med
information om berdknad gangtid till hallplats, berdknad
restid till stérre malpunkter sa som Molndal C,
Korsvagen, Goteborg C, Lindholmen, Chalmers,
Medicinareberget etc. Informationsskyltarna skulle dven
kunna visa information om “insparat” koldioxidutslapp

jamfort med om resan skulle genomféras med en
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standardbil for att na malpunkterna, men dven

halsoeffekterna om cykel anvandes kan anges.

6.4.3 Formanskort

Ett satt att stimulera fler att resa kollektivt ar att erbjuda
formanskort for kollektivtrafik. Da Tingshuset 13 tillhor
MoélIndals kommun kravs Vasttrafik biljett Goteborg ++
for att kunna resa mellan de olika zonerna. Goteborg ++
inkluderar resande inom Ale, Géteborg, Helenedal,
Harryda, Kungsbacka, Kungélv, Lerum, Mélndal, Partille

och Ockerd.

Ett annat satt att motivera att kollektivresande anvands i
tjansten ar genom kontoladdade lanekort. Lanekorten
kan med fordel Ianas ut till de anstéllda i anslutning till

inomhushallplatsen eller receptionen.

En aspekt som paverkar och bor undersokas vidare ar
kollektivtrafikens zonsystem. En forandring av
zonsystemet, sa att Moélndal inte missgynnas av
zongranserna sasom idag, kan vara en viktig atgard med
hog effekt. Exploat6ren rader inte Gver fragan men den
bor lyftas i relevanta sammanhang da den paverkar

planomradets tillginglighet med kollektivtrafik.



6.4.4 Shuttle till Lindholmen och
Johanneberg Science Park samt
Medicinareberget

En snabb och bra koppling fran Tingshuset 13 till
Lindholmen och Johanneberg Science Park samt
Medicinareberget ar ett utpekat behov da Tingshuset 13
riktar sig framst mot Life Science branschen. Forsknings-
projekt kommer vara en sjalvklar del av arbetet samtidigt
som digitalisering blir allt mer viktigt inom lakemedels-
branschen. Darav kommer samarbeten och kunskaps-

utbyte mellan de olika klusterna vara hogst troligt.

For att forbattra kopplingen mellan Tingshuset 13 —
Johanneberg — Medicinareberget — Lindholmen féreslas
en shuttle service som finansieras av fastighetsagarna i

omkringliggande omrade och ovannamnda kluster.

For ett mer kostnadseffektivt effektivt anvandande skulle
kringliggande arbetsgivare kunna g& samman for att
skapa en attraktiv shuttle anpassad efter behov. En

sadan shuttletjanst kraver dock vidare utredning.

Ett annat alternativ som exploatéren undersoker vidare
ar en eventuell férlangning av den redan existerande
elbusslinjen 55. Da MolIndal Energi daven undersoker
mojligheterna till att skapa en elbusslinje genom Abro till
MoélIndals innerstad finns det forutsattningar for ett

framtida samarbete.

6.4.5 Elbusslinje till Landvetter flygplats

| samverkan med kringliggande verksamheter sasom
AstraZeneca och SCA med flera, undersoks just nu en
mojlig elbusslinje till och fran Landvetter flygplats. Syftet
ar att samkora alla anstélldas resor till och fran
flygplatsen genom en samfinansierad elbusslinje. |
dialogen finns dven Swedavia med och sammankallande

till denna projektgrupp ar Business Region Géteborg.
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Tabell 3: Beskriver vilken effekt pa resandet mobilitetslésningarna uppskattas fa, ansvarig organisation, tidpunkt for utredning, reglering, samt nédvandiga dialoger.

o
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Inomhushallplats Hog Fastighets- Planskedet Bekostas av exploator. Chalmers har fatt i Skapa en hallplatsmiljo dar Hog prioritet pga hog
dgaren Regleras via avtal med uppdrag att utveckla manniskor vill vistas for att kostnad men hog effekt.
MolIndals stad och framtidens hallplats med framja kollektivtrafikresande.
Vasttrafik. fokus pa anvandarna.
Information/restids Lag Fastighets- Parallellt Bekostas av Dialog sker i senare Svart att uppskatta effekten Medel prioritet pga
tavlor agaren fastighetsagaren. skede. men positiv feedback kan skapa relativ Iag kostnad och
Exploatdrens vilja. en positiv beteendeférandring.  svar bedomd effekt.
Bor avtalas inom
"mobilitetspaket".
Formanskort Hog Hyresgdsten  Senare Bekostas av Dialog sker i senare Bor stallas krav pa i Hog prioritet pga relativ
kollektivtrafik hyresgast/anstalld. skede. hyresavtalet. Kan anvdndas I3g kostnad och hog
Exploatdrens vilja, regleras som sign-on bonus. effekt.
via hyresavtal. Bor avtalas
inom "mobilitetspaket"
Shuttle Lindholmen Okéind Fastighets- Parallellt Bekostas av Dialog pagar. Svart att uppskatta effekten. Medel prioritet pga hog
— Medicinareberget agaren exploatdren/fastighetsaga Pilotprojekt bor testas och kostnad och svar
Johanneberg re tillsammans med utvarderas. bedomd effekt.
partners. Exploatdrens . .
o En shuttle service skulle dven
vilja. .
kunna samkodras med
kringliggande arbetsgivare.
Shuttle Landvetter Lag Fastighets- Parallellt Bekostas av Dialog ar tagen med ett Effekten bedoms till lag dd en  Medel prioritet pga hog
flygplats dgaren exploatoren/fastighetsdga flertal aktrer i omradet. sadan shuttle service inte kostnad och svar

ren tillsammans med
partners. Exploat6rens
vilja.

Sammankallar gor BRG.
AstraZeneca driver fraga.

framst kommer att paverka
arbetspendlandet utan
tjansteresor.

bedomd effekt.
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6.5 Regleringsatgarder

Forutom olika tjdnster och andra atgarder som framjar
hallbart resande kan dven vagledande regleringsatgarder
anvandas. Detta kan exempelvis goras via flexibla
arbetstider och reglerade motestider vilket beskrivs

narmare nedan.

6.5.1 Flexibla arbetstider och reglerade
motestider

Bade vagnatet, kollektivtrafiken och andra mob-
ilitetslosningar har kapacitetsutmaningar under
hogrtafiktimmarna, det vill saga nar flest manniskor
reser. FOr att minska belastningen pa systemet ar en
|6sning att sprida ut resandet i den man det gar. Ett satt
att astadkomma detta ar genom att tillampa flexibla
arbetstider mellan exempelvis 06:00 till 19:00. Detta
innebar att de anstallda sjalva kan bestamma vilken tid
de valjer att arbeta under ett visst tidsspann. Effekten
blir da ofta att de anstéllda successivt droppar in till
arbetsplatsen under morgontimmarna istallet for att alla
anldnder under samma 15 minuters-intervall vilket ofta
blir fallet pa de arbetsplatser som har fasta arbetstider.
Att tillampa flexibla arbetstider underlattar ofta dven for
de anstdllda nar det kommer till pusslandet i privat- och

familjelivet.

For att forsoka undvika att de anstéllda maste resa till
arbetsplatsen under hogtrafiktimmarna pa grund av
schemalagt mote kan reglerade moétestimmar vara ett
alternativ. Ett exempel kan vara att inféra en policy som
sager att moten inte bér paborjas innan klockan 09:00.

Som fastighetsdgare kan ett satt att styra arbetstiderna

vara genom att kravstélla att flexibla arbetstider ska

tillampas i den man det gar i hyresavtalen, se avsnitt 6.9.

6.5.2 Resepolicy

Ett satt att paverka hur anstéllda reser i tjansten &r att ta
fram en val genomarbetad resepolicy. | det har fallet
skulle fastighetsagaren kunna ta fram en resepolicy som
hyresgésterna sedan bor utga ifran nar hyresgasternas

egna resepolicys tas fram eller revideras.

En resepolicy bor innehalla tydliga restriktioner om vilka
transportslag som ska prioriteras vid lokala, regionala,

nationell och internationella resor.

For att sdkerstélla att alla hyresgaster tillhandahaller en
resepolicy skulle resepolicy kunna kravstallas i

hyresavtalet, se avsnitt 6.9.
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Flexibla Hog Hyresgdsten Parallellt
arbetstider

Tabell 4: Beskriver vilken effekt pa resandet mobilitetslosningarna uppskattas fa, ansvarig organisation, tidpunkt for utredning, reglering, samt nodvandiga dialoger.

Exploatorens vilja, regleras Dialog sker i

via hyresavtal och senarei senare skede.

anstallningsavtal.

(J
SWECO ﬁ

Vanligt bland manga arbetsgivare idag.

Effekt: 2-6 antal farre resor per person
och vecka till féljd av information och
stod for distansarbete. (Grona bilister,
2018)

Resepolicy Medel Fastighetsdagaren  Parallellt

och hyresgasten

Exploatérens vilja, regleras via Dialog sker i

hyresavtal. Bor avtalasinom senare skede.

"mobilitetspaket”. Alla foretag
med mer &n ett visst antal
anstéllda som hyr, ska ta fram

en resepolicy.

Manga arbetsgivare tillhandahaller

intern resepolicy for tjansteresor.
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6.6 Kombinerad mobilitet

Olika pilotprojekt kring kombinerad mobilitet genomfors
just nu runt om i landet. Tingshuset 13 skulle med fordel
kunna underséka om liknande projekt gar att tillampa

inom planomradet.

Exploatoren medverkar i Energimyndighetens Ndsta steg
i projektet Hallbar mobilitet som tjdnst. Detta syftar till
att hitta innovativa mobilitetslésningar som framjar

hallbart arbetspendlande.

For att fa till ett kombinerat mobilitetspilotprojekt kravs
en kraftanstrangning fran exploatoren. Ett alternativ kan
vara att soka extern finansiering for att skapa goda
mojligheter till samarbetspartner, vilket exploatoren

undersoker och ansvarar for.

Exploatoren utreder dven andra mojliga
forskningsrelaterade projektidéer. Mycket av det arbete

som paborjats kommer att fortsattas att utredas under

hela byggprocessen. Exploatéren tar pa sig ansvaret for
att fortsatt vara 6ppen for samarbete och framja

framtidens mobilitet.

6.6.1 Mobilitespool

En av manga nyckelfaktorer for att skapa majlighet till
god hallbar mobilitet &r att resan ska kunna anpassas till
resendrens behov vid varje tillfdlle. Ibland ar resenaren i

behov av att transportera tyngre gods medan resenaren

vid ett annat tillfdlle ar behov av att na en avlagsen plats.

Eftersom behovet ibland skiftar ar det viktigt att manga
olika transportmajligheter finns tillgangliga. Ett satt att
gora detta pa ar att tillhandahalla en mobilitetspool som
erbjuder allt fran elcyklar till elbilar till lanekort for
kollektivtrafiken. Men dven mobilitetsldsningar som kan
anvandas for kortare resor, s kallade first/last mile, sa

som sparkcyklar och segways skulle kunna erbjudas.

o
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Bokning av de mobilitetslosningar som finns tillgangliga i
poolen kan goras via samma bokningssystem som ofta

anvands vid bokning av lokal, exempelvis via Outlook.

Idag finns det bilpoolsaktérer som dven kan inkludera
cyklar i deras poollésningar. Detta skulle kunna vara ett
satt till att outsourca en pooltjanst. For att inkludera
andra mobilitetsldsningar som namnts ovan bér dialog
tas med bilpoolsaktorerna om poolen skulle kunna
utokas. Alternativt att fastighetsagaren sjalv
tillhandahaller ytterligare mobilitetslosningar. Ett sddant
har koncept bor utredas vidare och vidareutvecklas

parallellt.

Tabell 5: Beskriver vilken effekt pa resandet mobilitetsldsningarna uppskattas fa, ansvarig organisation, tidpunkt fér utredning, reglering, samt nédvandiga dialoger.

Planskedet/

Parallellt

Mobilitetspool  Hog Fastighetsagaren

Bekostas av Dialog har

fastighetsagaren. pabdrjats med
Exploatorens vilja. mdjliga
Bor avtalas nom  bil/cykelpool

"mobilitetspaket”. aktorer.

maximalt utnyttjande.

Yta och férvaring av mobilitetspool bor tas
hansyn till under planskedet. Innehall i poolen
och avtal kan arbetas fram parallellt. En
mobilitetspool bor designas pa ett sadant satt sa

att alla hyresgéaster anvdander samma pool for

Hog prioritet pga
medelkostnad men hog
effekt.
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6.7 Andra atgarder som framjar
hallbart resande
6.7.1 Conciergetjanst

For att undvika delresor och extra drenden som utfors till
och fran arbetet kan en conciergetjanst inom
planomradet erbjudas. Det ar vanligt att storre
arbetsplatser ar anslutna till en sadan tjanst dar
exempelvis kemtvatt och skomakeri men dven tjanster
for hemmet sa som fonsterputsning och stadning
erbjuds. Fastighetsdgaren kan teckna avtal med en
conciergetjanst som sedan far nyttjas av alla hyresgaster

inom planomradet.

6.7.2 Startpaket

Manniskan ar mer benagen att dndra sitt beteende och
rutiner i samband med andra storre forandringar i livet.
Exempelvis vid flytt till ny bostad eller nytt arbete.
Forskning kring resmdnster visar att etablerande av nya
vanor vid flytt eller byte av arbetsplats ofta dven har

effekt pa de dagliga resorna.

For att ta tillvara pa mojligheten att fordandra
resebeteendet bor ett startpaket for nyanstallda
erbjudas. En nyanstélld maste hitta ett passande satt for
att ta sig till och fran det nya arbetet. Syftet med ett
startpaket ar att skapa hallbara resvanor som individen
ar néjd med. Ar individen néjd med det fardsatt som

provas pa blir det Iatt en vana.

Ett startpaket kan exempelvis innehalla:

En karta 6ver omradet som visar pa servicestallen,
kollektivtrafikhallplatser, samt placering av

mobilitetstjanster som tillhandahalls.

En cykelkarta som visar pa hur langt man nar pa
exempelvis 15 och 30 minuter cykling fran
planomradet. Aven var omkladningsrum &r beldgna,
hur lasfunktionen till de lasta cykelparkeringarna
fungerar, information om hur bokning av lanecyklar

sker samt att cyklar finns att lana vid behov.

Fastighetsagaren skulle dven kunna kdpa in cyklar
som lanas ut under en tva veckorsperioder till de
nyanstallda. Cyklarna ska vara av god kvalité i syfte
att sporra de nyanstallda till att investera i en egen

cykel som darmed kan bli deras primara fardmedel.
Ett prova-pa kort for kollektivtrafiken.

Registrering till alla mobilitetstjanster som finns i

omradet sa som mobilitetspoolen.

Information kring restider till storre malpunkter
med olika transportslag, jamforande av
koldioxidutslapp samt halsoeffekter beroende pa

val av transportslag.

Arbetsgivarens resepolicy.
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Vastsvenska paketet och Nya vagvanor har under ar
2013-2014 genomfort ett projekt dédr nya anstallda fick
informationsutskick om hallbart resande och erbjudande
av ett provakarkort for kollektivtrafik. Resultatet visade
att den arliga korstrackan bland dem som kor bil
minskade med ca 220 mil sedan den forsta dialogen togs
(Nya Vagvanor, 2014).
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Tabell 6: Beskriver vilken effekt pa resandet mobilitetslésningarna uppskattas fa, ansvarig organisation, tidpunkt for utredning, reglering, samt nédvandiga dialoger.

Conciergetjanst Medium Fastighetsagaren Parallellt Bekostas av Dialog skeri  Avtal tecknas med leverantor senare.

fastighetsdgaren. senare
Exploatorens vilja, regleras skede.

via hyresavtal.

Startpaket Hog Fastighetsagaren Parallellt Bekostas av Dialog skeri  Ett bra startpaket bor tas fram i
och hyresgasten fastighetsdgaren. senare samarbete mellan fastighetsagare
och Vasttrafik och Exploatdrens vilja, regleras skede. och hyresgast och Vasttrafik och
bilpoolsleverantor via hyresavtal. bilpoolsleverantor.

Bor avtalas inom Effekt: 27,5 % fortsatter aka
"mobilitetspaket". kollektivt efter testperiod. (Gréna

bilister 2018)
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7 Cykelparkering

| det har kapitlet beskrivs hur cykelparkeringen inom

planomradet bor hanteras.

7.1 Mal och vision cykelparkering
Molndals Klimat- och energiplan (2015) anger att
andelen personresor som utférs med cykel ska vara
minst 12 % ar 2022. Detaljplanens antagna framtida
fardmedelsférdelning, som ar framtagen i dialog med
MolIndals stad, anger att malet &r att 20 % av resorna till
och fran Tingshuset 13 ska ske med gang eller cykel. Av
dessa antas de flesta ske med cykel. Enligt MéIndals
Parkeringspolicy och tal (2016) avgér tillgangen pa
parkering for bil respektive cykel hur pass enkelt det ar
for resendrer att anvanda de olika fardmedlen. Férutom
tillgang till cykelparkering &r placering, utformning,
kvalitét och funktion pa cykelparkeringarna viktigt. For
att skapa cykelparkeringar som tillgodoser anvdandarnas
behov ar det viktigt att forsta vilken malgrupp
cykelparkeringarna framst riktar sig mot. Detta har under
planarbetets gang arbetats med tillsammans med
arkitekterna for att skapa sa goda mojligheter till god

cykelinfrastruktur som méjligt.

Molndals stad senaste antagna cykelstrategi ar fran ar
2010 och gallde fram till ar 2014. Da ingen senare
cykelstrategi finns antagen utgar den har
mobilitetsplanen fran strategin antagen ar 2010.
Cykelstrategins vision sager att “MolIndal ar en etablerad
cykelstad dar cykeln &r en naturlig del av vardagen”. For

att arbeta i linje med denna framtidsbild har féljande

insatsomraden pekats ut i cykelstrategin: infrastruktur,
framkomlighet, sdkerhet och trygghet, barns cykling,
drift och underhall, dialog, kampanjer och
kommunikation samt uppféljning. Insatsomradena har
definierade delmal med syfte att forbattra for cyklisten i
MoélIndal stad. Dessa dokument ligger som grund till

parkeringsutredningens cykelparkeringsdel.

7.2 Malgrupper och dess behov
Tingshuset 13 kommer till majoritet besta av
arbetsplatser men dven ett mindre antal bostader
kommer att byggas. Cykelparkeringar f6r bade
sysselsatta, boende samt besdkare maste tillhandahallas
vid dessa byggnader. Dessa anvandargrupper har olika

behov vilket cykelparkeringarna bor utformas efter.

Arbetspendlare

Arbetspendlare har storst behov av att kunna parkera sin
cykel pa vardagarna under arbetstid. | vissa fall kan
arbetspendlare lamna cykeln dven under nattetid.
Manga cykelarbetspendlare anvander sig av cyklar av
hog kvalitet och elcyklar som underlattar for langre
distanser. Dyrare cyklar och cyklar med hogre kvalitét

kraver sakrare parkeringsmojligheter.

Boende

Boende i omradet ska kunna anvanda cykeln som sitt
primdra transportslag och cykelparkeringarna behover
da vara enkla att na och smidiga att parkera pa. Dessa
anvandare anvander framst cykelparkeringarna under
nattetid. De boende som dger en cykel men i huvudsak
valjer att resa pa annat satt ar i behov av en parkering
dar cykel kan sta parkerad en langre tid.
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Besokare

Besokare till Tingshuset 13 stannar oftare kortare
stunder och dr mer ben&gna att parkera sin cykel pa
kvartersmark i narheten av entrén. Det ar viktigt att
dessa parkeringar ar tydligt placerade och enkla och hitta
for de besokare som besoker planomradet for forsta
gangen. Cykelparkeringarna bor vara vaderskyddade och

sakra.



7.3 Placering och utformning enligt
policyn
Enligt parkeringsstrategin i MdIndal ska

"Cykelparkering vara lokaliserad narmare malpunkten dn

motsvarande bilparkering.

Vid arbetsplatser ska samtliga platser for sysselsatta
erbjudas i lasbara utrymmen dvs i garage eller forrad eller
liknande. For besok kan de placeras 6ppet. Besoksplatser

kan i samrad med staden placeras pa gatumark.

For bostader ska alla boende erbjudas lasbara I6sningar.
Halften av dessa bor vara i bra vaderskydd for

nattparkering/sdkerhetsparkering.

Vid utformning av cykelparkeringar ska hansyn tas till

olika typer av cyklar.

Cykelparkeringarna ska utformas sa att de upplevs trygga
sakra och trevliga. Det ska finnas tillrdckligt med utrymme
i cykelgarage och pa cykelparkeringsytor for att kunna
leda och vanda cykeln. Cykelplatserna ska vara rymliga

och varje cykel ska ha gott om utrymme i breddled.”

Cykelparkeringar kan med fordel placeras pa bottenplan
med mojlighet att cykla rakt in i garaget, alternativtini
en ljus trevlig kdllare dar ramperna ar anpassade for
cyklister. Cykelparkeringar bor dven finnas tillgangliga
inom kvartersmark for att framja alla olika cyklisters
behov, enligt tidigare kapitel. Enligt M&Indals
parkeringspolicy ska gatuparkering av bil och cykel varvas

med tradplanteringar eller likande.

| ndra anslutning till de storre cykelparkeringar bor
omkladningsrum med tillgang till dusch och Iastférvaring
finnas enligt policyn. Cykelparkeringarna och
omkladningsrummen bor vara strategiskt placerade och
folja narmsta naturliga vag som cyklisten har fran att hen
parkerat cykeln tills att hen ar pa plats vid sitt
skrivbord/mote etc. Detta for att skapa bra
forutsattningar for att cyklisten ska uppleva ett somlost
resande. Cykelutrymmen bor ocksa erbjuda majlighet till

servicestationer, laddstation for elcyklar och vaderskydd.

Vanliga yta for en cykelparkering enligt policyn ar ca 1,2
kvm. Med inrdknade infarter ar platsen ca 2 kvm. Alla
cykelparkeringar ska vara rymliga da en cyklist inte ska
behdva knuffa sig in i en parkeringsplats, utan enkelt och
bekvamt ska kunna parkera. Plats for storre cyklar sa

som ladcyklar ska dven utformas.
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7.4 Markanvandning och planens
lage

| enlighet med MélIndals stads parkeringspolicy utgar
behovet av parkeringsplatser fran avsedd
markanvandning for detaljplanen samt vilken zon
projektet ligger inom. Policyn anger fyra zoner baserat
pa geografiskt ldge och anger parkeringstalet for
bilparkering i ett intervall (max, min) foér olika
verksamhetstyper och bostader i respektive zon.

Parkeringstal for cykel ar samma i alla zoner.

Enligt parkeringsspolicyns zonindelning ligger
planomradet i zon 2 som karaktariseras av god
tillganglighet till kollektivtrafik och relativ narhet till

malpunkter och service.

Planen domineras av arbetsplatser och kontor, men
rymmer dven ett antal sma ldgenheter och
café/restaurangverksamhet, hotell samt vardinrattning.
Se bild 6 och tabell 7 for férdelning av BTA och

verksamhetstyper.
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Bild 6: Skiss fordelning av BTA. Kélla Gehl.

Tabell 7 Fordelning av BTA byggnad i omradet
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7.5 Cykelparkering i planomradet
Behovet av cykelparkering i planomradet ar berdknad
utifran Molndals stads parkeringspolicy. Fér de
verksamheter dar parkeringstal saknas i policyn for
aktuella verksamheter har antaganden gjorts. | tabell 8
presenteras grundtal for cykelparkering enligt
parkeringsspolicyn samt de satta talen utifran
resonemang forda med staden och antaganden enligt

nedan.
Antaganden:

e Parkeringstal for besékande och sysselsatta i

centrumverksamheter ar satt till 6,5 platser for besokare

och 2 platser per verksam per 1000 m2 BTA. Antagande
baserat pa parkeringsspolicyns siffror pa cykelparkering
for livsmedelshandel och séllankép med en fordelning

50/50. Medelvardet for dessa tva verksamhetstyper har
antagits (livsmedelshandel: besbkare 9 platser/1000 m?

verksamma: 2 platser/1000 m2. Sdllanskép: besbkare 4

platser/1000 m2 verksamma: 2 platser/1000 m2). Manga

av besokarna férvantas vara verksamma i omradet och

darfor ta sig runt till fots.

e Parkeringstal for hotell ar ansatt till 0, da besokare

antas ta sig dit med andra fardmedel.

L Enligt policyn ska samtliga platser for sysselsatta vid
arbetsplatser erbjudas i lasbara utrymmen dvs i garage
eller forrad eller liknande. For bostader ska alla boende

erbjudas lasbara I6sningar, varav halften av dessa bor
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7.6 Antal Cyke|pa I"keringsp|atser dimensionerade efter, forvantas farre dga en egen cykel.

Policyn anger ett span (max, min) for parkeringstal for God hojd for cykelparkering for boende ses darfor finnas

cykel. Detta spann dr det samma fér alla zoner. For i planen.
berakningar anvands den lagre siffran (min) som Utifran policyns riktlinjer kring placering ska cirka 700 1

grundtal enligt tabell 8 Detta motiveras utifran cykelparkeringar placeras i sikra och l3sta

geografisk lokalisering av detaljplanen samt att idag parkeringslosningar. Resterande, alltsa 650 parkeringar,

existerande nérliggande verksamheter har en lag andel behover ej vara i last utrymme utan placeras istéllet med

som cykelpendlar in. ett storre fokus pa narhet till malpunkt.

Det totala antalet parkeringsplatser for cykel berdknas
till 1360 platser (varav 1018 platser ar for
verksamma/boende och 342 platser for besokare). Se

tabell 9 for berdknat behov per byggnad.

For kontoren beraknas enligt policyn behovet vara cirka
400 cykelplatser for verksamma. Antalet verksamma i
det fardigstallda projektet forvantas bli lagt da delar av
verksamheten kommer vara labbmiljé med farre
verksamma per BTA (25-35 m? per verksam i
kontorsfastigheterna). Utifran detta bedoms det som
rimligt att detaljplanen maojliggor att cykelparkering kan
byggas enligt berdkningarna som utgar fran den lagre

siffran (min) av normtalet i policyn.

Vad géller de boende ar det framforallt korttidsboende
forskare som férvantas anvanda lagenheterna. Jamfort

med studenter, vilka siffrorna for cykel ar

vara i bra vaderskydd for (sysselsatta kontor + boende/2 = antal sékra och lasta
nattparkering/sakerhetsparkering. Detta ger att cirka 700 parkeringsldsningar: 393+ 554/2 +41=711)

platser ska placeras i sékra lasta parkeringslosningar
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Tabell 8 Grundtal cykelparkering enligt parkeringspolicyn och antaganden

Kategori Cykelplats per 1000 BTA Verksamma/ Verksamma/ Besokare Besokare
boende (min) boende (max) (min) (max)

Studentbostider/ tif bostader pa hogst 35 kvm

Centrumverksamhet

Tabell 9 Berdknat behov av cykelparkering per kvarter baserat pa fordelningen av BTA per kvarter och grundtal (min) for bilparkering enligt parkeringspolicyn.

Byggnad Kvarter A B C D E F (¢] H | J Totalt
32 0 65 30 25 49 56 31 34 70 393
[N

Verksamma 124 470 o . 28 54 o i 65 76 1018
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8. Bilparkering

En viktig faktor for att uppna en langsiktigt hallbar
fardmedelsfordelning fran omradet &r utbudet och
regleringen av bil- och cykelparkering.
Detaljplaneomradet domineras av arbetsplatser och
kontor vilket ger bra forutsattningar for att kunna
paverka resor med bil, till och fran omradet.
Internationell forskning och svenska erfarenheter visar
att parkering ar ett effektivt styrmedel for att minska
arbetspendling med bil. Bade styrning genom pris,
tillganglighet och tid kan anvandas (Trafikverket, 2012).
Styrning (pris och tid) fungerar dock bara om det inte
finns annan billig parkering i narheten. VTl visar i sin
rapport att tillgang och prissattning pa parkering vid
arbetsplatser ar avgorande for fardmedelsval.
Bilanvandningen styrs alltsa i stor utstrackning av for-
utsattningarna for parkering (VTI, 2010). En
undersokning fran Kista i Stockholm visar att sex av tio
med fri parkering aker regelbundet med bil till arbetet.
Av de som behover betala for parkering vid arbetet dker
endast tva av tio bil till arbetet (Stockholms stad).
Saledes ar parkering en avgorande fraga for omradets
mobilitet och bor vara en prioriterad fraga dven i fortsatt
arbete. | féljande kapitel berdknas bil- och
cykelparkeringsbehovet fér planomradet enligt MéIndal

stads Parkeringspolicy och tal (2016).

8.1 Bilparkering i planomradet
Behovet av bilparkering i planomradet ar berdknad
utifran Malndals stads parkeringspolicy (intervallet for

parkeringstalen satta for bil i zon 2). For de verksamheter

dar parkeringstal saknas i policyn for aktuella
verksamheter har antaganden gjorts. | tabell 10
presenteras grundtal for bilparkering enligt
parkeringspolicyn samt de satta talen utifran
resonemang forda med staden och antaganden enligt

nedan.

eParkeringstal for bostader ar satta efter
parkeringsspolicyns tal for kategorin “tillfdlliga bostader”
da planens bostader framfor allt ar avsedda till
forskarbostdder. Spannet &r 0-5 platser per 1000 m2 BTA
och vid berakningar har 2 platser per 1000 m2 BTA
anvands. Det beddms rimligt att denna grupp har ett lagt
bilinnehav.

eParkeringstal for hotell ar satt till 10 platser per 1000
m?2 BTA (baserat Goteborgs stads parkeringspolicy samt
dialog med MolIndals stad)

eParkeringstal for restaurang ar satt enligt
Parkeringsutredning for Forsaker (2017-04-07).

eParkeringstal for sysselsatta i centrumverksamheter ar
satt till 9 platser per 1000 m2 BTA baserat pa
trafikutredningens antagna fardmedelsfordelning och
exploatdrens antagande om antal sysselsatta. Besdkare
antas i huvudsak utgoéras av personer som arbetar i
omradet. De besokare som kommer med bil antas kunna
samnyttja parkering i parkeringshuset.

eParkeringstal for sysselsatta i vard ar satt till 4,5 platser
per 1000 m2 BTA baserat pa trafikutredningens antagna
fardmedelsfordelning och exploatdrens antagande om
antal sysselsatta. Pareringstal for besokare ar satt till 2,4
platser per 1000 m2 BTA enligt parkeringsutredning for
detaljplan kv. Mulvaden och Murmeldjuret (2017-10-04).
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8.2 Antal bilparkeringsplatser

Det totala antalet parkeringsplatser for bil berdknas till
907 platser (varav 793 platser ar for verksamma och 115
platser for bestkare). Se tabell 11 fér berdknat behov per
byggnad i planen. For berdkningar anvands den lagre
siffran (min), fran Molndals parkeringspolicy, som
grundtal. Detta motiveras genom att det kommer finnas
goda forutsattningar att anvanda hallbara transporter i
och till planomradet. Kollektivtrafiken forstarks (se
trafikutredningen) och i kombination med ett stort antal
mobilitetsatgarder som beskrivs i kapitel 6, bedéms
anvandning av den lagre siffran i spannet (min) kunna
anvandas vid berdkningarna.

8.3 Lokalisering

Planen medger parkeringsgarage i 4 vaningar i den Ostra
delen av omradet i parkeringshuset ldangs E6, se bild 6
(byggnaden bakom byggnad E och F). Parkering medges
aven i plan 1-3 inom kvarter E+F. Detta ger utrymme for
850-900 parkeringsplatser. All bilparkering, inklusive
besdkande, placeras i parkeringshuset. Detta ger
forutsattningar for samnyttjande av parkering samt en
lokalisering som gor kollektivtrafiken mer attraktiv
genom battre narhet till hallplats i férhallande till
parkeringsplats Bilparkeringsplatserna for saval boende
som verksamma och besdkare bor regleras som
tillstandsparkering eller allmant tillganglig
avgiftsparkering, dven detta for att samnyttjande ska
mojliggoras och ett sa effektivt nyttjande av

parkeringsplatser ska vara mojlig.
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Tabell 10: Grundtal bilparkering enligt parkeringspolicyn och antaganden

Kategori Bilplats per 1000 BTA Verksamma/ Verksamma/
boende (min) boende (max)

Besokare (min) Besokare (max)

[ kontor ] 10 13 0,5 3
Studentbostider/ tif bostider pa hogst 35 kvm 0 5 0,6 0,6
9 9 1 1

Centrumverksamhet 2 9 9 - -

Vard 45

Tabell 11: Berdknat behov av bilparkering per kvarter baserat pa fordelningen av BTA per kvarter och grundtal (min) for bilparkering enligt parkeringspolicyn.

Typ av verksamhet Byggnad A B C D E F (]] H | J Totalt
Hotell
0 0 0 0
Besokande
0 0 0 0
Totalt antal bilplatser Verksamma 32 123 57 54 93 107 59 65 125
77 793
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8.4 Mdjlighet till reducering av
antalet bilparkeringsplatser

Det finns enligt parkeringspolicyn mojlighet till
reducering av parkeringstalen for bil om fastighetsagaren
sakerstaller en prissattningsmodell enligt marknadspriser
pa parkering. Om fastighetsagaren fortsatter driva den
hittills uttalade linjen om att avgiftsbeldagga all parkering i
omradet och stélla dessa krav pa verksamheter som
flyttar in, finns saledes majlighet att reducera
parkeringstalen for bil med upp till 20% enligt
parkeringspolicyn. Mgjlighet till reducering av antalet

bilparkeringsplatser kommer att hanteras i bygglovet.

8.5 Samnyttjande av bilparkering
Givet att ovanstaende atgarder kring prissattning och
lokalisering genomfors ges forutsattningar for ytterligare
nedrakning pa antal parkeringsplatser for bil genom
samnyttjande enligt policyn. Detta forutsatter dock att
samtliga bilparkeringsplatser for savél boende som
verksamma och besokare regleras som
tillstandsparkering eller allmant tillganglig
avgiftsparkering. Samnyttjande dndrar inte efterfragan
pa parkering fran respektive anvandargrupp (om samma
lokalisering och prissattning antas) utan ar ett satt att

sakerstalla att parkeringsplatserna utnyttjas effektivt.

Tabell 12 visar den genomsnittliga beldggningsgraden for
olika typer av markanvandning enligt M6Indals

parkeringspolicy.

Tabell 12 Genomsnittlig beldaggningsgrad for olika typer av
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verksamheter enligt MdIndals stad parkeringspolicy

Vard 10-16 Fre 16-19 Lor 10-13 Natt

Det berdaknade behovet ar totalt 907 parkeringsplatser

for bil. Vid samnyttjande enligt tabell 13 nedan och blir Bostdder 90 % 90 % 90 % 90 %
saledes ett behov p& 577 parkeringsplatser. | senare Centrum 40 % 70 % 10 % 0
skede kommer troligen ytterligare avrakning kunna ske. Kontor 70 % 20 % 10% 20%
De 850 parkeringsplatser som planen medger bedéms Vard

darfor som rimlig. Hotel 50 % 50 % 30 % 80 %
Tabell 13 Berdknat behov enligt samnyttjande

Beraknat behov enl

samnyttjande vard 10-16 |fre 16-19 |l6r 10-13 | Natt

Bostader 29 29 29 29

Centrum 74 129 185 0

Kontor 413 118 59 118

Vard 21 21 21 21

Hotell 40 40 24 64

Totalt 577 337 317 232
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8.6 Reglering av bilparkering

Som beskrivs i avsnitt 2.3 ar reglering av bilparkering,
bland annat genom prissattningen, avgérande for att fa
fler att resa pa ett hallbart satt. Hur reglering av
parkering ska ske bor hanteras genom en separat

parkeringsstrategi som tas fram senare i processen.

Exploatoren planerar att inleda dialog med P-bolaget i
Goteborg for att utreda vilka reglerings- och
samnyttjandemetoder som skulle kunna passa
Tingshuset 13. Exploatdren ansvarar for att kontakten

tas.

Differentierad prissattning dver dygnet

Ett satt att reglera efterfragan pa bilparkering ar genom
differentierad prissattning dver dygnet. Eftersom
efterfragan ofta varierar kraftigt under dygnets timmar
skulle det kunna vara dyrare att parkera under dagtid
samt dyrare att anlanda till parkeringsplatsen under
hogtrafiktimmarna. Detta ar en vanlig modell som ofta

anvands i stader idag.

Slot-tidsparkering

Exploatéren har dven en idé om att infor slot-
tidsparkering. Detta koncept skulle innebara att bilisten
far ett tidsintervall nar denne far parkera/hdamta ut sin
bil. Syftet ar att reglera och sprida ut bilisternas
ankomst/avgang samt att till viss del férsvara pendling

med bil och istéllet framja hallbart resande.

Exploatoren har annu inte inlett dialog med nagon aktor
som skulle kunna vidareutveckla och testa ett sadant har

koncept.

8.6.1 Bilpool

Vissa resor kraver bil och vid sddant behov ska framst
bilpoolslésningar anvdndas. Bilpool med fokus pa elbil
kommer att tillhandahallas inom planomradet dar

bilpoolsparkering ar placerad i parkeringshus med god

tillganglighet for anvandaren.

Bilpoolsleverantorer brukar berdkna antalet bilpoolsbilar
till ca 1 bil per 2000 m2 BTA kontorsverksamhet. Detta
ger ett behov av ca 32 stycken blipoolsplatser inom
planomradet. Beroende pa efterfragan kan antalet bilar
justeras i efterhand. Det ar darfor viktigt att forsoka
skapa ett sa flexibelt parkeingssytem for bilpool som
majligt. Bilpoolsparkeringarna ska placeras pa de mest
attraktiva parkeringsplatserna i parkeringshuset. Vid dkat
behov av bilpoolsplatser kan antalet platser utékas inom
parkeringshuset. Alla bilpoolsplatser bor utrustas med
majlighet till elbilsladdning da merparten av de

bilpoolsbilar som tillhandahalls ska drivas pa el.

Det ar dven viktigt att ha i dtanke att bilpool inte bor sta i
konkurrens med kollektivtrafiken da kollektivtrafiken i
forsta hand bor anvandas. Tillgangligheten till
kollektivtrafiken bor darfor sakras framfor bilpool. Ett
satt att reglera detta ar via de resepolicys som bor
kravstallas i hyresavtalen, se avsnitt 6.5. Exempelvis bor
inte ersattning for anvandandet av privatbil i tjansten
betalas ut utan istallet ska tjansteresor hanvisas till

lanecykel, kollektivtrafik och i sista hand bilpool.

Ofta ar medlemskapet och manadsavgiften for bilpool
for de anstallda gratis de forsta 5 till 10 dren da den

betalas av fastighetsagaren.
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Exploatoren har inlett dialog med bil/cykelpools-aktérer
for att sakerstalla att deras krav pa etablering uppfylls i
planarbetet. Exploat6ren har ansvar for att bibehalla

kontakten med poolaktéren.

8.6.2 Samakningstjanst

Genom samakning sparas bilresor in da flera personer
samaker i en och samma bil istéllet fér var och en i sin
egna. En tjanst som underlattar att hitta
samakningspartners ar den ideella samakningsrorelsen
Skjutsgruppen. Skjutsgruppen kopplar samman
anvandare som reser liknande strackor och resendrerna i
respektive bil delar sedan pa kostnaderna. Tillsammans
med Vdstra Gotalandsregionen har Skjutsgruppen nu
tagit fram en mobilapplikation med fler anvandarvanliga
funktioner an hemsidan (VGR, 2018). Applikationen
mojliggor exempelvis att platsinformation kan delas med
andra samakare, push notiser med relevant information
samt mojlighet att med enkel HTML-kod integrera
samakningsgrupper i andra forum. Detta skulle exe-
mpelvis kunna anvandas for att visa samakningar fran en
grupp pa ett foretags intranat, pa hemsida, eller i egen
mobilapplikation (GR, 2018).

Exploatdren har inlett dialog med GR och ansvar for att
dialogen om eventuellt samarbete fullfoljs.



8.6.3 Taxi

| vissa fall ar taxi ett alternativ till att komplettera den
hallbara resan nar andra alternativ inte ar mojliga. For
att se till att de taxiresor som gors blir sa hallbara som
mojligt har exploatoren inlett dialog med kringliggande
arbetsgivare med syfte att tillsammans skapa eller
upphandla en taxitjanst som framst gar pa el. Taxin ska
dven framja samakning med mojlighet att hamta upp

flera passagerare pa vagen.

Exploatéren har ansvaret for att utreda eltaxi vidare.

9 Reglering av
mobilitetslosningar i avtal

Som ndamnds under flera av mobilitetsldsningarnas
beskrivningar har exploatéren/fastighetsagaren ibland
inte radighet 6ver sdkerstallandet av hallbar mobilitet,
exempelvis for formanscykel eller kollektivtrafikkort. For
att fastighetsagaren fortfarande ska kunna paverka detta
och sdkerstalla att dessa atgarder framjas av
hyresgdsterna och arbetsgivarna inom Tingshuset 13 kan
krav om att erbjuda dessa férmaner regleras i hyresavtal.

Staden bor sakerstalla i exploateringsavtalet att
exploatdren/fastighetsdgaren tar med mobilitetspaketet
och dess atgarder i samtliga hyresavtal.

Nar hyresgaster byts ut eller nya mobilitetsldsningar
erbjuds maste detta kontinuerligt regleras i avtal.

Cykelparkering och cykelinfrastrukturatgarder samt
hallplatslage for kollektivtrafik regleras genom avtal med
MolIndal stad och Vasttrafik.

Resterande mobilitetslosningar/atgarder sker med
intention och malsattning fran exploatdrens hall.
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Tabell 14: Beskriver vilken effekt pa resandet mobilitetslosningarna uppskattas fa, ansvarig organisation, tidpunkt for utredning, reglering, samt nédvandiga dialoger.

Medel prioritet pga
relativ |ag kostnad och

svar bedomd effekt.

Medel prioritet pga
relativ Iag kostnad och

svar bedomd effekt.

Exploatorens vilja,

regleras via hyresavtal.

Dynamiskprissattning  Okdnd Exploatdren Parallellt Bekostas av leverantér Dialog sker i
av parkeringslosning.  senare skede.
Exploatorens vilja.
Slot-tid parkering Okénd Exploatoren Parallellt Bekostas av leverantér Dialog sker i
av parkeringslosning.  senare skede.
Exploatorens vilja.
Bilpool Medel Fastighetsagaren  Planskedet/Parallellt Bekostas av Dialog har Placering av bilpoolsparkering bor
fastighetsagaren. paborjats med ritas in under planskedet.
Exploatorens vilja. moijliga bil/- Organisation och avtal utreds senare.
cykelpool
Bor avtalas inom yelp Effekt: Forskning visar pa 10-20 %
- aktorer. . . .. R
"mobilitetspaket" minskning av kérda mil i tjansten
(Grona bilister, 2018)
Samakningstjanst Mede Hyresgasten Parallellt Bekostas av Dialog med GR Effekt: Med bra marknadsfoéring och
hyresgasten. har inletts. i Ovrigt gynnsamma forutsattningar

kan man fa 10-20 % av de
sysselsatta att anvdnda en
samakningstjanst (Grona Bilister,
2018)
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Bilaga 1 — Sammanfattande
matris mobilitetsldsningar

Konferensutrustning Medel Fastighetsagaren Parallellt Bekostas av Dialog sker i Vissa personliga moten gar inte att

fastighetsagaren.  senare skede. ersatta med videomoten darav
Exploatorens vilja. uppskattad effekt till medel.
Effekt:

10-30% minskning i fysiska
tjdnsteresor med implementering

av resfria moéten (grona bilister,

2018)
Distansarbete Hog Hyresgasten Senare Exploatorens vilja, Dialog sker i Fler och fler viljer att arbeta nagon
regleras i senare skede. dag i veckan pa distans. Detta
hyresavtal. avlastar trafiksystemet och

foresprakas av b.la. trafikverket.

Effekt:

2-6 antal farre resor per person och
vecka till foljd av information och
stod for distansarbete. (Grona
bilister, 2018)

Vardinrattning Lag Exploatér/ Planskedet/parallellt  Reglerasi Exploatoren Effekten bedoms som lag da
. . detaljplan. ansvarar for vardinrattning besdks mer sallan.
Fastighetsagaren
dialog med
vardbolag.
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Medel prioritet pga

Cykelparkering och Hég Exploatér/fastig  Planskedet/  Atgérder inom planomrédet Dialog har inletts Bra cykelinfrastruktur dr en forutsdttning for att
cykelinfrastruktur hetsdgare och parallellt bekostas av exploatéren. Atgdrder med Méindal mdnniskor ska ha mdjligheten att resa hdllbart.
Moéindals stad utanfér planomrddet bekostas av  Stad. Exploatéren
exploatéren och regleras i explo-  bibehdller
ateringsavtal. Férvaltning av kontakten.
Gtgdrder inom planomrddet
bekostas av fastighetsdgare.
Cykelpool Medel Fastighets- Planskedet/  Bekostas av fastighetsigaren. Dialog inledd med  Yta och forvaring av cykelpool bor beaktas under
dgaren parallellt Exploatérens vilja. Bor reglerasi  bil/cykelpool planskedet medan sjalva tjansten kan utvecklas
avtal mellan kommunen och aktor. parallellt.
exploatdren, inom ramen for ett Exploatéren
"mobilitetspaket”. Aven bilpool bibehaller
bor inga har. kontakten.
Stadsovergripande Medel MédlIndals stad Parallellt Bekostas delvis av exploator, Dialog har inletts Exploatoren har ansvar for att bibehalla
lanecyeklsystem delvis av MolIndals stad. Regleras  med MolIndal stad  kontakten med MdIndals stad i syfte att
via avtal med MélIndals stad. och kontakt har underscka om ett tillkop till MéIndals stad
tagits dven med lanecyeklsystem lampar sig. Effekt: 5—20 % av
Goteborg Stad. anvandarna av ett lanecyeklsystem byter ut sin
bilresa (Gréna bilister, 2018).
Formanscykel Hog Hyresgasten Parallellt Bekostas av hyresgast/anstalld. Dialog sker i Bor stallas krav pd i hyresavtalet. Kan anvandas
Exploatérens vilja, regleras via senare skede. som sign-on bonus.
hyresavtal.
Informationstavlor Lag Fastighets- Parallellt Bekostas av fastighetsagaren. Dialog sker i Svart att uppskatta effekten men positiv
cykel dgaren Exploatdrens vilja. Bor avﬂlﬁnom senare skede. feedback kan skapa en positiv

mobilitetspaket.

relativ lag kostnad och

beteendeférandring. svar bedomd effekt.
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Inomhushallplats Hog Fastighets- Planskedet Bekostas av exploator. Chalmers har fatt i Skapa en hallplatsmiljé dar Hog prioritet pga hog
agaren Regleras via avtal med uppdrag att utveckla manniskor vill vistas for att kostnad men hog effekt.
MolIndals stad och framtidens hallplats med framja kollektivtrafikresande.
Vasttrafik. fokus pa anvédndarna.
Information/restids Lag Fastighets- Parallellt Bekostas av Dialog sker i senare Svart att uppskatta effekten Medel prioritet pga
tavlor agaren fastighetsagaren. skede. men positiv feedback kan skapa relativ Iag kostnad och
Exploatdrens vilja. en positiv beteendeférandring.  svar bedomd effekt.
Bor avtalas inom
"mobilitetspaket".
Formanskort Hog Hyresgdsten  Senare Bekostas av Dialog sker i senare Bor stallas krav pa i Hog prioritet pga relativ
kollektivtrafik hyresgast/anstalld. skede. hyresavtalet. Kan anvdndas I3g kostnad och hog
Exploatdrens vilja, regleras som sign-on bonus. effekt.
via hyresavtal. Bor avtalas
inom "mobilitetspaket"
Shuttle Lindholmen Okéind Fastighets- Parallellt Bekostas av Dialog pagar. Svart att uppskatta effekten. Medel prioritet pga hog
— Medicinareberget agaren exploatdren/fastighetsaga Pilotprojekt bor testas och kostnad och svar
Johanneberg re tillsammans med utvarderas. bedomd effekt.
partners. Exploatdrens . .
o En shuttle service skulle dven
vilja. .
kunna samkodras med
kringliggande arbetsgivare.
Shuttle Landvetter Lag Fastighets- Parallellt Bekostas av Dialog ar tagen med ett Effekten bedoms till lag dd en  Medel prioritet pga hég
flygplats dgaren exploatoren/fastighetsdga flertal aktrer i omradet. sadan shuttle service inte kostnad och svar

ren tillsammans med
partners. Exploat6rens
vilja.

Sammankallar gor BRG.
AstraZeneca driver fraga.

framst kommer att paverka
arbetspendlandet utan
tjansteresor.

bedomd effekt.
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Flexibla Hog Hyresgdsten Parallellt Exploatorens vilja, regleras Dialog sker i Vanligt bland manga arbetsgivare idag.
arbetstider via hyresavtal och senarei senare skede. .
Effekt: 2-6 antal farre resor per person
anstaliningsavtal. och vecka till féljd av information och
stod for distansarbete. (Grona bilister,
2018)
Resepolicy Medel Fastighetsdgaren Parallellt Exploatérens vilja, regleras via Dialog sker i Manga arbetsgivare tillhandahaller
och hyresgésten hyresavtal. Bor avtalasinom senare skede.  intern resepolicy for tjansteresor.
"mobilitetspaket”. Alla foretag
med mer &n ett visst antal
anstéllda som hyr, ska ta fram
en resepolicy.
Mobilitetspool Hog Fastighetsdgaren Planskedet/ Bekostas av Dialog har Yta och férvaring av mobilitetspool bor
Parallellt fastighetsagaren. paborjats tas hansyn till under planskedet.
Exploatorens vilja. Bor med mojliga Innehall i poolen och avtal kan arbetas
avtalas nom bil/cykelpool fram parallellt. En mobilitetspool bor
"mobilitetspaket”. aktorer. designas pa ett sddant satt sa att alla
hyresgaster anvander samma pool fér
maximalt utnyttjande.
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Medel prioritet pga
relativ |ag kostnad och

svar bedomd effekt.

Medel prioritet pga
relativ Iag kostnad och

svar bedomd effekt.

Exploatorens vilja,

regleras via hyresavtal.

Dynamiskprissattning  Okdnd Exploatdren Parallellt Bekostas av leverantér Dialog sker i
av parkeringslosning.  senare skede.
Exploatorens vilja.
Slot-tid parkering Okénd Exploatoren Parallellt Bekostas av leverantér Dialog sker i
av parkeringslosning.  senare skede.
Exploatorens vilja.
Bilpool Medel Fastighetsagaren  Planskedet/Parallellt Bekostas av Dialog har Placering av bilpoolsparkering bor
fastighetsagaren. paborjats med ritas in under planskedet.
Exploatorens vilja. moijliga bil/- Organisation och avtal utreds senare.
cykelpool
Bor avtalas inom yelp Effekt: Forskning visar pa 10-20 %
- aktorer. . . .. R
"mobilitetspaket" minskning av kérda mil i tjansten
(Grona bilister, 2018)
Samakningstjanst Mede Hyresgasten Parallellt Bekostas av Dialog med GR Effekt: Med bra marknadsfoéring och
hyresgasten. har inletts. i Ovrigt gynnsamma forutsattningar

kan man fa 10-20 % av de
sysselsatta att anvdnda en
samakningstjanst (Grona Bilister,
2018)
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