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Sammanfattning

Sweco Society har pa uppdrag av Mélndals stad utrett behov av trafiktekniska atgarder i samband med
detaljplanearbete for Kallered kopstad. Detaljplanens syfte &r att majliggora en fornyelse och utékning av det
befintliga handelsomradet vilket framst kommer att ske genom att ett nytt IKEA-varuhus och ett nytt képcentrum
byggs.

For att sékerstélla att ett genomfoérande av planforslaget inte paverkar omgivande trafiksystem péa ett betydande
negativt satt, sarskilt galler detta E6/E20 som &r av riksintresse for kommunikation, har en trafikutredning
genomforts och som redovisas i foreliggande rapport.

Kallered kopstads koppling till det 6vergripande trafiksystemet utgors framst av Kéalleredsmotet, men genom
dess utformning, lage och tidvis stora trafikbelastning har Torrekullamotet &ven en viktig funktion for trafik som
ar riktad mot norr. Sjalva handelsomrédet matas via ett antal infartsvagar fran Ekenleden, bade pa den sédra
och den vastra sidan om omrédet.

Trafiksystemets talighet har provats for en utbyggnad av ytterligare 25 000 m2 BTA handelsytor inom
planomrédet vilket innebér att omradet kommer att rymma totalt 94 000 m2 BTA avsedd fér handel.

Trafikanalyser har genomforts for de, ur trafiksynpunkt, mest belastade tidpunkterna. For det dvergripande
vagsystemet, dvs E6/E20 och Kélleredsmotet med tillhérande vagsystem, ar eftermiddagen en lonefredag
dimensionerande och for det lokala vagnatet, vilket omfattar Ekenleden séder och vaster om handelsomradet,
ar det l6nelérdag.

Trafikanalyserna visar att det finns tillracklig kapacitet i trafiksystemet for de dimensionerande trafikflédena vid
en framtida utbyggnad av Kallered Képstad, dock under forutsattning att vissa uppgraderingar och kom-
pletteringar gérs i det angransande trafiksystemet. Atgarderna bedéms innebdra att riksintresset E6/E20 inte
skadas.

De atgarder som erfordras framgéar nedan.

Ny direktinfart mot handelsomradet byggs for trafik frin E6/E20 norr, inklusive férlangning av sparrlinje mot

norr.

Cirkulationsplatsen i korsningen avfartsramp fran norr-Ekenleden-Gamla Riksvagen byggs om till tva korfalt
i alla riktningar. Detta kraver ocksa att bade avfartsramp fr&n E6/E20 och Gamla Riksvéagen fran
motorvagsbron breddas med ytterligare ett korfalt.

Signalkorsningen i Kalleredsmotet byggs ut fran nuvarande tre till fem korfalt, tvd mot vaster och tre mot
Gster. Utbyggnaden innebér att GC-banan p& den norra sidan tas i ansprak. Bron breddas mot séder med
ett bilkdrfalt och ny GC-bana.

Breddning av Gamla riksvagen fran soder till tva korfalt mot norr frén strax norr om "Husvagnssvensson” till
de befintliga dubbla korfalten.

Ombyggnad av korsningspunkten mellan avfartsrampen fr&n E6/E20 sdder och Gamla riksvagen till en s k
"droppe” , dvs. en halv cirkulationsplats.

P& Ekenledens vastra del byggs tva cirkulationsplatser vid handelsomradet till tvafaltighet. Aven
signalkorsningen vid Labackavagen behover byggas ut till tvd genomgéende korfalt i varje riktning.

Pafartsrampen mot E6/E20 stder ar kapacitetskritisk. Trafikverket har genomfort en &tgardsvalsstudie som
ger forslag till kapacitets- och trafiksakerhetshéjande atgarder.
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Korsningen O Lindomevégen/Sagsjovagen/Gamla Riksvagen byggs om till cirkulationsplats. Detta forbattrar
tillganglighet och s&kerhet for trafikanter fran Applekullevagen som ska vidare mot norr.

Beframjande av héllbart resande i enlighet med "Grén resplan”.

Inom planomréadet tillskapas 3 400 bilplatser vilket motsvarar 36 platser/1000 kvm (BTA). Detta motsvarar
ungefar dagens parkeringstal i omradet och kan anses négot Iagt, beroende p& mixen av butiker.
Parkeringsbehovet for de befintliga byggnaderna i omradets norra del, vars verksamhet i huvudsak ar forlagd
utanfor handelsomradets mest kundintensiva perioder, kan tillgodoses genom att samnyttja handelsomrédets
bilplatser.

I anslutning till detaljplanen finns ett flertal forslag till &tgarder, sammanfattande i en grén resplan, som syftar till
att framja ett dkat resande med hé&llbara fardmedel. Atgarderna handlar bl a om att férbéttra attraktiviteten i
kollektivtrafiksystemet, att forbéattra villkoren for gang- och cykel att framja ett mer hallbart resande for
personalen.

IKEA har tagit fram en kollektivtrafikutredning som féreslar att en shuttle-buss etableras mellan képstaden och
Kallereds station. Bussen féreslas f& samma turtdthet som pendeltagstrafiken och anpassas till tagtrafikens
tidtabell. Dessutom foreslas att en ny direktlinje etableras mellan képstaden och Mélndals station pa I6r- och
sondagar d& pendeltagstrafiken har ett glesare utbud.

Géang- och cykeltrafiken far betydande férbattringar p& strackan mellan Ekenleden och fram till O Lindome-
vagen. Har byggs en ny gang- och cykelbana som férlaggs pa den sédra delen av den féreslagna bron.
Atgérderna innebér bade 6kad framkomlighet som 6kad trafiksékerhet.
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1 Inledning

IKEA, IKEA Centres och Mdlndals stad har under hdsten 2014 tecknat ett samarbetsavtal
om utveckling av Kallereds kdpstad. Malet &r att starka omradet samt skapa
forutsattningar for ett detaljplanearbete dar handeln utvecklas inom befintligt
handelsomrade.

IKEA, IKEA Centres och Mdélndals stad arbetar tillsammans for att utveckla Kallered
kopstad sa att den battre kan leva upp till bes6karnas behov, bade idag och i framtiden.

Det nya avtalet reglerar ett detaljplanearbete som kan préva férutsattningarna for en
forstarkt och utokad handel inom Kallered kopstad. Detta gors genom en omstrukturering
av befintliga byggratter och en utékning av handelsytorna inom befintligt handelsomrade
med ca 25 000 kvadratmeter.

Kallered Kopstad, som dven omfattar Eken Center, &r ett externt kopcentrum med
omfattande biltrafik. Handelsytan uppgér idag till ca 83 000 m2 BTA med sammanlagt
cirka 3 100 parkeringsplatser. Av dessa aterfinns 2 700 inom planomradet.

Omradet behover fornyas och utvecklas for att klara konkurrensen fran omgivande
handelsplatser. Kallereds kopstad ar mycket valbelaget vid stora trafikstrdk, men utbudet
och utformningen &r i nuléaget splittrat och kundtillstromningen delvis vikande.

1(34)
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2 Forutsattningar

Kallered kopstads koppling till det 6vergripande Tewes -
trafiksystemet utgors framst av Kalleredsmotet,

men genom dess utformning, l1&ge och tidvis stora
trafikbelastning har Torrekullamotet &ven en viktig
funktion for trafik som ar riktad mot norr. Kunder
kommer ocksa fran ostra Mélndal via Torrekulla-
motet och frdn Pepparedsleden i norr. | sGder
kommer kunder dven fran Ostra Lindomevéagen och
Gamla Riksvéagen.

A
Torrekullay
motet

2.1 Det 6vergripande vagnatet

Som en foljd av befolkningstillvéxten i de sédra
delarna av Stor-Géteborg, Kungsbacka och
Varberg har trafikflddena successivt okat pa
E6/E20. En stor del av trafiken pa E6/E20 ar lokal
och regional med stor andel arbetspendling vilket
praglar trafikbelastningen under ett dygn. Pa
strackan mellan Torrekullamotet och Kallereds-
motet ar trafikbelastningen cirka 60 000 fordon/-
dygn (ADT), mellan K&lleredsmotet och Lindome-
motet cirka 50 000 fordon/dygn, se Figur 1.

Pa vardagsmorgnar ar belastningen som storst mot —omew \% \
norr och pé eftermiddagarna mot soder. Under ’

eftermiddagens mest trafikintensiva timmar ligger

belastningen nara vagens kapacitetsgrans vilket innebar att biltrafikens hastigheter
minskar. Norr om Kalleredsmotet har E6/E20 tre korfalt i varje riktning och séder darom
tva korfalt i varje riktning.

Pafartsrampen mot soder i Kalleredsmotet har en kort anpassningsstracka for trafik att
vava in p& E6/E20 vilket i hogtrafik minskar kapaciteten.

| samband med att trafiken ar som mest intensiv, pa eftermiddagarna, ar framkomligheten
pa E6/E20 tidvis 1ag. Observationer som ar gjorda i slutet av november 2014 samt i slutet
av januari 2015 visar att trafiken pa E6/E20, soder om avfartsramp i sddergédende
riktning, ofta gar langsamt och emellanat star helt stilla. En konsekvens av att
framkomligheten minskat pa E6/E20 ar att trafik med mal i Lindome i stérre utstrackning
véljer att kora av i Kalleredsmotet och vidare pd Gamla Riksvagen eller Ostra
Lindomevégen. Trafikrékningarna som gjordes i samband med observationstillfallena
visar att detta flode 6kat med ca 300 under fredagens eftermiddagsmaxtimma jamfort
med de floden som redovisas i trafikutredningen fran 2013.
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2.2
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Figur 1 Trafikmatningar pa det kommunala och statliga vagnatet

| Figur 1 ovan visas trafikmatningar pa det kommunala och pa det statliga vagnatet i
omradet. Matningarna redovisas pa olika satt vilket bor observeras nar de jamfors. De
kommunala métningarna redovisar fordon per &rsmedelvardagsdygn (AMVD) och p&
statlig vag anges arsdygnstrafik (ADT) vilket inkluderar helg. ADT ger déarfor ett generellt
satt lagre varde an AMVD da trafikflddena normalt &r lagre pa helger. P& vagar med stort
inslag av handelsrelaterad trafik ar skillnaden mellan vardagstrafik och helgtrafik inte s
stor.

Det lokala trafiksystemet

Utmed handelsomradets vastra och sddra sida I6per Ekenleden som forbinder
Kalleredsmotet med Torrekullamotet. Trafikbelastningen p& Ekenleden ar cirka 12 000
fordon/vardagsdygn narmast Kalleredsmotet och cirka 7 000 fordon/vardagsdygn pa den
norra delen ndrmast Torrekullamotet.
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| Kéllered finns pendeltagstation vilket ger goda kollektiva férbindelser mot
Molndal/Géteborg i norr och Kungsbacka/Varberg i séder. Gangavstandet mellan
pendeltagstationen och dagens entré pa IKEA ar cirka 1 kilometer. Gangstraket gar
genom en tunnel under E6/E20 och fortsatter mot IKEA 6ver parkeringarna.

Kollektivtrafik

Kallered kopstad forsorjs med kollektivtrafik langs omradets utkant och det saknas i
dagslaget genomgéaende och synlig kollektivtrafikforsorjning for handelsomradet. Dagens
kollektivtrafikutbud utgar fran arbetspendling fér boende i omradet med anslutning till
Kallered station och med vidare anslutning till MéIndal respektive Lindome.

Forbi omradet 1angs Ekenleden trafikerar linje 760 och 765. Fran Labackavagen trafikerar
ocksa linje 755 tillsammans med linje 765 Kallered station via viadukt under E20 med
vidare gangpassage under Vastkustbanan.

Gangavstandet mellan stationen och dagens COOP-varuhus ar cirka 800 meter och tar
ca 10 minuter att promenera. Stationen trafikeras av Kungsbacka pendeln samt utéver
namnda 755 och 765 aven linje 761 fran Gster.

Linje Fran Via Till Turtathet (per timma)
755 Kallered Kallered station Malindal Fredag 2
Lordag 1
760 Lindome Kallered kopstad ~ Mdindal Fredag 2 (3%
IKEA Lordag 2
765 Kallered Kallered station Tulebo Fredag 1(28)
Kallered kopstad Lordag 1
IKEA
Kallered station
761 Lindome Kallered station Heden Fredag 2 (49
Mélndal (Goéteborg) Lordag 2
TAG Kungsbacka Kallered station Goteborg Fredag 2 (4°)

Lordag 2 (4)
A Var tjugonde minut mellan ki 18-19 fran Lindome till MéIndal C
B Halvtimmestrafik mellan kl 16-18
C Kvartstrafik mellan ki 14-18.30
P Kvartstrafik 14.45-18.45, 6vrig tid halvtimmestrafik under relevanta tider

Efterfragan vid hallplats IKEA Kallered ar i dagslaget cirka 300 stamplingar per dag. Detta
kan jamféras med motsvarande i IKEA Backebol som samma period hade 900
stamplingar. Statistiken ar dock bristféllig med hansyn till varierande stamplings-
benagenhet samt att hallplats IKEA Kallered med sin narhet till angransande
bostadomréden samt Eken Center nyttjas av fler resenarsgrupper an Backebol norra som
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trafikerar IKEA i Géteborgs kommun. Statistiken riskerar darfér att undervarderas for
framst Backebol som inkluderar fler resendrer med forbetalt periodkort. Det bor dock
observeras att IKEA i Kallered dven kan nas fran angransande hallplats Kallered kopstad
samt pendeltagsstationen som sprider ut kundunderlaget.

Som en jdmforelse kan aven en avstdmning mot senaste resvaneundersokning (RUS)
fran 2007 goras. Enligt RUS 2007 var det faktiska resandeunderlaget en vardag 110
pastigande for hallplats IKEA Kallered och motsvarande 311 for IKEA Backebol som d&
var relativt nyetablerat samtidigt som Eken Center hade en lagre besoksefterfragan an

idag.
i\
\
. 1657\

o g 761
St | o \ 765
760 \ Kallered station

{ 765 ™ i
765 jol,
0 , \ < {Kingshackapendeln

o
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Figur 2 Nuvarande kollektivtrafik

Under Iagtrafik foreslas att linje 755 trafikerar Ekenleden mellan Labackavéagen och
cirkulationsplatsen vid Heljeredsvagen och angor hallplatsen Kallered kopstad.
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Gang och cykeltrafik

Ett separerat huvudstrak for gang- och cykeltrafik finns utmed Ekenledens vastra sida
och sddra sida. Vid Labackavagen ansluter GC-vag bade fran Labackavagen i vaster och
Bangérdsvégen i Oster. Straket leder vidare mot norr till Abro och MéIndals centrum pé en
i huvudsak separerad GC-vég. Vid Ekenledens korsning med Ramnangsvagen/norra
infarten till handelsomradet finns en passage 6ver Ekenleden for cykel- och gangtrafik.
Inom handelsomradet saknas gang- och cykelvagar vilket innebar att man far ga och
cykla pa parkeringsytorna.

Fran Ekenledens sodra del och vidare mot sdder och Gster saknas cykelvagar varfor
cykeltrafiken blandas med biltrafiken.

Trafikmiljon i strdket mellan Kallered station och handelsomradet saknar en trygg och
inbjudande milj6. Straket ar ocksa bristfalligt vad galler trafiksakerhetsatgarder for
oskyddade trafikanter mot motorfordon samt saknar separering av fotgédngare och
cyklister.
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Figur 3 Befintligt GC-vagnat

2.5 Pagaende och godkanda detaljplaner
De pagaende eller godkanda detaljplaner som paverkar forutsattningarna for
trafikutredningen ger mgjlighet till ytterligare 250 bostader och kontor omfattande 11 000
kvm (BTA) i Heljered. Aven Eken Center kan byggas ut med 5 000 kvm som far
anvandas for handel.

2.6 Planforslag
Som namnts i inledningen planerar IKEA att omdisponera befintliga byggratter, ca 69 000
m2 BTA, till gemensam byggnad som kommer att rymma ca 94 000 m2 BTA. Det nya
handelsomradet blir sammanhallet och interna forflyttningar kommer att ske till fots och
inte med bil, s& som ofta ar fallet i dag.

7 (34)
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Konsekvenser

Dimensionerande trafik

Enligt IKEAs kundstatistik har kdpvanorna delvis forandrats pa senare ar, sa att handeln i
mindre utstrackning styrs av I6neutbetalningarna. Sett till veckovariationen aterfinns den
storsta kundtillstromningen pa I6rdagar, vilket innebar att det lokala trafiksystemet
dimensioneras fér denna dag.

For det dvergripande vagnatet ar daremot fredag eftermiddag dimensionerande, d&
visserligen handelsomradets trafik ar lagre jamfort med lordagen, men under fredagen ar
annan trafik, sdsom arbetsresor, mer omfattande.

Under ett I6rdagsdygn beraknas trafikflodet bli cirka 25 000 fordon till och fran handels-
omradet. Den mest besoksintensiva timman beréknas innebéara att 3 700 fordon kér till
och fr&n handelsomradet.

Pa fredagar beraknar IKEA att det storsta timtrafikflodet kommer att bli cirka 1 900
fordon/timma, dvs ndgot mer &n hélften sa stort jamfort med lordagens trafikflode. Detta
baseras pa en viss mix av handel som over tid skulle kunna férandras mot ett innehall
som ger en 6kad kundfrekvens, exempelvis genom ett storre inslag av dagligvarufor-
séljning. For att 6ka trafiksystemets robusthet anvands ett stérre trafikflode vid dimen-
sioneringen. Genom att studera trafikalstringen fran andra handelsomraden har det
dimensionerande timtrafikflédet 6kats till 2 600 fordon.

Utover den trafik som kommer att alstras av det ombyggda handelsomradet har hansyn
ocksa tagits till den trafik som kommer att alstras frn redan idag pagéende eller god-
kanda detaljplaner i naromradet. Som namnts ovan ar dessa ar bostader och kontor vid
Heljered samt ytterligare handelsyta vid Eken center.

Forutom planerna som namnts i foregdende stycke pagar ett planarbete vid Kallereds
centrum som syftar till att mojliggdra bostader. Denna plan antas genomftras efter att
detaljplanen for kbpstaden ar genomford och bedéms i huvudsak alstra trafik som ar
riktad mot norr och kommer da framst att belasta Torrekullamotet. Aven évriga kanda
planer som kommer att genomforas efter att planen for Kallereds kopstad ar genomford
beddéms medfdra forhallandevis liten trafikalstring. Hansyn till dessa planers inverkan pa
de dimensionerande flédena har tagits genom att trafikalstringen for Kéallereds kopstad
utgar fran handelsomradets alstring/kundtillstrémning.

For det dvergripande vagnatet, visar Trafikverkets prognoser att dygnstrafikflodet pa
E6/E20 skulle kunna 6ka med cirka 30% fram till 2035. Givet dagens utformning pa
E6/E20 kan denna 6kning endast ske utanfér dagens mest belastade perioder eftersom
kapaciteten redan idag beréaknas vara fullt utnyttjad da.

Torrekullamotet kommer att fa 6kad trafikbelastning, sarskilt pa fredag eftermiddag da
Kalleredsmotet ar hart belastat. Trafik riktad till eller fran norr valjer d& i hogre grad att
kora via Ekenleden och Torrekullamotet &n via Kalleredsmotet. Pa E6/E20 &r trafiken i
norrgdende riktning vid Torrekullamotet inte sa omfattande da den mesta trafiken pa
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eftermiddagen ar riktad s6derut. Det innebar att den norrgaende trafiken som kommer
fran Ekenleden kommer att kunna ansluta till E6/E20 utan problem.

Vid infart till parkeringen pa det 6vre planet antas halften av trafiken komma via den
stdra infarten mot Ekenleden och hélften via den yttre rampen. Vid utfart antas all trafik
kora ut via den sddra utfarten mot Ekenleden. Ovrig trafik i den sddra utfarten antas
komma frén IKEA/IKEA Centres parkering i markplan.

Trafiken ut fran IKEAs omrade antas fordela sig jamnt mellan den sddra och norra
utfarten mot Ekenleden. En 6vre parkering med 250 platser ar planerad i omradets sodra
del, med direkta entréer till butiker samt gallerian. Parkeringen nas via en ramp fran den
sodra in- och utfarten pa Ekenleden samt en yttre ramp fran parkeringen i markplan.

Dimensionerande trafikfléden under fredagens respektive |[6rdagens maxtimma som
anvéands vid analys av korsningsutformningar redovisas i figurerna nedan.

E AR\

Heljeredsvagen

Figur 4 Dimensionerande trafik, maxtimma fredag fér Kalleredsmotet
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Figur 6 Dimensionerande trafik, maxtimma lérdag for det lokala trafiksystemet
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3.2 Dygnstrafikfloden

Trafikfloden pa dygnsnivd, arsmedeldygn, redovisas i Figur 7. De trafiksiffror som
redovisas som 15:0000 avser trafikméatningar pa det statliga och kommunala vagnatet i
huvudsak genomforda ar 2010-2014. Trafikflodena som anges med 35:0000 &r berdknad
trafik ar 2035, som inkluderar tillskottet fran planomradet.

15: 8 500
35: 11 000
E6/E20 .
Bergsjovagen %%;\ \ N
35:10 500 \=/ “, Kallereds station
Labackavagen \
35:8000 T~
15: 58 000
35: 75 000
IKEAL ‘
Huvudentré
15: 7 000
35:8000 ™~ 35:9 000
155 10 500 15: 5 500
35:19 000 . | 35:7000
15: 6 200 &
35:10 500 [~ \A% &
eteredsvigen exentedel Ve, ©
15: 17 000 o
o ) S aH
#8000 35: 23 000 7
i 35: 14 000 2 NE
B ken center %@ g 159000
2\ o\ 35: 10 500
B s’&f <
15:3500 | \|\ %
35: 5 000 ’

.
', G,

%,

100 meter %

E6/E20

Figur 7 Trafikfloden, nuvarande trafik samt beraknad trafik &r 2035, (fordon/dygn,ADT)
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3.3 Kapacitetskritiska punkter i trafiksystemet

Med utgangspunkt fran de dimensionerande trafikflddena vid en framtida utbyggnad har
kapaciteten analyserats for befintligt trafiksystem. Om samtliga byggratter, planerade eller
godkanda, utnyttjas, kommer trafiken till och frAn kopstaden att oka jamfort dagens
nivaer. Det kommer innebéra att atgarder behover goras i trafiknatet for att bibehalla eller
forstarka nuvarande kapacitet.

Kalleredsmotet

De mest kapacitetskritiska punkterna i Kalleredsmotet ar cirkulationsplatsen dar
avfartsrampen fran norr moter Gamla Riksvagen och Ekenleden, vavningsstrackan pa
Ekenleden dar trafiken fran soder ska vava in mot handelsomradets sodra del samt den
signalreglerade korsningen pa bron 6ver E6/E20 i Kalleredsmotet. Se Figur 8.

| den 6stra cirkulationsplatsen méter trafik frdn norr som ska vidare mot Kallered eller
Lindome trafik frAn soéder mot handelsomradet och Eken center. Genom att den senare
trafikstrommen &r 6verordnad den andra kan detta leda till att trafiken pa avfartsrampen
inte far tillrackligt med tidsluckor for att kunna passera, vilket tidvis medfor koer.

: GO \
\ i iN
\ Ostra cirkulations-
\ platsen

Avfartsramp \ .
ran norr Trafik pa avfartsrampen

\ '’| maste vaja for trafik fran
I . \ Kalleredsmotet

Trafik till IKEA fran E6 norr

ska vdva samman med
trafik till IKEA fran séder O

/T 4

Signalkorsning
Kapaciteten i signal-
korsningen vid bron utnyttjas \Y
nastan fullt ut \ Pé&fartsramp
mot soder
Kort pafartsstracka mot ‘\\
soder \
\

Kort avfartsramp fran séder
samt stopplikt vid anslutningen ;A\o/fartirjamp
till Gamla riksvagen LI EEre e

Figur 8 Kapacitetskritiska punkter i Kalleredsmotet

| signalkorsningen far trafik som ska vidare mot norr (vanstersvangande) dela korfalt med
trafik som ska vidare mot Ostra Lindomevégen. Signalanlaggningen ar tvafasig vilket
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3.4

3.5

innebar att vanstersvangande trafik mot norr méaste véaja for motriktat flode fran oster. Det
vanstersvangande flodet ar inte s stort men genom vajningen hindras tidvis trafik som
ska rakt fram mot Ostra Lindomevé&gen. Vid enstaka tillfallen kan koer i fortplantas ner till
cirkulationsplatsen vid avfartsrampen fran norr.

Avfartsrampen fran E6/E20 soder ar kort och dessutom har trafikstrommen fran soder
stopplikt mot Gamla riksvagen vilket paverkar kapaciteten.

Pafartsrampen till E6/E20 soder har kort vavningsstracka vilket, med hansyn till det stora
flodet pa E6/E20, ger biltrafiken svarigheter att vava ut till det forsta korfaltet p& E6/E20.
Detta paverkar aven framkomligheten for den sédergaende trafiken.

Det lokala trafiksystemet
Den storsta kundtillstromningen till képstaden ar pa lérdagar, vilket innebér att det lokala
trafiksystemet dimensioneras fér denna dag.

| dagens system finns ett framkomlighetsproblem i den vajningsreglerade korsningen
O Lindomevéagen-Sagsjovagen-Gamla Riksvagen. Trafik pA Gamla Riksvagen fran
Kéllereds centrum, som har vajningsplikt, har tidvis svart att komma ut pa O Lindome-
vagen. Problemet uppstar ofta till féljd av vantande fordon som stér i ké p& O Lindome-
vagen i riktning mot Kallereds kopstad och som p& s& sétt blockerar utfarten.

Trafikanalyser

Trafikalstring och trafikférdelning har tagits fram for maxtimmen under I6nefredag och
I6nelérdag. Konsekvenserna for E6/E20 samt det lokala trafiksystemet har studerats dels
genom Capcalberdkningar dar de individuella korsningspunkterna analyseras samt med
trafiksimuleringsprogramvaran PTV Vissim, ett simuleringsverktyg som aven tar hansyn
till trafiksituationen mellan korsningspunkterna och hur dessa paverkar varandra.

Trafiksimulering

Trafiksimulering for det dvergripande vagnatet samt stora delar av det lokala natet har
gjorts med mikrosimuleringsprogrammet PTV Vissim, se figuren nedan. Med mikro-
simulering menas att ett trafiksystem beskrivs och analyseras i en datormodell. Denna
bestar av en detaljerad beskrivning av trafiksystemets korfalt, vaxlingsstrackor, kors-
ningar och dess regleringar och baserat pa detta simulerar de enskilda fordonens rorelser
i trafikflodet. Simuleringarna &r ett viktigt stdd for att bedéma kapacitet och hur olika
korsningar paverkar varandra.

| ett inledande skede har modellen kalibrerats mot méatdata for att efterlikna nulaget sa
bra som mgjligt. Darefter har den framtida dimensionerande trafikefterfragan lagts in och
forst testats pa befintlig utformning. Eftersom modellen visar att denna inte har tillracklig
kapacitet har olika utbyggnadsatgarder provats tills dess att simuleringarna visar en
tillfredstallande funktion.

De atgarder som foreslas kommer att minimera riskerna for stérningar pa riksintresset
E6/E20. Under korta perioder kommer kder anda att kunna uppstd men dessa kommer
att avvecklas inom en acceptabel tidsrymd och inte stora trafiken pd motorvagen.
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Under utredningens gang, allteftersom layouten inom planomradet har utvecklats, har
simuleringsmodellen utvecklats med syfte att dven analysera atgarderna utmed
Ekenledens sydvastra del. Bland annat analyseras paverkan av bussprioritet vid
hallplatsen som foreslas byggas intill IKEAs huvudentré mot Ekenleden.

Figur 9 Planforslagets vagnat i simuleringsmodellen

En mer ingadende redovisning av metod och resultat finns i Bilaga 1.

3.6 Kapacitetsanalys av korsningar i det lokala vagnatet

Korsningarna pa Ekenleden pa den vastra sidan av kopstaden har analyserats med pro-
grammet Capcal. Detta beréknar kapacitet och framkomlighet i enskilda vagkorsningar
och ger som resultat belastningsgrad, kapacitet, fordréjning och kélangder for de till kors-
ningen inkommande korfalten. Mikrosimuleringsmodellen har efter samradsskedet ut-
Okats och gjorts mer detaljerad utmed Ekenledens stdra del och darmed ersatt Capcal-
analyserna for berdrda korsningar.
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Analyserna visar att vissa ombyggnadsatgarder behévs i korsningarna pa Ekenleden for
att uppna tillracklig kapacitet for den beraknade trafikefterfragan. Resultat fran Capcal-

analyserna redovisas i Bilaga 2.

Mikrosimuleringar har genomforts for att analysera effekten av korsande gangtrafik vid
busshallplatsen pa den sddra delen av Ekenleden. | samband med att bussar angoér upp-
star viss kobildning mot vaster. Kéerna upploses dock relativt snabbt. Inga kéer uppstar
mot dster som paverkar E6/E20 negativt.

Atgéardsforslag

4.1 Oversikt

Figuren nedan aterger en principiell versikt av det féreslagna trafiksystemet. | figuren
framgar aven numrering av korsningar som anvéands i den fortsatta beskrivningen nedan.
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40100
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Labackavagen

\,_/ ¥ attereds station

<

P
agen
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Figur 10 Oversikt av trafiksystemet som berérs av atgarder
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4.2 Torrekullamotet

Som namnts ovan i avsnittet om dimensionerande trafik kommer kdpstadens trafikalstring
att 6ka flodena i Torrekullamotet. Framforallt beddms motet utnyttjas for kdpstadskunder
som &r pa vag tillbaka mot norr. De kapacitetsstudier som gjorts for korsningspunkterna i
Torrekullamotet visar att befintlig utformning har tillracklig kapacitet &ven med den
tillkommande trafiken.

Pafartsrampen mot norr ansluter till E6/E20 i ett korfalt med lang véxlingsstracka och
kapaciteten bedoms vara tillracklig for den tillkommande kdpstadstrafiken.

4.3 Kalleredsmotet

For att 6ka kapaciteten i vagnatet foreslas ett flertal atgarder vilka redovisas i figur 11 och
i text nedan.

Bergsjovagen

Labackavagen

_ " Kallereds station
\‘

. | Sparrlinje vid avfart
.| forlangs mot norr

* | Ny direktinfart
Y Till IKEA

Utbyggnad till tva korfalt
per riktning hela strackan
fran bron till cirkulationen

Utbyggnad till
tvafaltig cirkulation

Ramp metering

skulle kunna styra ‘
tillflodet til g W
cirkulationen

N
&
G o
S
o
n

N

vagen

Breddning till tva korfalt

mot norr fran strax norr

om "Husvagnssvensson”

2\ till de befintliga dubbla
. | korfalten

1=

Bron breddas mot sdder
sa att den rymmer fem
bilkdrfalt och GC-bana

) L
/Sagsm

Korsningspunkten Avfart
E6 syd/Gamla riksvdgen
byggs om till "droppe”

100 meter
—_

E6E20

Figur 11 Forslag till &tgarder i Kalleredsmotet
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Nedan redovisas forslagen till atgarder mer detaljerat. De framtagna skisserna nedan
visar pa majliga utformningar som moter den antagna trafikefterfragan.

Ny direktinfart mot handelsomradet byggs for trafik fran E6/E20 norr

Atgarden innebér att trafik till handelsomrédet fr&n norr och séder separeras vilket
undanréjer dagens konflikt p&4 Ekenledens sddra del.

For att minimera belastningen i korsning 9 (cirkulationen) och korsning 10 (signal-
korsningen pé bron) bibehalls restriktionen mot utfart i séder till Ekenleden. All utfart fran
handelsomrédet ska saledes primart aven fortsattningsvis ske mot Ekenleden i vaster.

Planen kommer dock att mgjliggora en vajningsreglerad utfartsmojlighet, med enbart
hdgersvang, mot Ekenledens stdra del strax vaster om korsning 8. Utfarten beddéms i
forsta hand anvandas vid eventuella situationer nar 6vriga utfarter pa parkeringen ar
mycket hart belastade eller blockerade.

Spaérrlinje vid E6/E20-avfart forlangs mot norr

Fran Torrekullamotet fram till Kalleredsmotet har E6/E20 tre korfalt i sodergdende
riktning. Ca 1 km innan avfarten skyltas att de tva vanstra korfalten gar mot Malmo och
det hogra mot Lindome, Kallered och Kallered kopstad. For att 6ka trafiksakerheten kan
sparrlinjen som bérjar strax innan avfarten férlangas norrut for att ytterligare avskilja den
avsvangande trafiken frAn den genomgéende E6/E20-trafiken och eventuell kobildning
sker da i ett eget avgransat hogersvangfalt.

Korsning 9 (cirkulation vid avfart fran norr) ges tva korfalt

Kapaciteten i korsning 9 6kas genom utbyggnad till tva korfalt i alla riktningar. Detta
innebar ocksa att bade avfartsramp och Gamla Riksvagen fran soder (se figur nedan)
breddas med ytterligare ett korfalt. Hela strackan mellan korsning 9 och 10 breddas och
far tva korfalt i varje riktning.

Om det i framtiden visar sig att det blir alltfor 1dnga kobildningar pa avfartsrampen kan
cirkulationen kompletteras med s k "ramp metering”. | det har fallet innebar det att
kolangden detekteras pa avfartsrampen fran E6/E20 och tillfarten fran Kalleredsmotet
(fran soder) far en ljussignal. Om den detekterade kolangden éverstiger en given langd
ger ljussignalen rétt sa att avfartsrampens trafik kan avvecklas.
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Figur 12 Trafikforslag for korsning 9 (cirkulation vid avfart fran norr i Kalleredsmotet)

Kapaciteten i korsning 10 (signalkorsningen) 6kas genom utbyggnad av fler korfalt

Analyserna visar att nuvarande tre korfalt behéver utokas till fem korfalt, tvd mot vaster
och tre mot oster. Uthyggnaden innebar dven att GC-banan p& den norra sidan tas i
ansprak. Bron breddas mot stder med ett bilkorfalt och GC-bana.
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Figur 13 Skissférslag for utformning av korsning 10 (signalkorsningen) med fem korfalt p& motorvagsbron samt
breddning av Gamla riksvagen

Gamla Riksvagen fran soder breddas till tva korfalt mot norr fran strax norr om
"Husvagnssvensson” till de befintliga dubbla kérfélten. Dessutom omdisponeras korfélten
frdn O Lindomevagen. Franfarten mot norr, mot korsning 9, behéver breddas med
ytterligare ett korfalt, pa hela strackan fran bron till cirkulationen.

En ny GC-vag byggs fran korsning 9 (cirkulationen) till korsning 10 (signalkorsningen) och
vidare pd samma sida till 6stra sidan av Sagsjévagen. Har korsar GC-banan Ostra
Lindomevagen oster om korsning 11 och knyts samman med befintligt GC-strék. Utanfor
denna detaljplan har kommunen planer pa att bygga ut GC-bana utmed O Lindome-
vagens norra sida.

| atgarden ingar aven ny korfaltsindelning och ny signalstyrning.

Pa Gamla Riksvagen fran korsning 9 mot soder utvecklas aven ett tredje korfalt for att
Oka magasinskapaciteten in mot korsning 10. Korfélt 1, Iangst mot vaster, fortsatter rakt
mot soder till pafartsrampen mot soder.
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Figur 14 Skissférslag for utformning av signalkorsningen med fem korfalt p&

Korsning 11 (O Lindomevagen — G:a Riksvagen — Sagsjévagen), som ligger utanfor
planforslaget, byggs om till cirkulationsplats enligt skissen i figuren ovan. Detta Okar
trafiksakerheten i korsningen och underléattar for anslutande trafik att komma ut pa
O Lindomevéagen.

Trafik pa Applekullavagen som vill kéra mot norr, antingen ut pa E6/E20 eller mot
handelsomradet, ska i férslaget ovan géra hogersvang mot dster och sedan vanda
tillbaka i korsning 11 som byggts om till cirkulationsplats. Detta ger en viss vagforlangning
men ger samtidigt en mer trafiksaker 16sning jamfort med dagens férhallanden.

Trafik frn oster, bl a frdn O Lindomevégen, och som ska vidare mot soder pd E6/E20
foreslas fa ett kort magasin vaster om bron i Kalleredsmotet med vajning mot trafik som
kommer frén norr (handelsomradet och E6/E20). Trafikflodet fran dster mot sdder flodet
ar relativt litet och enligt trafikrakningarna uppgar det till 1-2 fordon/minut i maxtimman.
Genom magasinet minskar risken for att denna trafik hindrar trafik som ska vidare mot
handelsomradet.

Om trafiken fran norr skulle bli alltfér tat och trafiken mot soder far svart att passera, ar
det maojligt i framtiden att komplettera korsningen med ytterligare ett trafikljus. Detta ska i
s& fall stoppa trafiken fran norr (handelsomradet och E6/E20). Detta trafikljus placeras
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strax vaster om magasinet ska visa rott nagra sekunder fére huvudsignalen varmed det
uppstar en lucka i trafikstrommen mot oster.

Med hansyn till osdkerheterna i bade trafikalstring och hur trafiken kommer att fordela sig
i det framtida trafiksystemet finns majlighet att omdisponera korféltsindelning och justera i
signalstyrningen for anpassning till den aktuella trafikefterfragan.

Korsning 12, droppe G:a Riksvagen - avfartsramp fran séder

Trafik som kommer pa avfartsrampen fran E6/E20 sdder har idag stopplikt gentemot tra-
fiken pa Gamla Riksvagen. Med denna reglering &r kapaciteten tidvis otillracklig vilket i
sadana fall kan ge k6 som véaxer ut p4 motorvagen. Mot bakgrund av denna problematik
har Trafikverket genomfért en AVS! for att utreda och féreslé atgardsforslag.

| Trafikverkets AVS foreslas att korsningen istéllet utformas som en s.k. droppe, dvs en
ofullstandig cirkulationsplats. En sadan l6sning innebéar saval 6kad kapacitet for avfarts-
trafiken fran E6/E20 som generellt 6kad trafiksakerhet i korsningen.

Figuren nedan visar atgardsvalsstudiens illustration av droppldsningen, vilken féljer
Trafikverkets riktlinjer enligt VGU. Ldsningen innebar dock att korsningen utbreder sig
mot Gster 6ver befintlig gang- och cykelbana.

Figur 15 Dropplésning enligt tgardsvalsstudien

En alternativ utformning har tagits fram, se figuren nedan, som bygger pa forutsattningen
att inte gora nagot intrang mot oster. Losningen uppfyller de geometriska grundkraven

1 Atgardsvalsstudie
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enligt VGU men beddms vara nagot mindre trafiksiaker. Kapaciteten for avfartstrafiken
beddéms dock vara hégre jamfort med AVS:ens I6sningsférslag.

N

Figur 16 Mgjlig utformning av korsning vid avfartsramp fran soder

Detaljplanen kommer att majliggéra badda ovan beskrivna utformningsforslag.
Pafart mot E6/E20 mot séder

Som namnts tidigare i avsnitt 3.3 ar pafarten mot séder kapacitetskritisk med hansyn till
den korta vaxlingsstrackan. Detta problem har accentuerats med 6kande trafik varfor
Trafikverket parallellt med planarbetet har genomfort en atgardsvalstudie for
Kalleredsmotets sodra del. Forslag till framkomlighets- och trafiksakerhetshojande
atgarder har dar tagits fram for Applekullevagen och for Gamla riksvagen pa delen soder
om motorvagsbron 6ver E6/E20 i Kalleredsmotet.

Nar det galler Applekullevagen och pafarten mot soder foreslas i atgardsvalsstudien dels
hastighetsdampande atgarder pa Applekullevagen (den dubbelriktade delen av pafarts-
rampen) och dels en férlangning av pafartsrampens accelerationsstracka som med
dagens utformning inte uppfyller god standard enligt VGU. Bada dessa atgarder behover
enligt studien ytterligare utredning varfor atgarderna hanskijuts till en kommande atgards-
valsstudie som planeras startas ar 2016.
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Atgarder som studerats men avfardats

| korsning 10 (signalkorsningen pa Kalleredsmotet) har olika trimningsatgarder studerats
for att se om endast trimningsatgarder i signalen ar tillrackliga for att 6ka kapaciteten i
tillracklig grad. Det visade sig dock att det erfordras fysiska ombyggnadsatgarder i
korsningen.

Utredningen har aven sett p&4 mdéjligheten att ersétta signalen med en "droppe”, dvs en
ofullstandig cirkulationsplats. Men p& grund av utrymmesskéal och den komplicerade
trafiksituationen bedémdes detta inte som ett realistiskt alternativ.

Da det finns ett 6nskemal att aven tillta utfart i handelsomradets sodra cirkulation har
detta provats. Detta skulle innebéra att mer trafik som ar riktad mot norr skulle vélja att n&
E6/E20 via signalkorsningen. Eftersom detta leder till ogynnsam trafikbelastning, bade pa
Ekenledens sodra del och i signalkorsningen p& motorvagsbron, kan detta dnskemal inte
rekommenderas. Som namnts tidigare foreslas dock planen méjliggéra en utfart vaster
om cirkulationen som frimst bedéms anvandas vid blockeringssituationer mojliggors i
planen. Anslutningen regleras med vajning mot Ekenleden och innebér att trafik mot
soder maste vanda i korsning 7 (Heljeredsvagen — Ekenleden).

Det har aven provats att férse korsning 9 (cirkulationen i férlangningen av avfartsramp
fran norr) med enbart ramp metering. Mikrosimuleringarna visar dock att kapaciteten inte
kommer att racka till. Konsekvensen blir kébildning mot séder som péverkar signal-
korsningen p& motorvagsbron negativt. Ramp metering kvarstar dock som en mdjlig
framtida atgard for att styra trafiken om det skulle uppsta langa koer fran norr som
riskerar att stora trafiken pa E6/E20.
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4.4 Det lokala trafiksystemet

Korsningarna utmed Ekenleden har analyserats och de atgarder som foreslas redovisas i
Figur 17 nedan.

Inga kapacitetsproblem i
Bergsiovagen / cirkulationen N

10

P)| I— Signalkorsningen
Labackavagen = kompletteraS med

fler korfalt

Ny in/utfart fran IKEA
med enfaltig
cirkulation. Tva korfalt
ut fran parkeringen.

Ny in/utfart fran IKEA
med tvafaltig cirkulation.

Utfart fran IKEA vaster om
.| befintlig cirkulation.
*.| Endast hdgersvang mojlig.

IKEA

Befintlig cirkulation gors \6
tvafaltig @

O
INJEES
O

H ‘ Tva korfalt per riktning ‘
£ Eken center

100 meter

E6/E20
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Figur 17 Forslag till &tgarder i det lokala systemet

Cirkulationen i korsning 7 (Ekenleden-Heljeredsvagen-Ekasvagen) utdkas och foreslas bli
tvafaltig.

Ca 120 m norr om korsning 7 planeras en ny anslutning till IKEA (korsning 6). Denna
utformas som en tvafaltig cirkulationsplats.

Strax soder om korsning 5 forlaggs en busshallplats ("IKEA Kallered”) i mycket nara
anslutning till huvudentrén. Den stdergdende busstrafiken, som kor i vanstertrafik p&
hallplatsen, ges stdd for in- och utfart till hallplatsen genom signalreglering (se aven
avsnittet om kollektivtrafik).

Den befintliga korsningen 5 féreslas byggas om till en vanligt "T-korsning” dar utfarten
fran Ekenskolan vajningsregleras mot Ekenleden. Genom detta far bussarna en rakare
linjeféring, som 6kar komforten, ndr de ska passera korsningen. Detta galler framforallt
for sddergaende bussar men dven de norrgdende far en forbattring jamfort med dagens
utformning. Mot Oster byggs IKEAS huvudentré dar det enbart kommer att vistas
gangtrafikanter.

Korsning 4 ar en ny anslutning till IKEA som utformas som en enféltig cirkulationsplats
med separat hdgersvangfalt mot norr.
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Figur 18 Trafikférslag utmed Ekenleden véaster och séder om IKEA

Den befintliga signalreglerade korsningen mellan Ekenleden och Labackavégen, korsning
2 i figuren nedan, byggs ut med fler genomgaende korfalt bade fran sdder och frén norr.
Trafiksignalens funktion ses 6ver i samband med ombyggnaden.
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L

Den befintliga cirkulationen vid Bergsjévagen behover inte atgardas vilket aven bedoms
galla for cirkulationen vid Margelvéagen.

Figur 19 Trafikférslag for korsning 2 Ekenleden-Labackavéagen
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4.5
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Kollektivtrafik

IKEA har genomfort en separat kollektivtrafikutredning med syftet att hitta atgarder som
starker kollektivtrafiksystemets attraktivitet. Utredningen foreslar utdkningar i utbudet men
ocksa pa atgarder i infrastrukturen.

En viktig atgard. som utredningen foreslar, ar att komplettera den befintliga busstrafiken
med en shuttle-buss som matar till och fran varje pendeltdg som angor Kallereds station.

Pa lor- och sondagar da pendeltaget endast gar var 30:e minut behdvs det ytterligare
kapacitet i kollektivtrafiksystemet. Utredningen foreslar darfor att det etableras direktlinje
med buss mellan képstaden och MéIndals station.

Utredningen pekar aven pa behovet av god tillganglighet till hallplatser och att dessa
utformas sa ett de ger en positiv upplevelse. lllustrationen nedan visar en tankbar
utformning vid huvudentrén.

7 -

A 2l

Figur 20 Tankbar héllplatsutformning vid huvudentrén (Kélla: IKEAS kollektivtrafikutredning)

| planforslaget foreslas att en hallplats byggs pa Ekenledens ostra sida, vid den
foreslagna huvudentrén, sa att bussar fran bada hall kan angéra. Bussarna i
sodergaende riktning kor i vanstertrafik i hallplatsen och far stod for in- och utfart med
hjalp av trafiksignaler.

Kunderna som kommer med busstrafiken behover aldrig korsa Ekenleden och far ett
mycket bra och néara lage i forhallande till entrén
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4.6 Gang- och cykeltrafik

| planférslaget ingér atgarder for att férbattra géng- och cykeltrafiksystemet. Atgarderna
sammanfattas i figuren nedan.
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\ \
\ \
\ \
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Figur 21 Atgérder i gdng- och cykelsystemet
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En sammanhéangande GC-bana med god standard byggs mellan korsning 9 och korsning
11. Genom att GC-banan f6rlaggs pa den sodra sidan av bron minskar konflikten med
biltrafiken vilket generellt okar trafiksakerheten samt framkomligheten for gang-, cykel-
och biltrafikanter. Fran korsning 11 mot soder kommer cykeltrafiken, &tminstone pa kort
sikt, precis som idag ga i blandtrafik. Planen kommer att mgjliggéra en framtida
utbyggnad av en gang- och cykelbana utmed Gamla Riksvagen fran O Lindomevégen
mot soder.

Parkeringsbehov

Den géllande p-normen frdn 1980 anger 55 p-platser/ 1000 m2 BTA for externt centrum,
men denna norm far erfarenhetsmassigt galla for ett centrum med vasentligt stérre andel
detaljhandel. | externa handelsomraden med stort inslag av volymhandel kan
parkeringsbehovet normalt beréknas till 35-40 platser/1000 m? BTA. Det storre behovet
pa 40 platser/1 000 m2 BTA bygger pa bilkundsandel pa cirka 95 % och att anstallda har
5 platser/1 000 m2 BTA, det vill saga att cirka 50 % av de anstéllda anvander bil.

Totalt foreslas att planomradet ska fa 3 400 bilplatser. Detta motsvarar cirka 36 bilplatser
per 1 000 kvm (BTA), vilket ungefar motsvarar dagens p-tal. Med hansyn till ett stort
inslag av detaljhandel i képcentrumdelen kan detta anses vara nagot |agt och forutsatter
en forhallandevis stor andel icke bilburna kunder i storleksordningen 15 %.

De befintliga fastigheterna i planens norra del planeras ha verksamhet med lag
trafikalstring som huvudsakligen sker under vardagar nar kundtillstromningen till
handelsomradet ar 18g. Parkeringsbehovet for dessa fastigheter kan darfor tillgodoses
genom att samnyttja handelsomradets bilplatser.

Det ar aven av stor vikt att tillgodose behovet av cykelparkering av god kvalité och som
ligger i nara anslutning till entrépunkterna.
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6.1

6.2

Gron resplan

Som ett komplement till traditionell trafikplanering har alternativa planeringsverktyg
diskuterats inom begreppet Gron resplan. Grén resplan fungerar idag i allt stérre
utstrackning som en del av det mer etablerade Mobility Management for att starka ett
hallbart resande samt forsok att paverka resenarens val av resa och transportslag.

Syftet med Gron resplan i denna utredning har varit att identifiera och belysa alternativa
I6sningar for att paverka resandet mot en storre andel hallbara fardmedel. | arbetet med
planen har malet varit att 6ka kollektivtrafikandelen till Kallereds képstad utifran dagens
forutsattningar och framtida majligheter genom starkta strak och miljoforbattrande
atgarder. Arbetet har utgétt frin de majligheter som skapas i samband med en ny och
storre handelsetablering i Kallered kopstad.

Bakgrund

Av det totala resandet till Kallered kopstad bedoms kollektivtrafikandelen som 1&g och ha
potential att 6ka. | statistik fran Vasttrafik kan en jamférelse géras med IKEA Backebol
som har en god kollektivtrafikforsorjning for lokala resor. Antalet stamplingar per dag i
IKEA Kallered ar idag en tredjedel (ca 300 stamplingar/dag) av IKEA Backebols (900)
samtidigt som hallplatsen i IKEA Kallered aven forsorjer boende i omradet. | statistiken
saknas pendeltagsstationen i Kallered som nas via viadukt under E6.

Dagens kollektivtrafikutbud ar uppbyggd for i férsta hand arbetspendling fér boende i
omradet med anslutning till Kallered station. Med planerad handelsetablering beraknas
besoksefterfragan uppga till 3 miljoner arligen. Av dessa forvantas en betydande del
komma frén ett okat upptagningsomrade i regionen.

IKEA har idag ett mal pa att 15 procent av bestksresorna ska ske med hallbara
fardmedel. Malet ska enligt IKEA uppnas genom framjad cykeltrafik, attraktiva miljéer runt
kollektivtrafiken samt sa kallade "one-stop-destinatons”. Exempel i Sverige pa omraden
dar man arbetat aktivt med fragan ar Birsta (Sundsvall), Erikslund (Vasteras) samt
Borlange.

Mojligheter

Med malsattningen att 6ka andelen hallbara resor har i planarbetet genomforts en
workshop som lett fram till ett program med atgardsforslag enligt foljande:

Etablering av ny hallplats utanfér den gemensamma entrén till IKEA och
kdépcentrumet.

En busshallplats i direkt anslutning till den gemensamma entrén ékar kollektivtrafikens
attraktionskraft.

Forlangd busslinje anpassad efter handelns 6ppettider.

Nuvarande busstrafik i omradet ar framst anpassad for arbetspendling. | samarbete
med Vasttrafik undersoks mojligheten att férlanga ndgon av busslinjerna och anpassa
tidtabellen efter handelns dppettider.

31 (34)

RAPPORT
2016-05-03

ASG p:\7203\7000602_kallered_kopstad_tu\000\10_orig\leverans\160503_rapport_original\trafikutredning_kéallered_kopstad_granskningsskede-160503.docx



repo001.docx 2012-03-29

(J
SWECO ﬁ

32 (34)

Prioriterad framkomlighet for buss.

Atgarder vid Kéllered Station inklusive gestaltning av GC-végen som leder till
kdpcentrumet.

GC-vagen mellan stationen och IKEA ges en tydlig utformning och vagvisning. Att ga
fran stationen till IKEA ska upplevas positivt. Planteringar, utsmyckningar, skyltning
och andra detaljer i miljon kommer att bidra till detta. Vid stationen kan finnas
mdjlighet att 1ana cykel, bade vanlig cykel och transportcykel.

Shuttle-buss mellan Kallered Station/MéIndal Centrum och kdpcentrumet.
Andra atgarder som kan bidra till minskad trafikbelastning:

Intern trafikinformation till kunderna om framkomligheten i det narliggande
trafiksystemet.

IKEA-varuhusens andrade funktion som showroom och bestallning med hemtransport.
Okat samarbete mellan Vasttrafik och IKEA genom olika marknadsforingskampanjer.

Tillse att cykelparkering av hdg kvalité anordnas néra entrén med exempelvis
vaderskydd och mgjlighet att 1dsa cykeln pa sakert satt.

Uppmuntra anstallda till hallbart resande.
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7 Slutsatser

Trafikanalyserna visar att det finns tillracklig kapacitet i trafiksystemet for de dimen-
sionerande trafikflodena vid en framtida utbyggnad av Kallered Kopstad, dock under
forutsattning att vissa uppgraderingar och kompletteringar gérs. Genom atgarderna
beddms att riksintresset E6/E20 inte skadas.

De atgarder som erfordras ar:

Ny direktinfart mot handelsomradet byggs for trafik frAn E6/E20 norr, inklusive
forlangning av sparrlinje mot norr.

Cirkulationsplatsen, dar avfartsramp fran norr moter Ekenleden och Gamla Riksvagen,
byggs om till tv& korfalt i alla riktningar. Detta kraver ocksa att bade avfartsramp fran
E6/E20 och Gamla Riksvagen fran motorvagsbron breddas med ytterligare ett korfalt.

Signalkorsningen i Kalleredsmotet byggs ut fran nuvarande tre till fem korfalt, tvd mot
vaster och tre mot 6ster. Utbyggnaden innebar att GC-banan p& den norra sidan tas i
ansprak. Bron breddas mot soder med ett bilkorfalt och ny GC-bana.

Gamla Riksvagen breddas till tva korfalt fran cirkulationen Ekenleden/avfartsramp for
sodergaende till bron 6ver E6/E20. De befintliga tva korfalten pa Gamla Riksvagen,
stder om bron dver E6/E20, férlangs mot sdder till "Hussvagnssvensson).

Ombyggnad av korsningspunkten mellan avfartsrampen fran séder och Gamla
Riksvagen till en s k "droppe” , dvs. en halv cirkulationsplats.

Pa Ekenledens vastra del utokas kapaciteten i flera korsningspunkter. Strackan
mellan cirkulationen vid IKEAs nuvarande infart och ny cirkulationsplats norr om
Heljeredsvagen blir fyrfaltig. Aven signalkorsningen vid Labackavagen behdver
byggas ut till tvd genomgaende korfalt i varje riktning.

Pafartsrampen mot E6/E20 soder &r kapacitetskritisk. Trafikverket har genomfort en
atgardsvalsstudie som ger forslag till kapacitets- och trafiksakerhetshojande atgarder.

Beframjande av héllbart resande i enlighet med "Gron resplan”.

Korsningen O Lindomevagen/Sagsjovagen/Gamla Riksvagen) byggs om till
cirkulationsplats. Detta forbattrar tillganglighet och sakerhet for trafikanter fran
Applekullevagen som ska vidare mot norr.
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