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SAMRADSREDOGORELSE

Genomfodrande

Kommunstyrel sens planeringsutskott besl6t den 16 juni 2015, 8§ 65, att genomféra sam-
rad om detaljplaneforslaget for Kallered kopstad. Planforslaget och tillhdrande miljo-
konsekvensbeskrivning har varit foremal for samrad under tiden 25 juni — 27 augusti
2015. Under samradstiden har planhandlingar varit utsanda pa remiss till myndigheter,
néamnder och sakagare. Pa grund av omradets regionaaroll har remiss tillsants Gote-
borgsregionens kommunalférbund, V éstra Gotalandsregionen samt de angransande
kommunerna Harryda, Kungsbacka och Goéteborg. Handlingarna har &ven varit utstéllda
i Mélndals stads kommunhus.

Information om samradet har skett genom annonsi GP och M 6lndal sposten samt pa
kommunens hemsi da www.molndal .se/planering. Samrads- och informationsmate hdlls
pa Hallenskolan, tisdagen den 18 augusti.

Sammanfattning

Sammanlagt har det kommit in yttranden fran 18 statliga, regionala och kommunala
remissinstanser och 9 fran évriga personer, féretag och foreningar. Totalt har 27 yttran-
den kommit in under och i andutning till samrédstiden. Endast tva av de inkomna ytt-
randena berdr miljokonsekvensbeskrivningen, Lanstyrelsen beror planforslagets paver-
kan patrafikenforhdllanden och en privatperson uttrycker beténkligheter om planforsla-
gets paverkan paluftkvalitet. Dessa yttranden behandlasi denna samrédsredogorelse.

Y ttrande utan erinran har inkommit fran Férsvarsmakten, Molndal Energi Nét AB,
Swedegas, Vattenfall och Kultur- och fritidsforvaltningen. De kommunala och statliga
instanserna har i stort tillstyrkt detaljplaneforslaget.

Statens geotekniska institut, SGI, konsaterar omradets sattningskanslighet och instam-
mer i beddmningen att omradets totalstabilitet ar tillfredstdllande. Med beaktande av
jordens laga hallfasthet anser SGI dock att den geotekniska utredningen behover kom-
pletteras med undersokning av |okalstabiliteten och att eventuella dtgarder eller restrikt-
ioner bor sékerstdllasi planen.
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Léansstyrel sens synpunkter handlar huvudsakligen om riskanal ysen som tillhér
detaljplanen, bullerforhallanden samt trafikforhallanden och projektets forhallande till
E6/E20. Flertalet yttranden fran 6vriga handlar huvudsakligen ocksa om trafik. Med an-
ledning av inkomna synpunkter har utredningar avseende trafiksystemet, risker med
hansyn till farligt gods, bullerforhdllanden, Iuftkvalitet , dagvatten samt geoteknik kom-
pletterats. Dartill har en sarskild kollektivtrafikutredning tagits fram. Utdver tidigare f6-
reslagnatrafikatgarder i trafikutredningen, saforeslds att en ny cirkulationsplats byggsi
korsningen Ostra Lindomevagen — Gamla Riksvagen, 6ster om K dlleredsmotet. Syftet
ar att forbéttra kapaciteten i korsningen samt att forbéttra framkomligheten i Kale-
redsmotet for boende vid Applekullevagen. Ovriga synpunkter som férts fram av re-
missinstanserna ror paverkan pa befintliga ledningar, risk- och sékerhetsfragor kopplat
till réddningstjanstens uppdrag samt handel somradets regionalaroll.

Y ttranden fran 6vriga handlar huvudsakligen om fragor relaterade till trafik och beror
farhagor om en 6kad trafikbel astning och darmed negativ paverkan pa framkomlighet
och trafiksakerhet samt forsamrade bullerférhallanden. | flera yttranden framfors ocksa
vikten av att satsa pa gang-, cykel och kollektivtrafikatgarder.

Framforda synpunkter har till stor del kunnat beaktas genom justeringar och fortydli-
ganden av planférslaget samt andringar i planhandlingarna. Det kontinuerliga miljoar-
bete, i form av en miljokonsekvensbeskrivning, som skett parallellt med planabetet har
lett till forbattringar av planforslaget for att minimera negativ miljopaverkan. Planfor-
slaget bedoms sammantaget ge upphov béde till betydande positiv miljopaverkan och
viss, men g betydande, negativ miljépaverkan.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnatstill fastighetsdgare, berdrda konsulter och
andraforvaltningar for kénnedom och ev. beaktande vid planens genomfdrande.
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Detaljplanens syfte

Planens syfte &r att mdjliggora en fornyel se och utékning av det befintliga handel som-
radet Kallered kopstad. Foreslagen ny bebyggel se omfattar ett nytt IKEA -varuhus samt
ett kdpcentrum. K EA-varuhuset och kopcentrumet foresl &s vara sammankopplade och
utformas att ligga en vaning 6ver markplan och dérigenom majliggora att parkeringsy-
tor utfors under stora delar av handel sytorna, detta bidrar till ett effektivt anvandande av
det befintliga handel somrédet. | métet mellan IKEA-varuhuset och kopcentrumet fore-
sl&s huvudentréer placerasi ett gemensamt atrium.

Planforslaget mojliggor att de befintliga byggnader inom fastigheternai den norra delen
av planomrédet kan vara kvar. Markanvandningen i dennadel regleras sa att verksam-
heternainnebér en 13g trafikal string som huvudsakligen sker under vardagar.

For att sékerstélla att kapaciteten i det omgivande trafiksystemet blir tillracklig efter ge-
nomforandet av detaljplanen, kommer dtgérder att vidtas sdvdl inom som i anslutning till
planomrédet. Atgérderna omfattar béde &gérder for att framja géng-, cykel- och kollek-
tivtrafik och kapacitetshojande &tgérder i det befintliga vagsystemet. Atgéardernai vagsy-
stemet omfattar bl.a. fler korfalt samt en gang och cykelbro i Kalleredsmotet samt en ny
direktavfart till IKEA for trafik frén E6/E20 norrifran. Atgérderna utvecklasi dialog med
Trafikverket, Vasttrafik och exploatéren och beddms sammantaget ge goda forutsatt-
ningar for att vagtrafiksystemet ska fungera pa ett tillfredstallande sétt samtidigt som an-
delen kunder som reser till och fran kdpcentrumet med andra fardmedel an bil kan oka.
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INKOMNA SYNPUNKTER OCH KOMMENTARER

Inkomna synpunkter har sasmmanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finnsi sin helhet pa stadsbyggnadsforvaltningen.

STATLIGA OCH REGIONALA ORGAN OCH BOLAG

1. Lansstyrelsen
(daterat 2015-09-04)

L ansstyrel sens samradsyttrande har bilagts, se bilaga 1.

L ansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrundernai 11 kap 10 § PBL och nu
kanda forhallanden att fragor som ror halsa och sakerhet maste |6sas pa ett tillfredsstal -
lande sétt i enlighet med vad som anges i yttrandet for att ett antagande av detaljplanen
inte ska provas av Lanstyrelsen.

Motiv for beddmningen
Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL.

Riksintresse
Lansstyrelsen (Trafikverket) delar kommunens beddmning att planforslaget inte kom-
mer att skada riksintresset E6.

Farligt gods
Varken OP, FOP eller Lansstyrelsens riskpolicy rekommenderar kopcentrum pa sa kort

avstand fran farligt godsled som planforslaget medger. En etablering av kdpcentrum pa
det avstand som medges i forsaget innebér ett avsteg fran deriktlinjer som finns vid
exploatering invid farligt godsleder. Med tanke pa att E6 & en av de mest trafikerade
ledernai lanet sa & Lansstyrelsen tveksam till om tillréckliga dtgarder har vidtagits med
tanke pa nérhet samt verksamhetens personintensitet. Riskanalysen foreslar ett antal
riskreducerande atgarder. Dessa &r enbart inriktade pa att reducera konsekvenserna vid
ett eventuel It utslpp av giftig gas. Ett inkluderande av klasserna 1,3 och 5 kan mycket
vél innebéra att ytterligare riskreducerande atgérder kravs.

Lansstyrelsen anser att riskanalysen behver kompletteras utifran foljer synpunkter.
Det saknas en tydlig beskrivning av omradet mellan transportlederna for farligt gods
och den tankta bebyggelsen. Vilka avstand finns mellan olika verksamheter och var och
néar kommer det att vistas manniskor och hur manga? Hur ser topografin ut mellan
transportlederna och bebyggel sen? Finns det fysiska hinder som kan paverka olyckans
utbredning och konsekvensomradet och darmed vilka skyddsavstand som bor réda?
Farligt godsklasserna 1,2,3 och 5 bor inkluderasi riskberdkningarna. Nu har endast
klass 2 beaktats. Lansstyrelsen anser att det & tydligare att sammanvaga riskbidragen
fran de klasserna som faktiskt kan paverka omradet, &ven om de enskilt ger ett litet till-
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skott till risknivan. Vad géller klass 1 sa &r det klass 1.1 som bor inkluderas och inte
bara1.1A. Pagrund av brist i redovisning av avstanden inom omradet och det faktum
att en olycka med farligt godsklass 3 kan generera ett konsekvensomrade med en radie
pa 30-40 meter sd kan Lansstyrel sen inte se att denna klass kan exkluderas.
Lansstyrelsen ifrégasatter vad som menas med att riskreducerande atgarder inte &r en
forutséttning for att kunna genomfora planen. Utifrén en bredare analys kan resultatet
mycket val bli att riskreducerande atgarder krévs for att uppna en acceptabel riskniva
Analysen bor omfatta alla/fler tankbara scenarier och resultatet redovisas pa ett tydli-
gare sétt. Slutsatser fran analysen ska avspeglasig i planen genom relevanta planbe-
stammel ser.

Trafikbuller

Planens genomfdérande kommer att medfdra ytterligare trafikbel astning pa omgivande
gatu- och vagsystem vilket leder till att trafikbullerbel astningen ocksa 6kar. Kommunen
behover belysa vilka dtgéarder som behover vidtas for att sénka de redan idag mycket
hoga bullernivéerna vid husen 1angs med Applekullevagen i hojd med K&l leredsmotet
och vid Avavagen 7-15. D& dessa &tgérder inte omfattas av nuvarande planomréde be-
hover planen redovisa hur erforderliga bullerskyddsdtgérder regleras.

Rad enligt 2 kap. PBL:

Biotopskydd
Lansstyrelsen bedomer att allétréden langs Ekenleden omfattas av generellt biotop-

skydd. Eventuell borttagning av allétréd i samband med anléggandet av ny cirkulations-
plats kréver dispens fran Lansstyrel sen.

Klimatanpassning

Dagvattenutredningen omfattar en utredning av konsekvenser vid kraftiga regn med
slutsatsen att golvnivai byggnad inte bor ligga lagre an +10,7 meter. Utformningsbe-
stammel sen gallande golvniva bor omformuleras att gélla aven bygglovspliktiga atgar-
der i befintliga byggnader.

Vatten

Lansstyrelsen har inga synpunkter pa foreslagna atgarder betréffande vatten men onskar
klarlaggande betraffande hojdséttning. Foreslagna atgarder i planhandlingarna bedoms
forbattra kvalitén pa dagvattnet som leder till reci pienterna K&l eredsbacken och Avan.
Fordagen omfattar fordjupning och breddning av befintliga diken men det framgér inte
om dtgarderna forutsétter flodesforbéttrande atgarder i recipienterna. Dagvattenutred-
ningen behdver kompletteras avseende detta och det behdvs en redovisning av 1&gsta
markhojder inom planomrédet for att forslagen ska fa avsedd funktion.
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Trafikfragor
Trafikverket har i separat yttrande framfort synpunkter.

Trafikalstringen & en av de fragor som kan fa storst paverkansomrade och behtver be-
handlas mycket utforligt i MKB-arbetet.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Lansstyrelsen vill papeka att atgarder kopplade till dagvattenhantering eller klimatsan-
passningsatgarder kan innebéra anmalnings- eller tillstandspliktig vattenverksamhet en-
ligt 11 kap MB. Tillstand prévas av Mark- och miljodomstolen. Viss vattenverksamhet
kan anmédlastill Lénsstyrelsen.

Behovsbeddmning

Léansstyrelsen delar kommunens asikt att planforslaget innebar en betydande miljopa-
verkan. Samréd har hallits med Lansstyrelsen om avgransning och omfattning av
MKB:n.

Kommentar: Mélndals stad noterar att Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att
ett genomférande av planforslaget inte kommer att skada riksintresset E6.

Risk

Framtagen riskutredningen har efter samradet kompletterats och fortydligats, slutsatser
samt rekommenderade atgarder som utredningen kommer fram till har fortsin i plan-
forslaget som information respektive planbestammelser. Pa plankartan anges i bestam-
melse att |uftintag ska placeras vant fran E6/Vastkustbanan med mojlighet att stangas
av manuellt vid olycka, vidare anges i bestdmmelse att fasader riktade mot E6 och be-
lagna inom zonen 30-50 meter fran vagen, dar inte effektiv avrinning kan garanteras
inom de narmaste 8 meterna fran fasaden, ska anpassas sa att de tal en varmestralning
av 15 KW/m? under minst 30 minuter utan brandspridning till byggnaden. Byggnader
inom planomradet ska ocksa utformas sa att lokal kollaps inte leder till fortskridande
ras. | planbeskrivningen beskrivs vidare vikten av att fastighetséagaren utvecklar rutiner
for att isolera ventilationen vid olycka med farligt gods.

For att reducera mojligheten for avakande fordon att styra in pa omradet ska avbarar-
récke anpassat for tung trafik uppforas langs E6, denna atgard ar belagen utanfor
planomradet och genomforande av densamma regleras darfor i avtal med Trafikverket
och IKEA.

Buller

Enligt genomférd bullerutredning ber&knas nybyggnationen 6verlag inte medféra tkade
bullernivaer fran vagtrafik for de mest bullerutsatta fastigheterna i omradet. Merparten
av den okade bullerexponeringen beraknas istallet komma fran den forvantade trafi-
kokningen pa E6/E20 mellan 2015 och 2035. Dock beraknas viss 6kning att ske vid fas-
tigheterna p& Applekullevagen 2 och 4. Foreslagen ny byggnation kommer istallet
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sannolikt att kunna bidra till sankta bullernivaer da byggnaderna kommer att utgora
visst bullerskydd mot E6/E20.

Nar det galler bostadsfastigheterna vid Applekullevagen norra del beréknas de redan
idag, vid " befintlig trafik 2015 med dagens handelsyta” (dvs. med dagens trafikméang-
der och nuvarande handelsyta,) ha dygnsekvivalenta ljudnivaer upp till 68 dBA. Om
ingen planlaggning sker beréknas ” nollalter nativet 2035” (med en forvantad trafikok-
ning men med samma handel syta somidag) respektive ” efter utbyggnad 2035” (med
forvantad trafikokning samt handel somrade utbyggt enligt planforslaget) ge liknande
ber aknade vagtrafikbullernivaer, + 1 resp. +2 dBA.

De bostadsfastigheter som ligger vid den norra delen av Avavagen beréknas idag, vid
" befintlig trafik 2015 med dagens handelsyta” , ha dygnsekvivalenta ljudnivaer upp till
65 dBA. Omingen planlaggning sker beréknas ” nollalternativet 2035 respektive ” ef-
ter utbyggnad 2035” ge liknande ber aknade véagtrafikbullernivaer for dessa fastigheter,
+ 1resp. + 1 dBA.

D& de beraknade nivaerna vid de patal ade fastigheterna vid Applekullevagen och Ava-
vagen redan idag innebar ett 6verskridande av riktvardet for trafikbuller vid befintlig
milj6 bor atgarder vidtas oaktat ett genomforande av planforslaget. Det &r kommunens
bedomning att da& bullerkallan till sin dvervagande del ar att hanfora till trafiken pa
E6/E20 ska fragan behandlas av Trafikverket och lampligeninga i den atgérdsval sstu-
die som forvantas goras for E6/E20 och Vastkustbanan. Nar det galler fastigheterna pa
Applekullevagen 2 respektive 4 berrs dock dessa av foreslagen ombyggnad av Kalle-
redsmotet och dérfor foreslas bullerreducerande atgéarder behandlasi samband med
ombyggnaden av motet.

Rédgivande synpunkter

Ett antal av de biotopskyddade traden langs Ekenleden paverkas da gatan byggs om
och nya hallplatser, korsningar och infarter anlaggs. Saden avser anstka om dispens
for denna paverkan samt arbeta tillsammans med exploattren for att kompensera den
negativa effekt som uppstar.

Avseende efterfragad planbestammel se om foreslagen |agsta golvniva anser kommunen
inte att denna bestammelse rimligen kan gélla bygglovpliktiga atgarder i befinlig be-
byggelse. En sadan reglering skulle innebéra orimliga krav vid exempelvis mindre om-
byggnader/anpassningar.

Framtagen dagvattenutredning har kompletterats och planbeskrivningen har fortydli-
gats for att klargora foreslagen hantering. For att sakerstélla |6sningar for férdrdjning
och rening har planbestammelsen ” Dike” inforts for befintligt dike langs med E6. Exakt
utformning av dagvattensystemet och hojdsattning av marken inom planomréadet kom-
mer att studeras vid detaljprojekteringen av omradet. Parallellt med detaljplanen pagar
ett arbete med flodesforbattrande atgarder i Kalleredsbacken, dessa atgarder kommer
att genomféras oaktat nu aktuellt detaljplan.
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Framtagen trafikutredning har efter samradet kompletterats och fortydligats vilket re-
dovisas planbeskrivningen och beddms i miljokonsekvensbeskrivningen. Atgarderna i
trafiksystemet sakerstalls dels genom detaljplanen och dels genom avtal med Trafikver-
ket. En sarskild utredning har efter samradet ocksa tagits fram avseende koll ektivtr afi-
katgarder, syftet med denna utredning ar att hitta atgarder som stéarker kollektivtrafik-
systemets attraktivitet. Utredningen foreslar utokningar i utbudet men ocksa atgarder i
infrastrukturen. En del av de foreslagna atgarderna, sasom gang- och cykelstrék och
hallplatslagen, sakerstélls i detaljplanen. Samtal pagér mellan IKEA, Vasttrafik och
staden for att sékerstélla genomforandet av 6vriga atgéarder.

Ovriga synpunkter noteras.

2. Trafikverket
(daterat 2015-08-31)

Riksintresset vag E6

Trafikverket bedomer att riksintresset E6 inte kommer skadas vid ett genomfdrande av
detaljplanen. Trafikverket anser dock att trafikplatserna, for vilka kommunen & huvud-
man, maste utformas och dimensioneras pa ett trafiksakert sétt for att aven kunnaklara
all 6vrig exploatering som bedoms trafikera dessa. Det &r extraviktigt att Kalleredsmo-
tet blir sikert ocksa for oskyddade trafikanter och att gang- och cykelvagar forbinds pa
ett tydligt och tryggt sétt. Detta géller aven Gamla riksvagen mot Lindome.
Trafikverket anser att aven anslutningen mot norr, Torrekullamotet, behdver beskrivas
béttre i det fortsatta arbetet eftersom en stor del av bestkarnainom handel somradet an-
vander sig av denna.

Vid utformning av trafikplatserna Kalleredsmotet och Torrekullamotet behéver kom-
munen ta hansyn till samtliga kanda planer i omrédet (Kalereds handel somréde, Helje-
red etapp 2 och 3, Kallereds centrum, Stretered, Ullas Lyckas véag) for att kunna bedoma
behovet och kunna dimensionera trafikplatserna. Torrekullamotet paverkas aven av pla-
nernai 0straMolnda och véastra Balltorp. Utformningen av Kéalleredsmotet behover ses
Over och justerasi det fortsatta planarbetet, trafiksakerheten behtver sarskilt beaktas.
Det & ocksaviktigt att det pA Gamlariksvagen i riktning soderut infors forbud mot
vanstersvang in till fastigheten Backen 1:75.

Gang och cykel

Kommunen planerar for fler bostader i naromradet vilket 6kar behovet av att snabbt
kunna ga och cyklatill viktiga méal punkter. En beskrivning av sddana kopplad till nar-
omrédet saknas och behdver tas med i det fortsatta planarbetet.

Omrédet saknar idag delvis fungerande GC-vagar och det réder brist pa cykel parkering-
ar inom omradet. Detta medfor att oskyddade trafikanter hanvisastill att korsa stora
parkeringsytor. De befintliga gangvéagarna ar delvis daligt underhdlina.
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Trafikverket anser att det ar viktigt att den foreslagna breddningen av Gamla riksvégen
inkluderar utbyggnad av den resterande GC-banan, da detta & huvudstréket mellan Lin-
dome och Mol ndal/Goteborg.

Kollektivtrafik

Det & positivt att forlanga busslinjerna att trafikera &ven Kopstaden. Det &r viktigt att
bussarna gar kontinuerligt och att de fangar upp resande fran Heljered och Eken Center
varav aven hallplats IKEA kunde varaviktig att famed i detta.

K ontakten med pendel t&gstationen behdver utvecklas vidare. Ar det mojligt att skapa
nya kopplingar och vilka majligheter finns? Genom ett nytt direkt strék till sbdra anden
pa perrongen blir avstandet endast 200 meter. En mdjlighet kan vara att utveckla omré-
det mellan E6/jarnvagen och genom det kopplaihop Gstra och vastra Kéllered pafler
platser och sétt.

Vibrationer och risk

Det bor beaktas att vibrationer forstarks uppat i byggnader. Riktvardet for bostader, 0,4
mm/s vagt RMS-véarde, kan tillampas dven pa kontorsbyggnader och andra lokaler for
att fa salaga storningar som majligt. Vid planering av bebyggel se nara transportled for
farligt gods &r det viktigt att det gors en bedémning av om det finns behov av sérskilda
riskreducerande atgarder.

Dagvatten och geoteknik

Dagvattenfragan maste tas med i det fortsatta arbetet, dvs. hur avvattning sker och hur
infiltration sakerstédlls for att minska séttningar. Ett genomforande av planen far inte p&-
verka E6 med hanvisningen till dagvatten, infiltration och geoteknik.

Atgérder i anslutning till vég E6 och jarnvégen

Eventuella dtgarder i anslutning till E6 eller jarnvagsfastigheten kan vara tvungna att
genomforas av Trafikverket som huvudman. Genomforandefragorna ska vara avtal ade
mellan kommunen och Trafikverket innan planen antas. Kommunen ska sta for samtliga
kostnader som belastar Trafikverket till foljd av planens genomférande. For storre at-
géarder kan vag- eler jarnvagsplan behtva uppréttas. Trafikverket och kommunen beho-
ver i det fortsatta arbetet se Gver driftsgranser och ansvarsférdelning.

Det &r viktigt att atgardernainte hindrar en framtida utveckling av Riksintresset Vast-
kustbanan med fyrspar.

Kommentar: Mdlndals stad noterar att Trafikverket delar kommunens bedémning att
ett genomférande av planforslaget inte kommer skada riksintresset E6.

Riksintresset vag E6

Framtagen trafikutredning har efter samradet kompletterats och fortydligats vilket re-
dovisas planbeskrivningen och beddms i miljékonsekvensbeskrivningen. Det kompl ette-
rande utredningsmaterialet tillsammans med Lansstyrel sens och Trafikverkets yttranden
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bekraftar kommunens beddmning att ett genomférande av planforslaget inte kommer
skada riksintresset E6.

Nar det galler den samlade trafikutvecklingen i omradet kommer, utdver den trafik som
det ombyggda handel somradet kommer att alstra, dven nyligen godkénda och pagaende
detaljplaner att leda till viss ytterligare biltrafik. Narliggande planer, framforallt vid
Kallereds centrum, antas dock primart alstra resor norrut och darmed belasta Torre-
kullamotet. FOr det Gvergripande vagnatet visar Trafikverkets prognoser att dygnstra-
fikflodet skulle kunna 6ka med ca 30% till ar 2035. Givet dagens utformning av E6/E20
kan denna okning dock endast ske utanfor de mest belastade perioder da kapaciteten
redan idag ar fullt utnyttjad under dessa perioder. Genomférda trafikanalyser visar att
det finns tillracklig kapacitet i det trafiksystemet for de dimensionerande trafikflddena
vid en utbyggnad enligt planforslaget under forutsattning av vissa uppgraderingar och
kompletteringar gors i det angransande trafiksystemet. Genom atgarderna, som avses
regleras saval i planforslaget somi avtal med Trafikverket och IKEA, bedoms inte riks-
intresset E6/E20 paverkas.

Gang- och cykel

Planbeskrivningen har efter samradet kompletterats med tydligare beskrivning och il-
lustrationer av omradets foreslagna gang- och cykelvagnéat och kopplingen mot Kalle-
reds station. En sammanhangande en gang- och cykelbana byggs mellan cirkulations-
platsen vid Ekenleden/Gamla riksvagen och korsning Gamla riksvagen/Ostra Lindome-
vagen. Genom att banan forlaggs pa den stdra sidan av bron éver E6 minskar konflik-
ten med biltrafiken vilket generellt okar trafiksdkerheten samt framkomligheten for
gang-, cykel och biltrafikanter. Frén korsningen Gamla riksvagen/Ostra Lindomevagen
och soderutkommer cykeltrafiken, atminstone pa kort sikt, precis som idag ga i bland-
trafik. Detaljplanen mojliggor ocksa en framtida utbyggnad av en gang- och cykelbana
utmed Gamla riksvagens vastra sida.

Nar det galler gangvagssystem inom kvarter smarken féresl as ett system med tydliga och
attraktiva strak mot Kallereds station, omradets huvudentré vid Ekenleden i vaster samt
hallplatsiagena i soder.

Kollektivtrafik

En sarskild utredning har efter samradet tagits fram avseende kollektivtrafikatgarder,
syftet med utredningen &r att hitta atgarder som starker kollektivtrafiksystemets attrak-
tivitet. Utredningen foreslar utokningar i utbudet men ocksa atgarder i infrastrukturen.
En viktig atgard som utredningen féreslar &r att komplettera den befintliga busstrafiken
med en shuttle-buss som matar till och fran varje pendeltdg som angor Kallereds stat-
ion. Utredningen pekar &ven pa behovet av god tillganglighet till hallplatser och att
dessa utformas sa ett de ger en positiv upplevelse. | planforslaget regleras att en hall-
plats byggs pa Ekenledens 6stra sida, vid den féreslagna huvudentrén, s att bussar
fran bada hall kan angdra. Kunderna behtver aldrig korsa Ekenleden och hallplatsen
far darmed ett mycket bra lage i forhallande till entrén. En del av de foreslagna atgar-
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derna, sdsom gang- och cykelstrak och hallplatslagen, sakerstéllsi detaljplanen. Samtal
pagar mellan IKEA, Vasttrafik och kommunen for att sikerstélla genomférandet av ov-
riga atgarder.

Vibrationer och risk

Synpunkerna avseende vibrationer har vidarebefordrats till exploatéren att beaktas vid
projektering av byggnader.

Framtagen riskutredning har efter samradet kompletterats och fortydligats, slutsatser
samt rekommenderade atgarder som utredningen kommer fram till har fortsin i plan-
forslaget som information respektive planbestammelser. | planbeskrivningen beskrivs
vikten av att fastighetségaren utvecklar rutiner for att isolera ventilationen vid olycka
med farligt gods. P& plankartan angesi bestammelse att luftintag ska placeras vant fran
E6/Vastkustbanan med mgjlighet att stangas av manuellt vid olycka, vidare angesi be-
stammelse att fasader riktade mot E6 och beldgna inom zonen 30-50 meter fran vagen,
dar inte effektiv avrinning kan garanteras inom de narmaste 8 meterna fran fasaden,
ska anpassas sa att de tal en varmestralning av 15 kW/n? under minst 30 minuter utan
brandspridning till byggnaden. Byggnader inom planomradet ska ocksa utformas sa att
lokal kollapsinte leder till fortskridande ras.

For att reducera mojligheten for avakande fordon att styra in pa omradet ska avbarar-
récke anpassat for tung trafik pa motorvag uppforas, denna atgard ar belagen utanfor
planomradet och genomforande av densamma reglerasi avtal med Trafikverket.

Dagvatten och geoteknik

Utredning avseende geoteknik har efter samradet kompletterats for att tydliggora fore-
slagen hantering och hur omradena intill E6 och ramper far anvandas och vilka atgér-
der som kravs for att inte vagens funktion inte ska paverkas negativt. Totalstabiliteten
inom omradet bedoms vara tillfredstallande med héansyn till marklutningar, dock ar
hallfastheten i gyttjan och den underliggande leran mycket 1&g och nivaskillnader ska
darfor begransas om inte forstarkningsatgarder vidtas. Med hansyn till risken for lo-
kala stabilitetsbrott bor nivaskillnaderna mellan E6, avfart,dikesbotten och planomra-
det inte forandras. Detta innebéar att nivan pa befintliga parkeringsytor och dikesbotten
inom planomradet inte bor sankas. Om marknivaerna anda justeras ska stabilitetsho-
jande atgarder utforas, sa somtill exempel anlaggning av tryckbank. Nar det galler den
nya direktavfarten har stabiliteten sarskilt studerats, berakningar visar pa tillfredstal-
lande stabilitet for befintlig E6/E20 mot handel somradet Kallered kopstad. Berakningar
for breddningen av avfarten visar pa icke tillfredstéllande stabilitet vilket medfér att
forstarkningsatgarder erfordras for breddningen, exempelvis forstarkning med KC-
pelare eler lattfyllnadsmaterial.

Framtagen dagvattenutredning har kompletterats och planbeskrivningen har fortydli-
gats for att klargora foreslagen hantering. For att sakerstalla |6sningar for fordr6jning
och rening har planbestammelsen ” Dike” inforts for befintligt dike 1angs med EB6.
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Atgarder i anslutning till vag E6 och jarnvégen

Genomfoande av atgarder i anslutning till E6 och Vastkustbanan kommer att reglerasi
avtal mellan Trafikverket och kommunen. Det & kommunens avsikt att avtal ska vara
tecknat innan detaljplanen antas.

Trafikverket och Mdlndals stads for dialog om vilken planl&ggningstyp som ska tillam-
pas for de forelsagna atgarderna vid Kalleredsmotet.

3. Statens Geotekniska I nstitut (SGI)
(daterat 2015-08-27)

SGI konstaterar att jorden & mycket séttningskanslig och att det pagar markséttningar i
omradet i storleksordningarna 10 mm/ar. Planomradet &r flackt och SGI haller med om
att det innebér att total stabiliteten &r tillfredsstéllande. SGI delar &ven beddmningen att
jordens hallfasthet & mycket 1&g och att nivaskillnader bor begransas till max 1 meter
om inte forstarkningsatgarder vidtas men anser att detta ocksa bor framga av plankartan.
SGlI vill upplysa att geotekniska sakerhetsfragor skaklarlaggasi planskedet och inte
hanskjutastill senare skede. Saledes behdver |okal stabiliteten kontrolleras innan stabili-
teten for planen fullt ut & kartlagd.

SGI ser ur geoteknisk sakerhetssynvinkel att planlaggning & mojlig forutsatt att
ovanstdende synpunkter beaktasi det fortsatta arbetet. Kréavs det atgarder eller restrikt-
ioner ska dessa pa ett plantekniskt |ampligt sétt sakerstéllasi planen.

Kommentar: Utredningen avseende geoteknik har efter samradet kompletterats for att
tydliggora foreslagen hantering och hur omradena intill E6 och ramper far anvandas
och vilka atgarder som kréavs for att inte vagens funktion inte ska paverkas negativt. To-
tal stabiliteten inom omradet bedoms vara tillfredstéllande med hansyn till markiutning-
ar, dock &r hallfastheten i gyttjan och den underliggande leran mycket 1&g och ni-
vaskillnader ska darfor begransas om inte forstarkningsatgarder vidtas. Med hansyn till
risken for lokala stabilitetsbrott bor nivaskillnaderna mellan E6, avfart,dikesbotten och
planomradet inte forandras. Detta innebar att nivan pa befintliga parkeringsytor och
dikesbotten inom planomradet inte bor sankas. Om marknivaerna anda justeras ska
stabilitetshtjande atgarder utforas, sa som till exempel anlaggning av tryckbank. Nar
det géller den nya direktavfarten har stabiliteten sarskilt studerats, berdkningar visar
pa tillfredstallande stabilitet for befintlig E6 mot handelsomradet Kallered kopstad. Be-
rékningar for breddningen av avfarten visar pa icke tillfredstéllande stabilitet vilket
medfor att forstarkningsatgarder erfordras for breddningen, exempelvis forstéarkning
med KC-pelare eller 1attfyllnadsmaterial.

4. Forsvarsmakten, Hogkvarter et
(daterat 2015-08-28)

Forsvarsmakten har ingen erinran mot detalj planen.
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5. Vasttrafik
(daterat 2015-08-20)

Vasttrafik & positiv till att Molndals kommun planerar for att forbéttra forutséttningarna
for att kunna dkakollektivt till omrédet och ser fram emot att fa medverkai vidare dis-
kussioner inom ramen for en Gron resplan for omradet.

Den foreslagna bussgatan parallellt med Ekenleden ser vi positivt pamen vill peka pa
vikten av framkomlighet i samband med in- och utfart till denna

Det & aven positivt med atgarder som okar sakerheten for oskyddade trafikanter, t.ex.
gang- och cykelvag till och fran pendeltagstationen. Det &r av storsta vikt att detaljpla-
nen ger mojlighet till attraktiva gangvagar till kollektivtrafiken for att resenarer skavilja
och végavéljaatt aka kollektivt.

Kommentar: En sarskild utredning har efter samradet tagits fram avseende kollektiv-
trafikatgarder, syftet med utredningen ar att hitta atgarder som starker kollektivtrafik-
systemets attraktivitet. Utredningen foreslar utdkningar i utbudet men ocksa pa atgar-
der i infrastrukturen. En viktig atgard. som utredningen foreslar, ar att komplettera den
befintliga busstrafiken med en shuttle-buss som matar till och fran varje pendeltag som
angor Kallereds station. Utredningen pekar @ven pa behovet av god tillganglighet till
hallplatser och att dessa utformas sa ett de ger en positiv upplevelse. | planférslaget re-
gleras att en hallplats byggs pa Ekenledens 6stra sida, vid den féreslagna huvudentrén,
s att bussar fran bada hall kan angora. Kunderna behéver aldrig korsa Ekenleden och
hallplatsen far darmed ett mycket bra lage i forhallande till entrén. En del av de fore-
slagna atgarderna, sasom gang- och cykelstrak och hallplatslagen, sakerstallsi detalj-
planen. Samtal pagar mellan IKEA, Vasttrafik och kommunen for att sakerstélla genom-
forandet av 6vriga atgarder.

6. Vattenfall Eldistribution AB
(daterat 2015-08-26)

Vattenfall har ingen erinran mot detaljplanen.

7. Telia Skanova Access AB
(daterat 2015-06-25)

Telia Skanovas Access anléggningar inom berort omrade framgar av bifogad karta. |
den Ostra delen av planomradet har Skanova ett storre kabelstrak i nord-sydlig riktning.
Skanova 6nskar salangt det & mojligt att befintliga anlaggningar kan behdlla sitt 1age. |
det fall undanflytt krévs bekostas detta av exploatdren sdsom angesi planbeskrivningen.

Kommentar: Synpunkterna har delgivits Tekniska forvaltningen och exploatéren.
Saker stallande av befintliga ledningar genom ett u-omraden langs E6 forel as.
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8. Raddningstjansten i Storgdteborg
(daterat 2015-09-01)

Pasidan 5i planbeskrivningen hanvisastill en rubrik ” Risk- och raddningstjanstfragor”
vilken inte kan hittas. Raddningstjansten &r positiv till att samlafragorna under en ru-
brik vilket dock inte skett denna gang.

Insatstid for réddningstjénsten
Raddningstjansten har tiominuterstackning for insats i hela planomrédet. Det géller
brandbil med bérbar stege men inte hojdfordon.

Tillganglighet for r&ddningstjansten

Fragan &r g beaktad i planbeskrivningen. Utryckningsfordon skall i en akut situation
kunna stéllas upp pasavis att avstandet mellan fordon och byggnadens entré inte Gvers-
tiger 50 meter. Raddningstjanstens forméaga och dimensionering av uppstallningsplats
for barbar stege finns beskrivet pa raddningstjanstens hemsida (Rad och anvisning nr
110) www.rsgbg.se/ra.

Brandvattenf6rsorjning

Brandpostnatet &r idag otillrackligt i omradet och maste kompletteras vid nybyggnation
for att uppfylla specifikationen for omradestyp B.2 i VA V P83. Slackvatten till sprink-
ler ar beaktad i planbeskrivningen.

Riskhénsyn

Raddningstjansten och AF, som uppréttat riskhanteringsutredningen, har trots att en del
revideringar gjorts efter synpunkter pa forhandskopian fran Raddningstjansten, inte
annu samsyn i riskfragan.

1. Heratransportkategorier har tidigt i rapporten avfardats som férsumbara och
dérmed inte analyserats vidare. Raddningstjansten menar att det ar fel och skett
paett otillborligt vis. Exempelvis har riskbidraget fran klass 1 bedomts uti fran
transportmangder 2006 samtidigt som man ocksa (som sig bor) redovisar en
upprakning till & 2030 som inte kan anses som forsumbar. Klass 3 har avfardats
med hanvisning till RIKTSAM men 30 meters paverkansomrade géller direkt
anvandning, fordrojd hanteras med andra ord inte i rapporten. Klass 5 har avfar-
dats med att sannolikheten bedomts som mycket |3g men inkluderas med trans-
portmangder i samma storleksordning i andra mindre kansliga projekt och dar
gett en inverkan pa berdknad risk.Foljden av detta & att skydd mot explosion
och varmestralning inte reglerasi plan vilket & anmarkningsvéart med givna for-
utséttningar. | praktiken innebér det att IKEA kan harestaurang med oklassad
glasfasad cirka 30 meter fran led for farligt gods.
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2. Det saknasinformation kring relevant del av E6:an och det finns inget som styr-
ker att en olycka med farligt gods blir pavéagen. | och med att det & en forutsatt-
ning for rapporten att olyckan inte kommer narmare, eller in i planomrédet, skall
det ocksa sikerstédllas att sdinte kan ske.

3. Skydd mot giftig gas avses ordnas genom manuell avsténgning av ventilation.
Ra&ddningstjénsten menar att det & rimligt att avstangningen skall ske med
automatik. FOr att manuell nedsténgning skall ha forutsattning att fungera maste
det finnas en organisation pa plats som vet nar och hur den skall ageravilket &
oklart i detta skede. Problematiken & med andra ord inte unik for detta projekt.

4. Qavsett punkt 1, 2 och 3 sa skall det vid olycka med farligt gods finnas majlig-
het for allai byggnad invid led att utrymmai skydd av den samma. Det bor en-
ligt réddningstjanstens mening reglerasi plan for att inte fallabort i byggproces-
sen.

Beddmning
Réaddningstjansten erinrar mot detaljplanen med anledning av ovan redovisade brister i
riskhansyn.

Kommentar: Planbeskrivningen har fortydligats genom att en rubrik ” Risk- och radd-
ningstjanstfragor” har inforts, under denna rubrik redovisas nu alla risk- och siker-
hetsfragor.

Framtagen riskutredningen har efter samradet kompletterats och fortydligats, slutsatser
samt rekommenderade atgarder som utredningen kommer fram till har fortsin i plan-
forslaget som information respektive planbestammelser. | planbeskrivningen beskrivs
vikten av att fastighetsagaren utvecklar rutiner for att isolera ventilationen vid olycka
med farligt gods. Pa plankartan angesi bestammelse att luftintag ska placeras vant fran
E6/Vastkustbanan med majlighet att stangas av manuellt vid olycka, vidare anges i be-
stammelse att fasader riktade mot E6, dar inte effektiv avrinning kan garanteras inom
de narmaste 8 meterna fran fasaden ska anpassas sa att de tal en varmestralning av 15
KW/m? under minst 30 minuter utan brandspridning till byggnaden. Byggnader inom
planomradet ska ocksa utformas sa att lokal kollaps inte leder till fortskridande ras.

For att reducera mojligheten for avakande fordon att styra in pa omradet ska avbarar-
récke anpassat for tung trafik pa motorvag uppforas, denna atgard ar belagen utanfor
planomradet och genomférande av densamma reglerasi avtal med Trafikver ket

| planbeskrivningen beskrivs att utrymning ska kunna ske i skydd av byggnad. Detta ska
exploatdren kunna visa i bygglovet.
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9. Swedegas
(daterat 2015-08-27)

Swedegas har ingen erinran mot detaljplanen.

10. Svenska Stadsnat Mdlndal AB
(daterat 2015-06-25)

Svenska Stadsnét har fiberkablar och kabelrér inom planomradet. Dessainnehdl ler
samhadllskritiska forbindelser. En ev. flytt eller vaxling behtver projekterasi god tid in-
nan byggnation. Byggherren bor senast 6 till 12 manader innan projektstart kontakta
Svenska Stadsnét. En vaxling alt. Flytt bekostas av den part som begart flyttningen.
Vid schakt i nérheten av ledningsstrackorna behdver kabelvisning begéras via Molndal
Energi.

Kommentar: Synpunkterna har delgivits Tekniska forvaltningen och exploatoren.
Saker stallande av befintliga ledningar genom ett u-omraden langs E6 forel as.

11. Gétebor gsregionens kommunalfor bund
(daterat 2015-09-10)

Goteborgsregionens kommunal forbund,GR, ser positivt pa att kommunen gor ett omtag
gdlande Kallered kopstads framtida utveckling, sarskilt géller detta ambitionerna om att
utveckla kollektivtrafiken och gang- och cykelméjligheterna. GR stéller sig dock fra-
gandetill den relativt |&ga malsittningen om att minst 15% av de tillresande tar sig till
omradet med andra fardmedel &n bil.

| planforslaget saknas en tydlig bild av vilken regional roll képcentrumet ska ha och hur
utvecklingen av omradet paverkar/paverkas av vad som sker i Molndals kommun och
regionen (Mdlndals centrum, Airport City, Gotalandsbanans stréckning, Goéteborgs ci-
tyhandel samt kollektivtrafikmaet om en resandeandel pa 40%) samt forandrade kop-
monster.

Kommentar: Malsittningen om att andelen icke bilburna kunder ska uppga till minst
15% innebar en betydligt storre andel an idag och &r satt sa att den bedoms realistisk
att uppnd. For att nd nivan kravs dock en malmedveten satsning pa gang-, cykel- och
kollektivtrafik. For att klargora vilka atgarder som kan och bor genomféras har en sar-
skild utredning har efter samradet tagits fram avseende kollektivtrafikatgarder. Syftet
med utredningen ar att hitta atgarder som starker kollektivtrafiksystemets attraktivitet.
Utredningen foreslar utokningar i utbudet men ocksa pa atgarder i infrastrukturen. En
viktig atgard. som utredningen foredlar, ar att komplettera den befintliga busstrafiken
med en shuttle-buss som matar till och fran varje pendeltag som angor Kallereds stat-
ion. Utredningen pekar dven pa behovet av god tillganglighet till hallplatser och att
dessa utformas sa ett de ger en positiv upplevelse. | planforslaget regleras att en hall-
plats byggs pa Ekenledens ostra sida, vid den foreslagna huvudentrén, sa att bussar
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fran bada hall kan angora. Kunderna behtver aldrig korsa Ekenleden och hallplatsen
far darmed ett mycket bra lagei forhallandetill entrén. En del av de féreslagna atgéar-
derna, sdsom gang- och cykelstrak och hallplatslagen, sakerstallsi detaljplanen. Samtal
pagar mellan IKEA, Vasttrafik och staden for att sikerstélla genomforandet av 6vriga
atgarder.

Kallered kopstad &r ett befintligt regionalt handel somrade, som med den nu foreslagna
detaljplanen ges mjlighet att moderniseras. IKEA-varuhuset har ett relativt stort reg-
ionalt upptagningsomrade vilket omfattar de sodra delarna av Géteborg och sdder ut,
ner till Halmstad/Falkenberg. K&pcentrumet daremot beddms ha ett lite mer fokuserat
upptagningsomrade runt Goteborg. Ur ett konkurrensper spektiv kan utvecklingen av
Kallered kopstad givetvis leda till paverkan pa andra regionala handel setableringar.
Befolkningen i Goteborgsregionen har dock tkat markant sedan gallande detaljplan for
kopstaden antogs och en 6kning forutsatts aven frambver, detta galler aven kdpkraften.
Nar det galler MéIndals innerstad &r handeln en del av en inner stadsutveckling och ska
i forsta hand serva Molndals invanare och de som bor och &r verksamma i Mélndal.

KOMMUNALA NAMNDER OCH BOLAG

12. Kultur- och fritidsndmnden
(daterat 2015-06-29)

Kultur- och fritidsforvaltningen har ingen erinran mot detaljplanen.

13. Miljonamnden
(daterat 2015-08-25)

Ljudniva fran verksamheternainom planomradet ska som frifaltsvarde vid narmaste bo-
stéder klara de riktvarden som tagits fram av Naturvardsverket, rapport 6536, april
2015, Vagledning omindustri- och annat verksamhetsbuller. Kommande byggnationer
bor salangt som magjligt goras sammanhangande sa att de utgor ett bullerskydd for
bakomliggande bostadsbebyggel se.

Dagvatten ska sa langt som mojligt omhandertas och renas inom planomradet. De ol -
jeavskiljare som fores as for att ta hand om foéroreningar fran trafik- och parkeringsytor
skainstalleras. Eventuella golvavliopp i téackt parkeringsgarage med avledning till spill-
nétet ska kopplastill oljeavskiljare som klarar minst klass 2 med slamavskiljning i en-
lighet med riktlinjer daterade 2014-12-15 som tagits fram av Gryaab och som omfattar
alla Gryaabs delagarkommuner.

Det framgar intei planhandlingarna om véxt- och djurliv kommer att paverkas av de-
taljplanen. Om inga sadana véarden antas paverkas bor detta framga.



Molndals stad

Planhandlingarna ska kompletteras med ett avsnitt som belyser energiforsorjningen till
omradet. M6jligheten till anvandning av fornyelsebar energi bor utredas vidare.

Kommentar: Riktvarden for externt industribuller fran foreslagna verksamheteter be-
réknas kunna klaras vid samtliga studerade bostadsfastigheter. For att minimera stor-
ningar fran godshantering och erhalla en val gestaltad miljo reglerasi planbestam-
melse att " Omrade for lastning/lossning ska skarmas av” .

Framtagen dagvattenutredning har kompletterats och planbeskrivningen har fortydli-
gats for att klargora foreslagen hantering. For att sakerstélla |6sningar for férdrdjning
och rening har planbestammelsen ” Dike” inforts for befintligt dike 1&angs med E6. Avse-
ende rening av det dagvatten som genereras inom omradet regleras detta genom plan-
bestammelse som anger att oljeavskiljare ska anlaggas innan utslapp till kommunens
dagvattennat. Aven vatten fran golvaviopp i tackt parkeringsgarage ska enligt gallande
riktlinjer renas genom oljeavskiljare, detta foljs upp i bygglovprovningen.

Planbeskrivingen har fortydligats med avseende pa planforslagets paverkan pa natur
och vegetation inom omradet. De nu aktuella forandringarna innebar att ett antal av de
biotopskyddade traden langs Ekenleden paverkas da gatan byggs om och nya hallplat-
ser och korsningar anlaggs. Kommunen avser ansoka om dispens for denna paverkan
samt arbeta tillsammans med exploattren for att kompensera den negativa effekt som
uppstar.

Nar det galler Avabacken i omradets norra del angesi planbestammelse att denna fort-
satt ska vara ett Oppet vattendrag genom onmradet, den far alltsa inte paverkas genom
kulvertering.

Planbeskrivningen har fortydligats med avseende pa hur den nya bebyggel sen avses
energiforsorjas.

14. Tekniska ndmnden
(daterat 2015-08-06)

Beddmning

Tekniska forvaltningen har inget att invanda mot planférslaget forutsatt att exploatéren
finansierar de atgéarder som foreslagits, ett exploateringsavtal ska utformasi enlighet
med de utredningar som ligger till grund for planen. Forvaltningen ser ocksa garna att
presenterade tankar kring alternativatransportmedel i enlighet med stadens mal och vis-
ioner arbetasin i avtalsfoérhandlingarna.

Planomradet trafikeras av tre busslinjer och ligger i nérheten av Kallereds station, om-
radet/stréket mellan stationen och omradet & dock oattraktivt och i behov av upprust-
ning. Planférslaget medger en exploatering som innebér att antalet parkeringsplatser
inom omradet kommer att Oka jamfort med dagens situation, fran ca 2700 platser till ca
4400 platser. Det Okade antalet fordonsrorelse kommer att kréva dtgéarder i det
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ansdutande trafiksystemet; Kalleredsmotet uttkastill 5 korfalt, Gamla riksvéagen breddas
med ytterligare ett korfalt, anslutningarna mellan handel somradet och Ekenleden utférs
som cirkulationsplatser och korsningen Ekenleden-L abackavagen breddas med ett kor-
falt.

De kommunala végar som finns inom planomradet kommer dven fortsatt att ha kommu-
nalt huvudmannaskap. Inga ytor for rekreation foreslds inom omradet.

Vatten och avliopp kan andutas till det befintliga ledningsnétet, dagvatten fores s ford-
réjas inom planomradet genom genomsl appliga ytor och makadamdiken. Rening av
dagvatten planeras att utforas inom omradet genom oljeavskiljare.

IKEA-varuhuset och kdpcentrumet avses omhanderta avfall genom en central, samord-
nad, funktion. Befintlig &tervinningsstation aterplaceras inom omrédet efter genomford
utveckling.

Ekonomi

Det Okade utnyttjandet av det kommunalaledningsnétet hanteras genom justering enligt
gdllande VA-taxa. Tillkommande kostnader for utbyggnad av infrastruktur ska huvud-
sakligen belasta exploatoren. En atgéardsvalsstudie har gjorts for de delar av Kalle-
redsmotet som vaghdlls av Trafikverket, de foreslagna atgarderna ska studeras for att se
om en samordnad finansiering kan ske.

Kommentar: Utgifterna for infrastrukturatgéarder inom och utanfor detaljplaneomradet
hanterasi avtal mellan staden och exploatorerna samt mellan staden och Trafikverket.

Exploatorerna svarar for kostnader for de infrastrukturatgérder som krévsinom och
utanfor planomradet genom erlaggande av exploateringshidrag.

Ovriga synpunkter noteras.

15. Naringsivsutskottet
(daterat 2015-08-17)

Kallereds handel somréde har minskat i attraktivitet, inga storre investeringar har skett
for utveckling av omradet. Det &r viktigt att intentionernai detaljplaneforsaget kan ge-
nomfdras, detaljhandel som bransch &r, réknat i antal sysselsatta, en av de stérrei
Molndal s stad.

Det &r viktigt att underl&dtta for kunder som inte kommer med bil. Det &r positivt att det
skapas utrymme for yteffektiva ldsningar géllande parkering men det bor uttryckas en
tydligare ambition att utforma ett hallbart externhandel somrade, man bor t ex jobba med
forutséttningar for nya transportlGsningar som elbussar. Naringslivsutskottet far regel-
bundet synpunkter pa mojligheterna att ta sig till omradet fran tagstationen och det &r
darfor positivt att detta sérskilt uppméarksammas i detaljplaneférslaget. Det ar viktigt att
forslagen genomfors och foljs upp.
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Kommentar: Malsattningen om att andelen icke bilburna kunder ska uppga till minst
15% innebar en betydligt storre andel an idag och men ar satt sa att den bedoms real-
istisk att uppna. For att na nivan kravs dock en malmedveten satsning pa gang-, cykel -
och kollektivtrafik. For att klargora vilka atgarder som kan och bor genomféras har en
sarskild utredning har efter samradet tagits fram avseende kollektivtr afikatgarder. Syf-
tet med utredningen &r att hitta atgarder som stéarker kollektivtrafiksystemets attraktivi-
tet. Utredningen foreslar utokningar i utbudet men ocksa atgarder i infrastrukturen.

En viktig atgard som utredningen foreslar ar att komplettera den befintliga busstrafiken
med en shuttle-buss som matar till och fran varje pendeltag som angor Kallereds stat-
ion. Utredningen pekar &ven pa behovet av god tillganglighet till hallplatser och att
dessa utformas sa ett de ger en positiv upplevelse. | planforslaget regleras att en hall-
plats byggs pa Ekenledens Gstra sida, vid den foreslagna huvudentrén, s att bussar
fran bada hall kan angora. Kunderna behtver aldrig korsa Ekenleden och hallplatsen
far darmed ett mycket bra lagei forhallandetill entrén. En del av de foreslagna atgéar-
derna, sdsom gang- och cykelstrak och hallplatslagen, sakerstallsi detaljplanen. Samtal
pagar mellan IKEA, Vasttrafik och kommunen for att sikerstalla genomférandet av 6v-
riga atgarder.

16. Skolndmnden
(daterat 2015-08-19)

Det &r av stor vikt att tai beaktan att barn i skolddrarna alltmer forflyttar sig. Forvalt-
ningen uppméarksammar behovet av en trygg och saker miljé inom och kring Kallereds
kopstad for att barn och elever ska kunna forflyttasig till och fran skolan samt andra ak-
tiviteter.

Kommentar: Projektet innebér att atgarder kommer genomforasi néromradets trafik-
system, atgarderna kommer bl a innebara okad framkomlighet, tillganglighet och tra-
fiksaker het for oskyddade trafikanter genom att gang- och cykel vagnatet byggs samman
och passager forbéattras.

17. Molndals Energi AB Fjérrvarme
(daterat 2015-08-18)

| programomradet finns ett flertal befintliga ledningar som kommer i konflikt med pl a
nerade byggnader. | stréket utmed Bangardsvagen gar en matarledning med en pump-
station, ledningarna gar under E6 och jarnvagen. Langre soderut finns risk for konflikter
med befintliga serviser. Kostnaderna for flyttningar alternativt andra forandringar av
ledningarna kommer att debiteras den som pakallar densamma. Innan eventuella atgar-
der utfors skall skriftlig bestallning ha erhdllits.
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Molndal Energi framhdller att fiarrvarmen i Mélndal, genom in framstéllning, har syn-
nerligen goda miljoegenskaper. Vidare framférs de mojligheter som bolaget kan erbjuda
avseende sk sorptiv kyla, dvs. system som anvénder sig av varme for att skapa kylaoch
som lampar sig bra for storre lokaler/kdpcentrum. Systemet har bl avalts for IKEA-
anlaggningar i Vasterds och Almhult.

Kommentar: Synpunkterna har delgivits Tekniska forvaltningen och exploatoren.
Sakerstéllande av befintliga ledningar genom u-omraden langs Ekenleden och Ban-
gardsvagen forelas.

Ovriga synpunkter noteras.

18. MoIndal Energi Nat AB
(daterat 2015-08-12)

Molndal Energi N& AB har har ingen erinran mot detaljplanen.

OVRIGA

19. Yimby Gdéteborg
(daterat 2015-08-31)

Allmént

Yimby Go6teborg jobbar for att allt som planeras och byggs ska skapa fler dynamiska,
levande stadsmiljoer, tétbebyggt, varierat och integrerat. Yimby GBG vill att &ven vo-
lymhandel ska skei nérheten av de platser dar invanarnalever och vistas. | den fore-
slagna detaljplanen 6ver Kéllereds Kdpstad talar Molndals stad om att framja gang-, cy-
kel- och kollektivtrafik. Trots detta ligger huvudfokusi planen pa okad kapacitet for bil-
trafiken da planen domineras av atgardernai vagsystemet, framforallt fler korfat pa
motorvagen och n ny direktinfart till IKEA for trafik fran E6 norr.

Liten potential att bryta bilberoendet

Tyngdpunkten i kopcentret forskjuts sdderut mot K alleredsmotet och omradet fortatas
genom att parkering laggs under byggnaderna som kommer att sta pa pelare och genom
att byggnaderna blir hdgre. Dessvérre innebér det nya IKEA -varuhusets placering norr
om dess nuvarande | &ge att entréerna placeras sa att gaende fran stationen maste ga forbi
helavaruhuset for att nd dessa. Planen framjar alltsainte tillgangligheten for gaende.

| planhandlingarna havdas att " Omradet ligger strategiskt och genom utveckling av 10s-
ningar for gang-, cykel- och kollektivtrafik kommer det att finnas goda forutsattningar
att tasig till platsen utan bil”. | termer av att bygga gangvanligt och blandstadsméssigt
ser vi liten potential i omradet. Befolkningen i Kalered &r alldeles for liten som un-
derlag pa egen hand. | ett regionalt perspektiv & satsningen tveksam da det antagligen
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ar béttre att fokusera pa utvecklingen i Molndals bro och Forsakersomradet, Frélunda
Torg och att smédlta samman Kungsmassan med stadskarnan i Kungsbacka.

Tillganglighet fér gdende

For géende ar Labackavagen mellan Ostra och vastra Kallered, som ocksa passerar stat-
ionen, det centralastraket i Kallered. Hit borde affarer koncentreras istéllet for till sodra
delen av omradet. | synnerhet galler det livsmedel saffar som &r den de flesta besoker
oftast och har mycket att baraifran. Ett strategiskt 1&ge for den vore néra stationen. Med
en avfart fran motorvéagen till Labackavagen skulle laget fungera dven for bilister.

Idag & E6 och jarnvagen barridrer i omradet. En ny gang- och cykelbro vid Bangards-
végens sodra énde kunde minska barriareffekten och erbjuda en genare gangvéag mellan
stationen och det planerade kopcentrumet. Tillgangligheten till verksamheternaléngs
Bangardsvagens sodra del skulle ocksa 6ka.

|frégasdttande av Okad trafik

Trafikutredning bygger pa antaganden om en okad trafik. Yimby stéller sig fragande till
hur detta gar ihop med Trafikverkets klimatmal och Goteborgs trafikstrategi som bygger
paatt biltrafiken inte ska 6ka. Yimby anser inte Trafikverkets trafikprognos vara realist-
isk da dagens fyrfiliga motorvag natt kapacitetstaket under rusningstrafik. Prognosen
skulle férutsétta att motorvagen byggs ut till sex korfalt vilket skulle medfora att bron i
Kalleredsmotet maste forlangas. En ny bro som planforslaget foreslar skulle davara
bortkastade pengar. Om motorvagen inte breddas & det & andra sidan tveksamt om de
trafikmangder som trafikutredningen bygger pa kan uppnas, och de foresl agna utbygg-
naderna av vagsystemet kan delvis vara omotiverade.

Fler korfalt riskerar att forstéarka motorvagens barriareffekt. Det &r viktigt att passagen
for géende och cyklister 6ver Ekenleden via Labackavagen &r attraktiv och siker.
Yimby GBG anser att en cirkulationsplats & béttre &n signalreglerad korsning.

Beta parkering

Yimby anser att ingen parkeringsnorm behovs da fastighetsagaren sakerligen bygger
parkeringar utan krav. Kréav daremot betal parkering sa att finansiering av vagar (via ex-
ploateringsbidrag) och parkering under hus inte ska belasta icke bilburna kunder.

Buller

Yimby anser att det behtvs en analys for bullersituationen i dalgangen i sin helhet da
planen bara redogor for bullersituationen pa fastigheter vaster om planomradet. Det
maste tasi beaktande att bullerplank véaster om Ekenleden kan reflektera ljud over till
boende Gster om EB6.

Kaleredsmotet

De fysiska foérutsattningarna gor att motet &r trangt. K apaciteten kan eventuellt hojas
genom att stoppa korsandetrafik pa bron och bygga tva cirkulationsplatser pa brons
bagge sidor. Situationen for gang- och cykeltrafiken ar oacceptabel. Det saknas cyke -
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bana helt genom motet. Kanske kan en ny cykelbana utforas som separat bro. Det ar
viktigt att straket |angs gamlariksvagen far en sammanhangande cykelbana da den &r en
viktig lank mellan Kéllered och Lindome/Anneberg/K ungsbacka.

Kallereds framtid

Yimby framfor ocksa generella synpunkter pa stadsutvecklingen och handels- och n&-
ringslivsstrategier i Kallered med omnejd.

Kommentar: Nar det galler forutsattningarna att bryta bilberoendet har en sarskild ut-
redning har efter samradets tagits fram avseende kollektivtr afikatgarder, utredningens
resultat avseende atgarder for kollektivtrafiken beskrivsi planbeskrivningen. Syftet med
utredningen ar att hitta atgarder som starker kollektivtrafiksystemets attraktivitet. Ut-
redningen foreslar utokningar i utbudet men ocksa atgarder i infrastrukturen. En viktig
atgard som utredningen foredar ar att komplettera den befintliga busstrafiken med en
shuttle-buss som matar till och fran varje pendeltdg som angor Kallereds station. Ut-
redningen pekar dven pa behovet av god tillganglighet till hallplatser och att dessa ut-
formas sa ett de ger en positiv upplevelse. | planforslaget regleras att en hallplats byggs
pa Ekenledens Ostra sida, vid den foreslagna huvudentrén, sa att bussar fran bada hall
kan angora. Kunderna behdver aldrig korsa Ekenleden och hallplatsen far darmed ett
mycket bra lagei forhallandetill entrén. En del av de foreslagna atgérderna, sdsom
gang- och cykelstrak och hallplatslagen, sakerstallsi detaljplanen. Samtal pagar mel-
lan IKEA, Vasttrafik och kommunen for att sakerstélla genomforandet av dwriga atgar-
der for att n& den uppsatta malsattningen om 15% kol lektivtrafikandel.

Trafikutredningen har efter samradet kompletterats bade avseende utfromning av 10s-
ningar for biltrafiken och gang- och cykelvagnatet. Planbeskrivningen har komplette-
rats med nya l6sningar samt beskrivningar och illustrationer 6ver foreslagna |6sningar
for omréadets gang- och cykelvagnat och kopplingen mot Kallereds station.
Trafiklosning for Kéalleredsmotet innebér att trafik fran oster som ska vidare mot soder
pa E6/E20 foreslas fa ett kort magasin vaster om bron i Kélleredsmotet med vajning
mot trafik som kommer fran norr (handelsomradet och E6/E20). Genom magasinet
minskar risken for att osterifran kommande trafik hindrar trafik som ska vidare mot
handel somradet. Om trafiken fran norr skulle bli alltfor tat och trafiken mot stder far
svart att passera, ar det mojligt att i framtiden att komplettera korsningen med ytterli-
gare ett trafikljus. Avseende foreslagen ombyggnad av motet méjliggor planforslaget att
en gang- och cykelvag laggs pa den sodra sidan av bron éver E6/E20 och att den kan
ansluta mot befintlig gang- och cykelbana i oster, samt i framtiden &ven byggas ut so-
derut langs med Gamla riksvagen.

Prognoserna for den framtida biltrafiken utgér fran Trafikverkets bild av den framtida
trafiken pa E6/E20 och det &r dessa som kommunen har att utgad ifran i olika plane-
ringsprojekt. Kommunen noterar dock, med hjalp av framtagna utredningar, att vagna-
tets kapacitet satter granser for hur trafiken kan utvecklasi framtiden.
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Enligt genomférd bullerutredning beraknas nybyggnationen 6verlag inte medféra tkade
bullernivaer fran vagtrafik for de mest buller utsatta fastigheterna. Merparten av den
Okade bullerexponeringen beréknas istallet komma fran den forvantade trafikokningen
pa& E6/E20 mellan 2015 och 2035. DA de beréknade nivaerna redan idag innebér ett
overskridande av riktvardet for trafikbuller vid befintlig miljo bor atgarder har vidtas
oaktat ett genomforande av planforslaget. Det & kommunens bedomning att da denna
fraga beror trafiken pa E6/E20 ska fragan behandlas av Trafikverket och lampligen
ingd i den atgardsval sstudie som forvantas goras for E6/E20 och Vastkustbanan.

Trafiklosning for Kéalleredsmotet innebér att trafik fran oster som ska vidare mot soder
pa E6/E20 foreslas fa ett kort magasin vaster om bron i Kalleredsmotet med vajning
mot trafik som kommer fran norr (handelsomradet och E6/E20). Genom magasinet
minskar risken for att osterifran kommande trafik hindrar trafik som ska vidare mot
handel somréadet. Om trafiken fran norr skulle bli alltfor tat och trafiken mot soder far
svart att passera, ar det mojligt att i framtiden att komplettera korsningen med ytterli-
gare ett trafikljus. Avseende féreslagen ombyggnad av motet mojliggor planforslaget att
en gang- och cykelvag laggs pa den sddra sidan av bron 6ver E6/E20 och att den kan
ansluta mot befintlig gang- och cykelbana i oster, samt i framtiden &ven byggas ut so-
derut langs med Gamla riksvagen.

Ovriga synpunkter noteras.

20. Boende utan kand adress
(daterat 2015-08-27)

Instammer med Yimby som bland annat ifragasétter satsningen ur ett regionalt perspek-
tiv, ifrégasitter den prognostiserande biltrafikokningen med 30% som anvands som un-
derlag och att den bara hanterar vissadelar av planen men inte andra

Kommentar: Se kommentar till Yimbys yttrande (nr 19).

21. Boende pa Hogenvagen, Kallered
(daterat 2015-08-20)

Ar positiv till de foreslagna/planerade trafiklGsningarna med utgdngpunkt i trafikutred-
ningen men onskar ett fortydligande som ror figur 14. Vanstersvang mot E6 soderga-
ende for trafik frdn Gamla Riksvagen/Ostra Lindomevagen borde inte vara tilléten, tra-
fikanter i den riktningen orsakar redan idag problem vilka kommer att bli stérre med fler
korfalt. Istallet bor dessa trafikanter hanvisastill den " 6stra cirkulationen” och dérifran
svanga tillbaka soderut.

Kommentar: Trafiklosning for Kalleredsmotet har efter samradet studerats ytterligare,
aktuellt forslag innebér att trafik fran dster som ska vidare mot soder pa E6/E20 fore-
sas fa ett kort magasin vaster om bron i Kéalleredsmotet med vajning mot trafik som
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kommer fran norr (handelsomréadet och E6/E20). Genom magasinet minskar risken for
att osterifran kommande trafik hindrar trafik som ska vidare mot handel somradet. Om
trafiken fran norr skulle bli alltfor téat och trafiken mot soder far svart att passera, &r
det mgjligt att i framtiden att komplettera korsningen med ytterligare ett trafikljus.

22. Boende pa Torredsvagen, Lindome
(daterat 2015-08-28)

Instammer med Yimbyghbg yttrande. Det &r viktigt att Willys flyttas narmre tagstationen
och gorstillgangligt for Ostra K &llered for att minska andelen bilburna kunder. Det &r
viktigt att anpassa samhéllen som ligger en bit ifran Goteborg till att passa for t.ex. en-
samstéende med eller utan barn och som inte har bil. Aven géngbron som férslés leda
fran stationen Over till IKEA & en braidé liksom fler inréttningar av servicekaraktar
nératdg, buss och | &tatkomligt for cyklister.

Kommentar: Fokus i uppdraget handlar om att fa till ett nytt, fungerande handelsom-
rade, i den norra delen &r det endast mojligt att tillata verksamhet med 1&g trafikal st-
ring. Ovriga synpunkter noteras. Se d&ven kommentar till Yimbys yttrande (nr 19).

23. Boende utan kand adress
(daterat 2015-08-27)

Instéammer med Yimby som bland annat ifragasatter satsningen ur ett regionalt perspek-
tiv, ifrégasitter den prognostiserande biltrafikokningen med 30% som anvands som un-
derlag och att den bara hanterar vissa delar av planen men inte andra. Satsa hellre pa att
knyta samman centrum med L abackavagen via Bangardsvagen med 6verbyggnad som
Partille Allrum och med ny avfart fran E6 som avlastar Kalleredsmotet.

Kommentar: Det har inte bedomts vara majligt att planera sa att centrum knyts sam-
man med Labackavagen i nul&get, forel sagen plan omajliggor dock inte en sadan ut-
veckling i framtiden. Genom uppgradering av nuvarande koppling under vagen ar av-
sikten att forbattra kopplingen till stationen och gora kollektivtrafiken och servicen pa
den Gstra sidan attraktivare. Se aven kommentar till Yimbys yttrande (nr 19).

24. Boende pa Flotevagen, Vallda
(daterat 2015-08-27)

Instammer med Yimby som bland annat ifrégasétter satsningen ur ett regionalt perspek-
tiv, ifrégasitter den prognostiserande biltrafikokningen med 30% som anvands som un-
derlag och att den bara hanterar vissadelar av planen men inte andra.

Kommentar: Synpunkterna noteras. Se &ven kommentar till Yimbys yttrande (nr 19).
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25. Flera boende pa& Applekullevagen
(daterat 2015-08-26)

Vi & boende pa Applekullevagen i K&lered och vi & oroligafor hur utbyggnaden av
bron dver Kaleredsmotet till 3+2 filer kommer att paverka oss till och fran véra bosta-
der. Redan idag &r det stora problem att ta 0ss ut pa bron dver motet oavsett & vilket
hall vi ska. Det & ofta htg belastning och kder vilket leder till en stressad trafiksituat-
ion. Vid fard mot Kallered kopstad har vi svart att ta oss ut da bilister fran motorvagen
blockerar méjligheten att kora norrut, dessutom maste vi |amna foretrade &t de som ska
svanga vanster ut pa motorvagen. Vid fard heméat & det svart att svanga vanster efter
bron, bilister som kommer norrifrén har ofta htg fart och de synsinte forran man borjat
koraut i korsningen.

Skulle antal filer utokastill 3 i Ostergaende riktning och 2 i vastergaende sa kommer vi
som fardas frén Applekullevagen 3-16 formodligen aldrig kunnata oss ndgonstans un-
der rusningstrafik. For fard mot Kallereds kopstad maste vi da passeratre filer samt ge
foretrade at vanstersvangande ut pa motorvagen sodergdende. Minst en av dessafiler
kommer att rora pa sig och blockeringsregeln kommer férmodligen aldrig ens ges nagon
tanke. Om man skulle lyckas ta sig igenom tre filer s kommer man att sta mitt i vagen
da man inte har en chans att tasig ut i den trafik som fardas véasterut 6ver bron ner mot
Kalereds K opstad.

Vi yrkar paatt man i trafikutredningen och planl ggningen av ombyggnaden av bron tar
hansyn till de som fardas frén Applekullevagen och dven de som fardas véasterut pa bron
och sedan svanger vanster ut pa motorvagen sbdergdende. Forslagsvis skulle man istél-
let kunnavéljaen rondell eller liknande for att kraftigt forbattra trafikfldet.

Kommentar: Trafiklésningen for Kalleredsmotet har efter samradet studerats ytterli-
gare. Enligt det vidareutvecklade forslaget i trafikutredningen byggs korsningen Ostra
Lindomevagen — Gamla Riksvagen — Sagsgévagen om till en cirkulationsplats. Detta
Okar trafiksakerheten i korsningen och underlattar fér anslutande trafik att komma ut
pa Ostra Lindomevagen. Trafik pa Applekullevagen som vill kéra mot norr, antingen ut
pa& E6/E20 eller mot handel somradet, kan i forslaget gora en hogersvang mot ster och
sedan vanda tillbaka i den nya cirkulationsplatsen (Korsningen Ostra Lindomevagen —
Gamla Riksvagen — SagsjGvagen). Detta ger en nagot langre korstracka men ger samti-
digt en mer trafiksaker 16sning jamfort med dagens forhallanden. For trafik fran oster
som ska till Applekullevagen, samt vidare mot sdder pa E6/E20, innebar trafiklGsningen
att ett kort magasin anlaggs vaster om bron i Kalleredsmotet med vajning mot trafik
som kommer fran norr (handelsomradet och E6/E20). Genom magasinet minskar risken
for att osterifran kommande trafik hindrar trafik som ska vidare mot handel somradet.
Om trafiken fran norr skulle bli alltfor tat och trafiken mot soder far svart att passera,
ar det mgjligt att i framtiden att komplettera korsningen med ytterligare ett trafikljus.
Avseende foreslagen ombyggnad av motet mojliggor planforslaget att en gang- och

26



27

) Molndals stad

cykelvag laggs pa den sodra sidan av bron 6ver E6/E20 och att den kan ansluta mot be-
fintlig gdng- och cykelbana i Gster, samt i framtiden &ven byggas ut sbderut langs med
Gamla riksvagen.

26. Boende utan kand adress
(daterat 2015-06-27)

Det kan ju aldrig bli samre sa sétt igang och bygg sa fort som majligt for nu ar det be-
drovligt.

Kommentar: Synpunkten noteras.

27. Boende pa Gamlehagsliden, Kallered
(daterat 2015-08-27)

Trafik

|dag forekommer kder pa Ekenleden fran Torrekullamotet i norr till Kalleredsmotet i
soder samt koer ut pa E6 sodergaende avfart Kallered. Planforslaget innebér ingen for-
béttring, med den dkande trafikvolymen kommer problemen att bli &nnu stérre da plan-
forslaget € kommer att atgarda problemen.

Luft

| MKB finnsingaluftmétningar redovisade avseende fororeningar. | en ddre luftutred-
ning (E6 Kalered Rapport 2005:04) finns métvarden redovisade ca 40 m véaster om E6.
Dessa visade parisk for 6verskridande varden. M étningarna utfordes 2003 och senare
maétvarden bor finnas tillgangliga men har g redovisats. MKB uppfyller g kraven enligt
milj6lagstiftningen. Planforslaget innebar, genom trafikokningen, att luftkvaliteten yt-
terligare kommer att forsamras, nagot som inte ar forenligt med miljolagstiftningen. |
MKB tas bara hansyn till det aktuella planomradet, ingen hansyn tastill den befintliga
bebyggelsen i nara ansutning till E6, Ekenleden och 6vriga hart bel astade trafikleder.

Ovrigt
Inom handel somrédet finns idag tomma lokaler och vakansgraden har dkat. Detta borde
beaktats i samband med att planarbetet startat men detta har tydligen MéIndals Stad for-
bi sett.

Kommentar: Skrivelsen &r rubricerad ” Overklagan avseende detaljplan Kéallereds kop-
stad” men da den inkommit under samradet behandlas den som ett yttrande Gver plan-
forslaget, inte en verklagan. En 6verklagan av en detaljplan kan goras forst da ett be-
slut om att antaga planen har fattats.

Framtagen trafikutredning har efter samradet kompletterats och fortydligats vilket re-
dovisas planbeskrivningen och beddms i miljokonsekvensbeskrivningen. Nar det galler
den samlade trafikutvecklingen i omradet visar genomforda trafikanalyser att det finns
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tillracklig kapacitet i det angrénsande trafiksystemet for en utbyggnad enligt planfor-
slaget under forutsattning av vissa uppgraderingar och kompletteringar gorsi systemet.
Bl a foreslas en ombyggnad av Kalleredsmotet som forbattrar saval framkomlighet som
trafiksaker het, dven langs Ekenleden foreslas atgarder i form av ombyggda korsningar.
Genom trafikatgarderna, som avses regleras saval i planforslaget somi avtal med Tra-
fikverket och IKEA, och ett genomférande att atgarder som framjar kollektivtrafiken
och majligheterna att ga och cykla bedoms sammantaget forutsattningar for ett funge-
rande trafiksystem kunna skapas.

Avseende luftkvaliteten i omradet har spridningsberakningar utforts och bedémningen
av resultatet har inarbetats i planbeskrivning och MKB. De ber&knade halterna intill
E6/E20 (inom en zon om 10 meter) uppvisar de relativt hégsta luftfororeningshalterna
av kvavedioxid och partiklar som PM10. Inom det aktuella planomradet beréknas hal-
terna vara lagre jamfort med halterna intill E6/E20. Nar det galler scenariot for ar
2035 beréaknas halterna for kvavedioxid minska betydligt jamfoért med nuvarande situat-
ion (renare fordonspark). Berakningarna for partiklar visar pa nagot stigande halter
orsakade av den beraknade trafikokningen i omradet framtill &r 2035.

Spridningsber akningarna avseende kvavedioxid visar att for nuvarande situation Gver-
skrids miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid avseende dygnsmedelvardet vid E6/E20.
Dock avtar halterna relativt snabbt fran in mot planomradet. Framtida scenario for si-
tuationen ar 2035 visar att miljokvalitetsnormen for kvavedioxid innehdlls med margi-
nal.De beraknade halterna av partiklar som PM10 visar att miljokvalitetsnormerna in-
nehalls bade for nuvarande situation och framtida situation &r 2035. Dock visar sprid-
ningsberakningarna att halterna okar lite p.g.a. okat fordonsarbete pa de studerade
vagarna i omradet.

Som en forsiktighetsprincip beddmer utredaren att de antagna bakgrundshalterna, som
ligger till grund for berékningarna, sannolikt ar dver skattade.

Owriga synpunkter noteras.

28
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STALLNINGSTAGANDEN

FORESLAGNA ANDRINGAR SEDAN SAMRADSFORSLAGET

Efter samradet har utredningar reviderats och kompletterats, bl.a. riskutredningen som
beskriver hansyn till farligt gods, trafikutredningen som beskriver trafiksystemets kapa-
citet, bullerutredningen som beskriver trafikens och verksamhetens bullerpaverkan, den
geotekniska utredningen som beskriver markforhallanden och stabilitet samt dagvatten-
utredningen som beskriver hur fordréjning och rening av dagvatten fran omradet ska
ske. Forslaget har efter samradet bearbetats och fortydligats utifran det kompletterande
underlaget och planbestdmmel ser har preciserats.

Planhandlingar na for eslas andras’kompletter as enligt foljande:

- Plankartans delomréde 2 har utokats ndgot i den sodradelen for att medge olika los-
ningar av den féreslagna halva cirkulationsplatsen, den sk ”droppen”, vid avfartsrampen
fran E6/E20.

- Slutsatser och rekommenderade tgarder enligt reviderad riskanalys har fortsini plan-
forslaget som information respektive planbestdmmel ser.

- Befintlig cirkulation vid korsningen Coop — Ekenplan pa Ekenleden foreslas byggas
om till en T-korsning.

- U-omraden och E-omraden anges for att mojliggora omdragninga av ledningar samt
sékerstédlla befintliga ledningar och tekniska anlaggningar,

- Sidoomradena langs Ekenleden regleras som "PARK” for att tydliggora vikten av att
sidoomradena ar planterade och att de befintliga all étraden kan bevaras.

- Ett omrade inom kvartersmarken for "H” (handel) invid Ekenleden regleras som
"Hallplats’ med syfte att utgdra angoringszon for kollektivtrafik.

- Ett omréde reglerat som "VAG” har infortsi den sydostradelen av plankartans delom-
rade 1 for att medge utbyggnad av foreslagen direktavfart.

- En bestammelse om "Dike” har infortsi omradet langs med E6 for att sakerstalla be-
fintligt dikes funktion samt stabiliteten utmed motorvagen.

Harutbver har gjorts vissa redaktionella justeringar och fértydliganden i planhandling-
arna.

Det vidareutvecklade trafikford aget enligt trafikutredningen innebar ocksa att en ny cir-
kulationsplats foresl s byggas i korsningen O Lindomevagen — G:a Riksvagen — Sag-
g6vagen. Denna dtgard ligger utanfor det aktuella planomradet och ombygganden be-
doms kunna ske med stod av den detaljplan som redan géller i omradet.
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FORSLAG TILL VIDARE HANDLAGGNING

Planeringsutskottet beslutar att godkanna samradsredogérel sen och att uppdra & Stads-
byggnadsforvaltningen att bearbeta planhandlingarna, samt att dérefter genomféra
granskning enligt 5 kap 8§18 Plan- och bygglagen (SFS 2010:900) fér detaljplan for
Kallered kopstad.

KristinaUlstein Johan Wiik
Planchef Planarkitekt

Bilagal  Samradsyttrande 6ver forslag till detaljplan for Kallered kopstad i
Molndals kommun, Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, 2015-09-04
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Handlingar daterade 2015-06-16 for samréd enligt 5 kap 11 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900)

Synpunkter pa sidant som kan aktualisera provning

Lénsstyrelsen beddmer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kénda forhéllanden att fragor som beror hélsa och sikerhet
maste 10sas pa ett tillfredsstéllande sitt i enlighet med vad som anges nedan
for att ett antagande inte skall provas av Linsstyrelsen.

Motiv fér bedomningen

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

Riksintresse

Trafikverket gor, i separat yttrande, beddmningen att den planerade utveckl-
ingen som planen medger tillsammans med de atgérder i trafiksystemet som
kommunen foreslar inte kommer att skada riksintresset E6.

Lansstyrelsen gor ingen annan bedémning.

Hélsa och sdkerhet, risk for olyckor, 6versviamning och erosion
Farligt gods

Detaljplanen syftar till etablering av handelscentrum (likt nuvarande mar-
kanvéndning). Nedan foljer ett antal kommentarer pa detaljplanen och den
framtagna riskanalysen.

Varken Oversiktsplan for Géteborg, fordjupad for sektorn transporter av
farligt gods (FOP99) eller Linsstyrelsens riskpolicy rekommenderar kdp-
centra pa sé kort avstdnd som planen medger. I FOP99 anges att avstandet
till transportleder for farligt gods bor vara minst detsamma som for perso-
nalintensiva verksamheter da kopcentra ofta sdker sig till trafikorienterade
lagen.

Lansstyrelsens riskpolicy har en glidande skala dér handel/sédllankdpshandel
ligger i de bortre zonerna fran en led for farligt gods.

En etablering av k6pcenter pa det avstand som medges i planen innebir ett
avsteg fran de riktlinjer som finns vid exploatering invid farligt godsleder.

g:\erksamhet\d0_samhplan\02_dpikommunenméindal\pdgaende drendenikailered\kallered kopstad\d02-23142-2015 kallered kopstad, samradsyttrande.docx
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Med tanke pé den vig det hir dr fraga om, E6, en av de mest trafikerade
lederna i ldnet sa dr Lansstyrelsen av erfarenhet tveksam till om det ir till-
rickliga atgérder for en sddan exploatering med tanke pa nirhet till farligt
godsled samt verksamhetens personintensitet.

Riskanalysen foreslar ett antal riskreducerande atgérder. Dessa #r enbart
inriktade pd att reducera konsekvenserna vid ett eventuellt utsldpp av giftig
gas. Ett inkluderande av klasserna 1, 3 och 5 kan mycket vil innebira att
ytterligare riskreducerande atgérder krivs. Till exempel brandklassad fasad
(inklusive dorrar och fonster), dimensionering av byggnadsstomme att st3
emot viss trycklast samt forhindrande av fortskridande ras.

Nedan f6ljer synpunkter pé riskanalysen som vi anser behdver kompletteras.

Det saknas en tydlig beskrivning av omradet mellan transportlederna for
farligt gods (framforallt mellan E6) och den ténkte bebyggelsen. Hur langt
dr avstandet (det anges generellt 30 m i analysen) och inom vilka avstand
kommer det att vistas ménniskor? IKEA 4r en verksamhet som manga besd-
ker och som har ett kontinuerligt kundfléde under dagen vilket gor att dven
parkeringsytorna kan vara en plats dir det vistas manga ménniskor. Hur ser
topografin ut mellan transportlederna och bebyggelsen? Finns slint, vall,
dike och/eller végricke i anslutning till véigen? Detta kan paverka olyckans
utbredning och konsekvensomradet vilken kan medftra att skyddsavsténdet
blir kortare om inte fordonen haller sig pa vigen vid en olycka.

Farligt godsklasserna 1, 2, 3 och 5 bor inkluderas i riskberdkningarna. Nu
har endast klass 2 beaktats. Aven om klass 1 och 5 enskilt ger ett litet till-
skott till risknivan si kan den sammanvigda risknivan paverkas av just det
tillskottet som samtliga klasser ger. Det &r dérfor tydligare att sammanvéga
riskbidragen fran de klasserna som faktiskt kan paverka omradet och redo-
visa detta i diagrammen for individrisk och samhéllsrisk. I nuldget transpor-
teras dessa &mnen pa lederna vilket gor att det blir en missvisande riskbild
att inte ta med dem i berdkningarna. Vad giller klass 1 s &r det klass 1.1
som bor inkluderas och inte bara 1.1A. Eftersom det inte finns nagon tydlig
redovisning om avstanden mellan E6 och den tédnkte bebyggelsen och det
faktum att en olycka med farligt godsklass 3 kan generera ett konsekvens-
omrade med en radie pa 30-40 meter si kan Lénsstyrelsen inte se att denna
klass kan exkluderas.

Vad menas med att riskreducerande atgérder inte 4r en forutsittning for att
kunna genomfora planen (enligt sammanfattningen)? Foérutsatt att ovansté-
ende kommentarer beaktas kan resultatet mycket vl pavisa att riskreduce-
rande atgérder krivs for att uppna en acceptabel riskniva. De tva riskreduce-
rande dtgirder som dr foreslagna &r kopplade till scenariot giftig gas varav
den ena atgirder #r organisatorisk och kan vara svar att dstadkomma i en
skarp situation. Vissa riskreducerande dtgérder &r redan inbakade i individ-
riskberdkningarna vilket gor att resultatet blir svartolkat och graferna miss-
visande da platsspecifik individrisk ska baseras pa en person som befinner
sig p& en och samma plats dret om utan att ndgra skyddsatgérder &r medrék-
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nade. I analysen ségs fasaden skydda personer i IKEA-varuhuset vilket
Lénsstyrelsen anser motivera krav pa fasader.

Trafikbuller

Planens genomforande kommer att medfora ytterligare trafikbelastning pa
omgivande gatu- och végsystem varvid dven trafikbullerbelastningen kom-
mer att 6ka. Kommunen behdver ndrmare belysa vilka atgérder som behover
vidtas for att sinka de redan idag mycket hoga bullernivderna vid husen
lings med Applekulleviigen i hojd med Kalleredsmotet och vid Avavigen 7-
15.

D4 dessa dtgdrdsomraden inte omfattas av nuvarande planomrade behver
planen redovisa hur erforderliga bullerskyddsatgérder regleras.

Rad enligt 2 kap. PBL

Naturmiljo
Biotopskydd
Linsstyrelsen bedomer att allétrdden langs Ekenleden omfattas av generellt

biotopskydd. Eventuell borttagning av allétrdd i samband med anlédggandet
av ny cirkulationsplats kriaver dispens fran Lénsstyrelsen.

[ 6vrigt har Lénsstyrelsen inga synpunkter ur naturmiljosynpunkt.

Klimatanpassning

Lansstyrelsen anser att samtliga projekt bor ta hdnsyn till effekterna av ett
forandrat klimat. Klimatforandringar medfor konsekvenser for i stort sétt
alla samhéllssektorer och anpassningsatgirder dr déarfor nddvéndiga.

Dagvattenutredningen omfattar en utredning av konsekvenser vid kraftiga
regn med slutsatsen att golvniva i byggnad inte bor ligga ldgre &n +10,7
meter. En utformningsbestimmelse avseende golvniva har dérfor inforts pa
plankartan. Denna bor dock omformuleras att gélla dven bygglovspliktiga
atgdrder i befintliga byggnader.

Vatten

Linsstyrelsen har inga synpunkter pa foreslagna atgérder betrdffande vatten
men Onskar klarldggande betrdffande héjdsittning.

Atgirderna som foreslas i dagvattenutredningen och planhandlingen bedoms
forbittra kvalitén pa dagvatten som leds till recipienterna Kélleredsbicken
och Avan

Foreslagen dagvattenhantering omfattar fordjupning och breddning av be-
fintliga diken for att beriknad fordrojnings- och reningseffekt skall uppnds.
Av utredningen framgér ddremot inte om &tgédrderna forutsitter flodesfor-
bittrande atgérder i recipienterna. Utredningen behdver kompletteras avse-
ende detta och det behdver dven redovisas de ldgsta markhdjder inom plan-
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omradet som erfordras for att féreslagen dagvattenhantering skall fa avsedd
funktion.

Trafikfragor

Trafikverket har i separat yttrande framfort synpunkter pa trafiksystemet i
omrédet vilka bor beaktas och utvecklas i det fortsatta planarbetet. D4 tra-
fikalstring &r en av de fragor som kan fa storst pdverkansomrade anser
Léansstyrelsen att frigan behver behandlas mycket utforligt i MKB-arbetet.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

[ det fall att atgérder behdver utforas i ndgon av recipienterna for dagvatten
eller for att klara anpassning till ett fordndrat klimat vill Lénsstyrelsen pa-
peka att dessa kan innebéra anméilnings- eller tillstdndpliktig vattenverk-
samhet enligt 11 kap miljobalken. Tillstdnd prévas av mark- och miljédom-
stolen. Viss vattenverksamhet kan anmiilas till Lansstyrelsen.

Behovsbedomning

Kommunen beddmer att forsiaget innebér betydande paverkan pa miljon.
Lansstyrelsen delar kommunens &sikt. Samrad har héllits med Léansstyrelsen
om milj6konsekvensbeskrivningens avgrinsning och omfattning.

Beredning

Arendet har handlagts av Ingemar Braathen och granskats av Johanna Se-
verinsson. | handldggningen av drendet har handlédggare fran naturavdel-
ningen, vattenavdelningen, miljoskyddsavdelningen samt fran enheten for
skydd och sékerhet deltagit.

Vad som angivits ovan géller som statens samlade myndighetsuppfattning
vid en avvigning mellan olika framf6rda synpunkter.

%jemar ﬁraaﬂfen l&/ﬁmna céseven'noxfon

Kopia till:
Trafikverket

Lénsstyrelsen/

Natur, Vatten — Teresia Holmberg
Miljoskydd — Lena Niklasson
ESS — Patrik Jansson



