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Tidigare behandling

Kommunstyrelsen beslutade 2014-10-29 § 200 att ta fram en ny detaljplan for
Kallered kopstad. Ett forslag till detaljplan med tillhérande miljokonsekvens-
beskrivning har varit foremal for samrad under tiden 25 juni — 27 augusti 2015.
Inkomna synpunkter under samradet har sammanstallts i en samradsredogorelse.
Kommunstyrelsens planeringsutskott beslutade 2016-04-05, § 47, att bearbeta
planforslaget enligt samradsredogorelsen och darefter stélla ut planen for
granskning.

Detaljplanens syfte

Planens syfte &r att mojliggora en fornyelse och utékning av
handelsverksamheterna inom det befintliga handelsomradet Kallered kdpstad.
Planen ska mojliggora tillskapandet av ett modernt och attraktivt handelsomrade
som &r valfungerande saval fysiskt som kommersiellt. Vidare ar syftet att genom
riktade satsningar pa kommunikationer for gang-, cykel- och kollektivtrafik
forbattra mojligheterna for en 6kad andel resande med dessa trafikslag till och
fran handelsomradet.

Hur granskningen genomfaorts

Planforslaget har varit utstéllt for granskning enligt 5 kap 21 § Plan- och
bygglagen (2010:900) under tiden 12 maj — 2 juni 2016. Under granskningstiden
har 20 yttranden kommit in till stadsbyggnadsforvaltningen. Inkomna yttranden
sammanfattas och kommenterats nedan. Lansstyrelsens yttrande redovisas i sin
helhet i bilaga 1. Ovriga yttranden finns att ta del av i sin helhet pa
Stadsbyggnadsforvaltningen i Mélndals stad. Synpunkter framférda under
samradstiden samt kommentarer till dessa framgar av samradsredogorelsen.
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INKOMNA SYNPUNKTER OCH KOMMENTARER

YTTRANDEN UTAN ERINRINGAR

1. Forsvarsmakten
(daterat 2016-05-17)

2. Vattenfall Eldistribution AB
(daterat 2016-06-02)

3. Kultur- och fritidsnAmnden
(daterat 2016-06-09)

4. Goteborgs stad
(daterat 2016-05-23)

5. Harryda kommun
(daterat 2016-06-03)

STATLIGA OCH REGIONALA ORGAN OCH BOLAG

6. Lansstyrelsen
(daterat 2016-06-01)

MKN vatten

I planbeskrivningen anges slutsatsen att MKN vatten inte paverkas negativt men
vattenforekomsten som paverkas (Kalleredsbacken SE639524-127498) &r inte
beskriven. Slutsatsen kan mycket val vara korrekt men bedémningen &r svar att
folja utan ovanstaende beskrivning.

Buller

Molndals stad har latit uppdatera den bullerutredning som togs fram till samradet.
Enligt bullerutredningen berdknas den nybyggnation som detaljplanen medger
inte 6verlag medfora 6kade bullernivaer fran vagtrafik for de mest bullerutsatta
fastigheterna. Vid Applekullevagens norra del beraknas enligt bullerutredningen
dock fastigheterna Applekullevagen 2 och 4 utsattas for 1 dBA hogre
dygnsekvivalent och maximal ljudniva vid fasad som foljd av nybyggnationen. Da
planen bidrar till att 6ka bullernivéerna vid fastigheterna Applekullevagen 2 och 4
ska staden belysa vilka atgarder som behdver vidtas for att sénka de redan idag
mycket hdga bullernivaerna. Da dessa atgardsomraden inte omfattas av nuvarande
planomrade behover planen redovisa hur nédvéandiga bullerskyddsatgérder
regleras.




Molndals stad

For 6vriga bostader som 6verskrider géllande riktvéarden avseende buller i
anslutning till detaljplaneomradet anser Lansstyrelsen att atgarder kan behandlas i
den omnamnda atgardsvalsstudien for E6/E20 och Véastkustbanan pa strackan
Goteborg-Kungsbacka.

Hélsa och sakerhet

| samradsskedet sa hade Lansstyrelsen synpunkter pa bristen pa skyddsatgarder
med tanke pa typen av exploatering och det korta avstand som rader till E6 som ar
en primar transportvag for farligt gods. Lansstyrelsen ansag att det fanns brister i
framtagen riskutredning. Riskutredningen har kompletterats och nu foreslas
ytterligare riskreducerande atgarder i riskutredningen. Lansstyrelsen anser dessa
som nodvandiga och dessa regleras ocksa i planbestammelser. Ett uppforande av
ett vagracke dimensionerat for tunga fordon kommer ocksa att regleras i avtal.

I planbeskrivningen beskrivs att utrymning ska kunna ske i skydd av byggnad.
Detta ska exploattren kunna visa i bygglovet. Lansstyrelsen anser att det vore
lampligare att reglera detta pa plankartan med planbestammelse om att inom 50
meter fran E6 ska minst en utrymningsvag finnas som inte vetter mot E6.

Vidare bor det 6vervagas att infora automatisk nedstdngning av ventilationen i
héndelse av utslépp av giftig gas. Det kan goras genom att reglera att gasdetektor
kopplat till automatiskt nedstangningssystem ska finnas. Systemet bor i sadana
fall anpassas till de tva-tre vanligaste gastyperna. Lansstyrelsen papekade i
samradsskedet att manuell avstangning av ventilationen vid en olycka med farligt
gods kan vara svar att fa till i en skarp situation da det staller krav pa att
organisationen vet hur den ska agera.

Ytterligare en synpunkt ar att kommunen bor 6vervéga risken for splitterverkan
vid eventuell explosion pa E6 for eventuella glasfasader som vetter mot E6.

Kommentar: Beskrivningen av vattenforekomsterna Kalleredshacken och
Avabécken har fortydligats i planbeskrivningen.

Fastigheterna vid Applekullevagen 2 och 4 berérs av inlésen allman plats (VAG).
Staden har redan kontakt med dgarna och kommer i samband projektering av
ombyggnaden av motet diskutera hur komplettering av bullerskydd kan
genomforas for att begransa bullernivaerna.

Det ar viktigt att det gar att utrymma handelsbyggnaden i skydd av densamma.
Det kan dock diskuteras om skyddet maste inféras som planbestammelse eller
inte. Av erfarenhet sa leder, enligt stadens riskutredare,
brandskyddsprojekteringen av en sadan byggnad som i planforslaget normalt till
att utrymningsvagar behovs i alla fyra riktningar for att uppfylla BBR’s krav pa
brandskydd.
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Nar det galler automatisk avstangning av ventilation har detta 6vervagts under
arbetet med riskanalysen. Automatisk detektion med gasdetektorer &r dock i
praktiken mycket komplex da det kravs ett omfattande kontroll- och
underhallsprogram for att uppratthalla systemet. Gasdetektorer i system som
skyddar mot olyckor finns inom industrin, men langs transportleder for farligt
gods ar de ovanliga. Aven om ett heltackande gasdetektionssystem kan
implementeras for de tva, tre vanligaste gaserna sa tacker det anda bara in en del
av de potentiella gaserna och kostnaden i relation till nyttan bedéms saledes vara
oskaligt hog. Det bor noteras att med dagens byggregler har alla byggnader av
denna storlek ventilationsaggregat med en styr- och reglerfunktion som gor att de
i framtiden kan stallas om till méjlighet att nddstoppa pa distans. Aven manuellt
nodstopp kan anvandas férebyggande vid olika tillbud och olyckor, t ex kan
raddningstjansten nddstoppa ventilationen om ett utslapp av giftig gas har skett i
naromradet.

Nar det galler risk for splitterverkan pga glasfasader har stadens riskutredare
beddmt att alla scenarier med klass 1 (explosiva @mnen) &ar forsumbara ur
risksynpunkt for aktuell vagstracka utifran gallande riskacceptanskriterier. Det
finns darmed inga motiv att ur riskhanseende stalla sarskilda krav pa glasfasader.

Utifran ovanstaende kommer majligheten att utrymma i skydd av byggnaden visas
i bygglovet och kommunen anser saledes inte att det ar motiverat att infora en
sarskild planbestammelse om detta. Vidare gor staden bedémningen att system for
automatisk nedstangning av ventilationen inte kan motiveras och nuvarande
planbestammelse om manuellt avstangningsbar ventilation anses darfér utgora en
tillracklig reglering. Nar det galler risk for splitterverkan anser staden inte att det
ur riskhanseende kan motiveras nagra sarskilda krav pa fasaderna.

7. Lantméateriet
(daterat 2016-06-02)

Plankartan

Kvartersmark Z: det som galler for kvartersmark Z ska sta pa plankartan och inte i
planbeskrivningen, eftersom det ar enbart plankartan som &r det géllande
dokumentet.

Allméanna platser VAG: det ar oklart vad “Trafik mellan omréaden” innebar.
Koordinatangivelserna ér ofullstandiga inom bade delomrade 1 och 2.

Planbeskrivning
Pa sidan 40, avsnittet Gemensamhetsanlaggningar noteras att Kallered S:1 inte
berérs av detaljplanen.

Pa sidan 41, avsnittet Ansvars- och kostnadsfordelning noteras att det &r
motsagelsefulla uppgifter om vad som galler angaende intrangsersattning.
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Kommentar: Hanvisningen till planbeskrivningen har tagits bort for
bestammelsen Z pa plankartan.

Bestammelsen ”’VAG” avser, enligt Boverkets allmanna rad, vag som &r avsedd
framst for trafik till, fran och/eller genom en tatort samt mellan olika omraden
inom en tatort.

Bestammelsen ”"LOKALGATA” har utifran de allmanna raden andrats till
”GATA”, da det avser korytor som ska nyttjas for trafik inom en tatort eller for
trafik som har sitt mal vid gatan.

Koordinatangivelser har infogats i plankartan.

Avseende Kallered S:1 har i planbeskrivningens genomférandedel fortydligats att
S:1 &r belagen utom planomradet men att den paverkas av de forandringar av
vaginfrastrukturen som ar en direkt foljd av den nu aktuella detaljplanen.
Planbeskrivningens genomférandedel har fortydligats avseende
intrangsersattning.

8. Trafikverket
(daterat 2016-06-02)

Dagvatten
Trafikverket forutsatter att dagvattenhanteringen dimensioneras och utformas sa

att ett 6kat dagvattenflode inte riskerar medfora skada pa E6.

Utfart mot soder fran parkering

I planillustrationen finns i planomradets syddstra hdrn en utfart fran parkeringen.
Den &r inte tankt att ansluta i cirkulationen utan till en punkt vaster om denna.
Trafikverket har i tidigare skede varit kritiskt till denna I6sning med anledning av
att det finns risk for paverkan av trafikflodet fran avfartsrampen fran E6. Vid en
anslutning vaster om cirkulationen blir paverkan mindre &n om den anslutit till
cirkulationen. Trafikverket kan godta utfarten forutsatt att den forses med
vajningsplikt, att det inte &ar fysiskt mojligt att kdra ut i den cirkulation som
avfartsrampen ansluter emot samt att det tydligt skyltas vid cirkulationen inne vid
parkeringen. Illustrationen visar att in- och utfart till parkeringen ligger dikt ann
varandra och att det foreligger risk att besdkare valjer fel ben att kdra ut via.
Utfarten i cirkulationen kan darfor behova justeras sa det tydliggors vilken som ar
ratt vag ut.

Droppen
Delomrade 2 i detaljplanen avser trafiklosning dver och i anslutning till E6. Vid

E6 avfartsramps slut har en droppldsning diskuterats. | illustrationen finns en
I6sning presenterad men planomradet tillater dven en storre yta framst mot véster.
Trafikverket forutsatter att denna yta &r tillrackligt stor for att rymma den 16sning
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som faststalls. Det kan komma att behdvas stod mot E6 for att klara att anlagga
den gang- och cykelvagen som planeras.

Alternativa fardmedel

Det har tagits fram en kollektivtrafikutredning och det finns en tydlig ambition att
fa fler att valja andra altenativ an bil. Malbilden anges vara att 15 % av besdkarna
ska valja andra alternativ, vilket far ses som ett ambitiost mal i sammanhanget.
Nagra av forutsattningarna bor bland annat vara att alternativen ar attraktiva och
effektiva och att det &ven sker ett informationsarbete kring méjligheterna.
Trafikverket ser positivt pa att exploatdren och kommunen gor denna satsning
som ett led i att minska bilanvéndandet.

Sammantagen bedémning
Forutsatt att nédvandiga avtal kommer pa plats och att synpunkterna ovan beaktas
har Trafikverket inget att erinra i detta skede.

Kommentar: Dagvattenhanteringen i omradet innebar att fordrojning och rening
ska ske innan avledning av vatten till det allménna dagvattensystemet. Diket som
vetter mot E6 omfattas av planbestdmmelsen ’Dike”” som anger ’Befintligt dike
som ska hallas 6ppet. Vid atgarder som syftar till att 6ka kapacitet/volym ska
erforderliga stabilitetshojande atgarder utforas.”. Bestammelsen har justerats sa
att hanvisningen till planbeskrivningen har tagits bort, fortydligande av
bestdmmelsen har dessutom skett genom en komplettering som innebér att ’Alla
atgarder som utfors i eller i direkt anslutning till diket kraver marklov™.

Planomradet &r vid droppen avgransat sa att de olika skisserade I6sningarna,
inklusive den som redovisas i framtagen AVS, mojliggérs. Avseende den gang-
och cykelbana som staden dnskar kunna bygga ut langs med Gamla riksvagen har
planomradesgransen justeras nagot for att medge ett tillrackligt utrymme for
gang- och cykelbanan.

Utfarten soderut fran handelsomradets parkering kommer att ansluta vaster om
cirkulationen samt forses med vajningsmarkering. lllustrationen visar endast en
principlosning for hur trafiksystemet inom kvarteret kan utformas, den exakta
utformningen av systemet kommer att studeras mer ingaende for att skapa en
I6sning som ar tydlig for trafikanterna.

Infor antagande av detaljplanen har staden och Trafikverket kommit 6verens om
en avsiktsforklaring som reglerar principerna for genomférande av detaljplanen
och de trafikatgarder som ar kopplade till planen.

Ovriga synpunkter noteras.
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9. Vasttrafik
(daterat 2016-06-03)

Vasttrafik ar positiv till dtgarder som forbattrar framkomligheten for och
tillganglighet till kollektivtrafiken inom planomradet.

Vad betraffar de atgarder om linjestrackningar och turutbud som hanvisas till i
trafikutredningen for planen vill Vasttrafik vara med och fortsatta diskussionen da
fragorna ligger inom Vasttrafiks ansvarsomrade.

Kommentar: Molndals stad ser ett stort varde i att staden, exploatoren och
Vastrafik samarbetar kring de i planforslaget beskrivna atgarderna och ser fram
emot en fortsatt dialog i fragan.

10. Statens Geotekniska institut, SGI
(daterat 2016-06-03)

SGI uppmarksammade i samradeskedet att rekommendationen i den geotekniska
utredningen betraffande forandringar av markytans niva borde inforas pa
plankartan. Dessutom belyste vi i samradsyttrandet att det forkom en skrivelse i
den geotekniska utredningen att lokalstabiliten skulle kontrolleras men att detta
var hanskjutet till ett senare skede, vilket inte &r mojligt.

SGI noterar att lokalstabiliteten vidare har undersokts i det fortsatta planarbetet.
Enligt reviderad geoteknisk utredning har 3 objekt studerats; ny cirkulationsplats
pa Ekenleden, breddning av avfart fran E6, E6 i sdergaende riktning mot
planomradet Kallered kopstad. Kontrollen av lokalstabiliteten pa dessa platser
visar att stabiliteten vid cirkulationsplatsen och for planerad breddning av avfarten
fran E6 inte ar tillfredstallande. Detta innebér att en stabilitetshdjande atgard med
exempelvis KC-pelare erfordras for att uppna en godtagbar stabilitet. En
beskrivning av erforderliga atgarder finns tydligt och utforligt beskrivet i
planbeskrivningen. SGI stéller sig dock fragande till om atgarderna ar tillrackligt
sékerstéllda i planen nér dessa enbart finns beskrivna i planbeskrivning och inte
finns medtagna pa plankartan.

Vidare visar utférda berékningar att stabiliteten for omradet narmast E6 ar
tillfredstallande for befintliga forhallanden men med reservationen att
nivaskillnaderna mellan E6 och planomradet inte bor andras med hanvisning till
risken for lokala stabilitetsbrott. Dartill rekommenderas att &ndringar av markytan
ska foregas av en stabilitetshdjande atgard for att inte dventyra stabiliteten for
vagen. SGI gor med 6versant material ingen annan bedémning. Pa plankartan har
detta sakerstallts med en planbestdammelse bendmnd “dike”. Denna bestammelse
medfor att stabilitetshojande atgarder kravs utifall en forandring i dikets
bottenniva utfors. SGI har fran geoteknisk synvinkel ingen synpunkt pa inford
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planbestammelse. Vi staller oss dock fragande till om den i sin nuvarande
utformning &r planteknisk godtagbar.

Sammanfattningsvis ser SGI att lokalstabiliteten vidare har klarlagts i det fortsatta
planarbete och att en beskrivning av erforderliga atgarder har inforts i
planbeskrivningen. Daremot noterar vi att atgardsforslagen bara delvis inforts pa
plankartan. Vidare har synpunkten fran samradsskedet betraffande forandringar av
markytans niva inte ytterligare beskrivits eller sakerstallts i planhandlingarna.
Denna synpunkt kvarstar saledes och SGI anser att det &r angelaget att den fraga
klarlaggs i det fortsatta planarbetet.

Kommentar: En generell planbestdmmelse om att > Maximal uppfyllnad resp.
avschaktning far inte avvika mer an +/- 1 m fran ursprunglig markyta om inte
erforderliga forstarkningsatgarder vidtas™ har inforts.

Planbestammelsen “Dike™ har justerats sa att hanvisningen till
planbeskrivningen har tagits bort, bestammelsen (”’Befintligt dike som ska hallas
Oppet. Vid atgarder som syftar till att 6ka kapacitet/volym ska erforderliga
stabilitetshojande atgarder utforas.”) har fortydligats genom en komplettering
som innebar att ’Alla atgarder som utfors i eller i direkt anslutning till diket
kraver marklov™.

En planbestammelse om att stabilitetshdjande atgarder ska vidtas vid den nya
cirkulationsplatsen vid Ekenleden har inforts; ”* Stabilitetshojande atgard kréavs
for exploatering.”

Avseende den foreslagna breddningen av avfarten fran E6 norrifran ligger
atgarden utanfor planomradet och kan darmed inte regleras genom
planbestammelse. Trafikverket kommer att utféra den planerade direktavfarten
och ar informerade om att forstarkningsatgarder ar nddvandiga. Detta kommer
darmed att bevakas i samband med projektering och genomférande.
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11. Raddningstjansten
(daterat 2016-06-02)

Overvédganden
Samtliga punkter i raddningstjénstens yttrande daterat 2015-09-01 har beaktats.

Dock har det som en féljd darav i riskutredningen (daterad 2016-01-22) och pa
plankartan tillkommit brister gallande stralnings- och explosionsskydd.

Ett skyddsavstand pa 8 meter till pélbrander ar for litet och att i de fall som den
brinnande vatskan kan na fasaden enbart ha ett skydd som klarar 15 kW/m? i en
halvtimma &r inte tillrackligt. | Boverkets allmanna rad (2011:27) om analytisk
dimensionering av byggnaders brandskydd har man ansatt 15 kW/m? i en
halvtimma som gréans for nar det inte kravs nagot byggnadstekniskt brandskydd.
Det innebér att om man med berakning kan pavisa att den infallande stralningen
inte verstiger 15kW/m? per kvadratmeter under en halvtimmes tid s& kravs inga
atgarder. Att vanda pa resonemanget fungerar illa vilket dven framgar i
riskutredningen tabell 21. Ar ett dike vid vag en forutsattning skall det
dimensioneras, finnas med bland foreslagna atgarder och om mojligt inga i
planbestammelse.

Raddningstjansten efterfragar utifran redovisade berakningar gallande klass 1,
dvs. att risken for splitter fran glas i fasad beaktas. Riskutredningen forutsatter
trycktalighet i byggnad vilket inte framgar i sammanfattningen eller pa plankartan.

Vid konsekvensberékning av oxiderande &mnen antas en blandning mellan last
och fordonets bransle kunna ge en approximerad explosiv blandning motsvarande
20 kg klass 1. Enligt Goteborgs stads fordjupade dversiktsplan for sektorn
transporter med farligt gods (FOP99) kan en blandning med motsvarande méngd
som anvands i rapporten likstallas med 3080 kg klass 1. Det saknas kélla i
rapporten avseende approximeringen till 20 kg klass 1.

I riskutredningen har acceptanskriterier frin FOP99 lagts till figur 7 som redovisar
samhallsrisk. | FOP99 &terfinns tva forslag pa aversionskurvor och
raddningstjansten menar att den som bygger pa riksdagens mal ar den som skall
anvandas och inte enbart naringslivets, alternativt kan bada anvéndas.
Raddningstjansten ifragasatter aven genomférd omskalning av FOP99:s
acceptanskriterier. Samtidigt ar det inte ett krav i Kallered att jamfora
samhillsrisken med FOP99:s acceptanskriterier men det kan anses som lampligt
med tanke pa narheten till Géteborg.

Beddmning
Raddningstjansten erinrar mot detaljplanen med anledning av bristfalligt skydd

mot stralning och explosion.
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Kommentar: Enligt bedémning av stadens riskutredare orsakar pélbrander fran
farligt gods pa E6 inte kritisk stralning mot glasfasad under radande
forutsattningar, atminstone inte sa att individrisken vid 30 meter fran vagen
automatiskt foranleder byggnadstekniskt brandskydd mot detta som sarskild
planbestammelse. Visserligen &r marken sattningskanslig, men for att uppna
storre polstorlekar kravs att hardgjorda ytor har nastintill obefintlig [regnvatten]
avrinning. Riskutredaren bedémer att 8 meter fran fasad, 30m fran véagen, tacker
in de allra flesta polstorlekarna (dvs.brandscenarier) under radande
forutsattningar.

Nar det galler risk for splitterverkan pga glasfasader har bedémts att alla
scenarier med klass 1 (explosiva @mnen) ar férsumbara ur risksynpunkt for
aktuell vagstracka utifran gallande riskacceptanskriterier. Det finns darmed inga
motiv att ur riskhanseende stélla sarskilda krav pa glasfasader.

Nar det galler oxiderande amnen finns ingen kalla da approximeringen &r en
beddmning. Riskutredaren har valt att approximera den brannbara blandningen
till 20 kg TNT, dock har hogsta detonationsklass (10) anvants i berdkningarna. |
FOP99 har man valt 100-percentilen av alla explosiva blandningar
(Stokiometrisk inblandning av 400 kg bréansle). Vilken blandning som &r den mest
representativa finns utrymme att diskutera, dock paverkar det inte slutsatser i
utredningen eftersom risknivan grundat i olyckor med klass 5 anda &ar sma i
forhallande till riskacceptanskriterierna, aven med mangdubblat
konsekvensomrade.

Utifran ovanstaende anser staden att nagra ytterligare planbestammelser, utéver

de som sedan tidigare finns pa plankartan, inte kan motiveras ur ett
riskperspektiv.
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KOMMUNALA NAMNDER OCH BOLAG

12. Tekniska namnden
(2016-06-10)

Tekniska nd&mnden har inget att invdnda mot detaljplanen forutsatt att exploatoren
finansierar de foreslagna atgarderna och att exploateringsavtalet utformas i
enlighet med de utredningar som ligger till grund for detaljplanen och som
tekniska namnden tillstyrkt.

Namnden ser ocksa garna att de tankar och resonemang som forts, i linje med
stadens mal och visioner, kring alternativa transportmedel till biltrafik inarbetas
och genomsyrar avtalsférhandlingarna.

Kommentar: Infor antagande av detaljplanen har staden och Trafikverket kommit
overens om en avsiktsforklaring som reglerar principerna for genomférande av
detaljplanen och de trafikatgarder som ar kopplade till planen.

I det exploateringsavtal, mellan staden och exploatéren, som ar knutet till planen
kommer regleras hur atgarder ska genomforas och vem som ska bara
kostnaderna for desamma. Avtalen med saval Trafikverket som exploatoren
baseras pa de inom uppdraget framtagna utredningarna.

13. MéIndal Energi AB Fjarrvarme
(2016-05-31)

Inom omradet finns ett flertal befintliga ledningar som kommer i konflikt med
planerade byggnader.

| straket utmed Bangardsvagen gar en matarledning med en pumpstation,
ledningarna gar under E6:an och jarnvéagen. Langre soderut finns risk for
konflikter med befintliga serviser. Kostnaderna for flyttningar alternativt andra
forandringar av vara ledningar, kommer att debiteras den som pakallar densamma.
Innan eventuella atgarder utfors skall skriftlig bestallning ha erhallits.

Kommentar: Synpunkterna har framforts till exploatéren samt stadens Tekniska
forvaltning for beaktande under projektering och genomférande.
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14. Miljonamnden
(daterat 2016-06-07)

Miljondmnden har inget att invdnda mot forslaget till detaljplan men 6nskar att det
som framfors under rubrikerna dagvatten och energi i forvaltningens
tjansteskrivelse daterad 2016-05-30 beaktas.

Kommentar: Miljondmnden framforde i sin tidigare skrivelse, under
samradsskedet, att dagvatten sa langt som mojligt ska omhéandertas och renas
inom planomradet och att oljeavskiljare ska installeras for att ta hand om
fororeningar fran trafik- och parkeringsytor samt fran eventuella golvavlopp i
tackt parkeringsgarage.

Pa plankartan regleras som generell bestammelse att ”” Dagvatten ska fordrojas
och oljeavskiljare ska anlaggas innan utslapp till kommunens dagvattennat
sker”, vidare anges i bestammelse att > Inom omrade med anvéndningarna Z, H
och (H) ska minst 5 % av kvartersmarken vara planterad”. Vatten fran
golvavlopp i tackt parkeringsgarage ska enligt gallande riktlinjer ocksa renas
genom oljeavskiljare, detta foljs upp i bygglovprévningen.

Sammantaget syftar atgarderna till att sékerstalla att dagvattenflodet ifran
omradet inte okar efter forandringen samtidigt som kvaliteten pa det vatten som
avleds ska vara battre an i dagslaget.

Néar det galler energiforsorjning framforde namnden under samradsskedet att
mojligheten till anvandning av férnyelsebar energi bor utredas.

Hur bebyggelsen ska energiforsorjas har diskuterats under planarbetet men
specifika system eller 16sningar for energiférsorjning kan inte regleras genom
planbestammelser. | planbeskrivningen behandlas dock mojliga l6sningar vilka
innebar att IKEA-varuhuset och kdépcentrumet kommer byggas enligt principer for
miljoanpassat byggande. For kdpcentrumet har exploatdren en stravan att
uppfora byggnationen med god energieffektivitet samt att byggnaden ur
miljéhansyn ar uppford pa ett hallbart satt. Exploatoren stravar efter att uppfylla
EU GreenBuilding som ett led i att skapa en byggnation med bra en-
ergiprestanda. For att skapa en hallbar byggnation kommer byggnaden aven att
certifieras enligt BREEAM vilket innebér att en mangd olika miljéfragor sasom
energi, inomhusmiljo och material beaktas. IKEA har som ambition att uppféra
en byggnation som ar bra ur ett brett hallbarhetsperspektiv, malet ar att bygga ett
energieffektivt varuhus dar huvuddelen av energiforsorjningen kommer fran ett
miljovanligt alternativ. IKEA arbetar ocksa for att certifiera byggnaden.
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SAKAGARE OCH OVRIGA

15. Holiday Fritid AB
(daterat 2016-05-31)

Holiday Fritid AB hyr lokal i Kallered pa Gamla Riksvagen 150, for foretagets
grossistverksamhet. P& tomten lossas containers vilka redan idag ar mycket svara
att fa till dérrarna vid den sodra ingangen. Om delar av tomtmarken minskas
kommer detta paverka verksamhetens logistik och fa konsekvenser for bolagets
mojligheter till en effektiv hantering.

Holiday Fritid AB anser att byggnationen kommer fa icke 6nskvarda
konsekvenser och dnskar att kommunen ser dver forslaget, forslagets 16sning ar
inte acceptabel.

Kommentar: Detaljplanens granser foljer befintliga fastighetsgrénser och nagot
intrang pa fastigheten Backen 1:74 kommer inte att ske. Den exakta utformningen
av anslutningen mellan avfartsrampen fran E6 soderifran och Gamla riksvagen,
den s.k. droppen, har &nnu inte beslutats men vid utvecklingen av trafikplatsen
kommer inte mer mark an vad som kravs for utférandet av vagen tas i ansprak.

16. Husvagn-Svensson
(daterat 2016-05-27)

Den del av var fastighet, "Husvagn-Svensson” i Kallered, som kommunen vill
Overta anvands av Michaels Husvagnsservice for uppstallning av
husvagnar/husbilar fére och efter reparation/service. Genom att Michaels
Husvagnsservice far mindre yta énskar han fa tillgang till den yta som idag
anvands for lossning av containers till en annan hyresgést, Holiday Fritid AB.
Dessa containers ar redan idag mycket svara att fa till vara dorrar vid den sodra
ingangen. Om tomtmarken minskas kommer &ven var hyresgast Erikssons El
(som har sina lokaler langs motorvagen pa hogra sidan) och dess kunder inte att
kunna komma till sin ingang vid de ca 40 tillfallen da ankommande containers
lossas.

Pa de ritningar vi tagit del av, ar vi mycket fragande infor varfor inte mark tas i
ansprak pa motsatt sida, mark som &gs av kommunen. Vi motsatter oss att
overlata mark for byggnation av ”droppen”.

Kommentar: Detaljplanens granser foljer befintliga fastighetsgréanser och nagot
intrang pa fastigheten Backen 1:74 kommer inte att ske. Den exakta utformningen
av anslutningen mellan avfartsrampen fran E6 soderifran och Gamla riksvagen,
den s.k. droppen, har &nnu inte beslutats men vid utvecklingen av trafikplatsen
kommer inte mer mark an vad som kravs for utférandet av vagen tas i ansprak.
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17. Agare till Backen 1:75
(daterat 2016-06-01)

Enligt forslag fran stadsbyggnadsférvaltningen kommer en del av fastigheten
Backen 1:75 att I6sas in. Mitt forslag &r att den del som skall 16sas, kan bytas mot
en del av den mark som kommunen idag ager som ligger séder om fastigheten.
Det skulle underlatta for Bra Sommarmabler, som jag hyrt ut till i 20 ar, da de
behover mer parkeringsplatser till sina kunder.

En annan 6nskan dr att vagarbetet inte sker nar Bra Sommarmabler har
verksamhet mellan 1:e mars och 15:e september. VVagarbetet skulle stéra
verksamheten avsevért genom buller samt begréansad framkomlighet.

Kommentar: En yta om ca 330 m? av fastigheten Backen 1:75 har sedan tidigare
ianspraktagits da fastigheten stracker sig in 6ver Gamla riksvagen.

Nar det galler marken séder om fastigheten vill staden i nuléaget inte slappa
radigheten éver denna, dock gérs bedémningen att nuvarande markanvandning,
parkering, kan fortga tills vidare.

Synpunkten om paverkan under genomférandet har vidarebefordrats till Tekniska
forvaltningen att beakta vid projektering och genomférande.

18. Agare till Kallered 1:20
(daterat 2016-06-02)

| brevet vi mottagit framgar att vissa fastigheter kommer att 16sas in i delar eller i
sin helhet av staden. Den del vi dger och som ber0rs av det forslag som
presenterats dr Kallered 1:20. Efter att ha tittat pa forslaget pa er hemsida forstar
vi inte hur eller vad i detaljplanen som rér denna fastighet. Med tanke pa att vi
inte forstar vad i planen som ror fastigheten Kallered 1:20 motsatter vi 0ss i
dagslaget dess utformning tills vi far en mer detaljerad forklaring till vad som gor
att Kallered 1:20 berdrs av planen som presenterats.

Kommentar: En yta om ca 1095 m? av fastigheten K&llered 1:20 har redan
ianspraktagits da fastigheten stracker sig in dver Kalleredsmotet pa den vastra
sidan. Staden har efter fraga fran fastighetsagaren skickat sarskild information,
inklusive en fortydligande kartbild, som visar fastighetens utbredning.
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19. Boende pa Norra Kallasvagen
(daterat 2016-06-02)

Eftersom det kommit till min kdnnedom att ljudmatningar i samband med
projektet bara ar prognoser och inte har konkreta matningar som underlag, vill jag
protestera mot detta. Vi bor pa Norra Kallasvagen 74 och har helt andra ljudnivaer
an de méatningar 2 meter éver mark som ligger till grund fér de prognoser som
gjorts. Ekenleden var tankt som lokalbana fran borjan. Nu &r den en genomfarts-
och leveransled for bade personbils- och tung langtradartrafik bade dagtid och
nattetid. Redan nu stdrs vi mycket av trafikbullret och det 6kar hela tiden.

Motorvégen har uttkats med ytterligare 2 filer som inte har varit med i planen
fran borjan. Dessa filer har tydligen inte godkants innan bygget och innebér ocksa
en Okad ljudniva. Vi oroar oss mycket for de nya bullernivaer som kan bli av den
férmodade 6kade trafik som den nya kopstaden kan innebara.

Kommentar: Staden ar mycket angelagen om att beskriva, och hantera,
bullerforhallandena i omradet pa ett korrekt séatt. Med anledning av detta har en
utredning som omfattar trafik- och industribullerberakningar genomférts foér att
fa fram ett underlag som visar hur ljudutbredningen fran E6:an, lokaltrafiken
samt fran handelsbyggnader paverkar omradet tagits fram som underlag till
detaljplanen. Att utredningen omfattar berakningar och inte matningar ar ett
vedertaget arbetssatt da berakningar bygger pa en kalibrerad berakningsmodell
som innebar att risken for externa paverkansfaktorer, som skulle paverka en
matning, elimineras. Det kan ocksa noteras att de riktvarden som finns for buller
ar avsedda att jamforas med bullerberékningar for aktuella miljéer. Utredningens
berakningar har utférts med hjalp av datorprogrammet SoundPlan version 7.3 i
enlighet med Naturvardsverkets rapport, ””Vagtrafikbuller — Nordisk
berakningsmodell, reviderad 1996, rapport 4653.

Néar det galler bullret fran E6/E20 har i berakningarna konstaterats att nivaerna
vid nagra fastigheter vid Applekullevagen och Avavagen redan idag innebar ett
overskridande av riktvardet for trafikbuller vid befintlig miljo. 1 de fall
bullerkallan till bvervagande del ar att hanfora till trafiken pa E6/E20 &r det
stadens beddmning att fragan ska behandlas av Trafikverket, en princip som stods
av Lansstyrelsen. Lampligen gors detta i den atgardsvalsstudie som Trafikverket
forvantas gora for E6/E20 och Vastkustbanan.
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20. Boende pa Gamlehagsliden, Kallered
(daterat 2016-06-01)

Dagens forutsattningar

En matning har utforts avseende samtliga lokaler i handelsomradet enligt bifogad
tabell fran norr till soder mellan Labackavagen i norr samt Ekenleden i séder och
vaster om EG6 i enlighet med granser for foreslagen detaljplan.

Métningen har utforts avseende butiksplan samt lagerytor, t ex har IKEA-
bygganden raknats markyta i tva plan. Detta ar inte ndgon exakt jamforelse med
BTA-yta men ger dnda en indikation hur stort handelsomradets golvyta ar i
dagslaget, ca 72 000 m? enligt tabell.

Foreslagen detaljplan medger en 6kning frn 72 000 m? till 94 000 m?, 6kningen
blir ca 22 000 m?, en 6kning med 31 % av handelsvolymen. Detta &r inte ndgon
mindre 0kning/justering som anges i detaljplanen utan en betydande 6kning av
ytor avsedda for handelsandamal och omkullkastar den anpassning som Mdlndal
stad hanvisar till.

Vakanta lokaler

Utredningarna som ligger till grund for detaljplaneforslaget ar utférda i en
tidsperiod da det forekommer vakanta, tomma lokaler framst i den norra delen dar
vissa byggnader som ar avsedda for handelsandamal enlig gallande detaljplan ar
helt tomma. Detta ger felaktiga forutsattningar avseende ytterligare tillskapandet
av handelsytor da vakanskagraden ar betydande.

Utfors en studie av vakanta lokaler som uppgér uppskattningsvis till ca 12 000 m?
I procent dr det ca 17 % vakanta lokaler. Skulle vakanta lokaler fyllas samt
utbyggnad av foreslagen detaljplan ga igenom innebér det en kning avseende
handelsytor med ca 34 000 m“ som i procent ger 47 % okning vilket omkullkastar
samtliga forutsattningar som ligger till grund for detaljplaneférslaget.

Madlndals stads 6versiktsplan bor géalla med bl a att skapa en ny trafiklésning med
ett nytt mot vid Labacka.

Luftutredning
Luften ar dalig i anslutning till E6 och 6verstiger gransvarden. Enligt

planforslaget tillats en marginell 6kning av avseende luftféroreningar men detta
far ej goras gallande enligt miljolagstiftningen da det ar forsiktighetsprincipen
som galler. Nagon hansyn till kder samt startmoment (kallstarter) har inte
redovisats i rapporten.

Nagon ny aktuell méatning avseende luftkvalitet utmed Ekenleden har inte
redovisats.
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Dagvattenhantering

Vid hoga floden och mycket regn blir omradet idag 6versvammat, den 6stra delen
av parkeringen kan delvis sta under vatten. Redovisningen av
dagvattenhanteringen uppvisar brister, att forbattra Kalleredsbackens flode ar
viktigt men norr om planomradet korsar Kalleredshacken E6 och vid mycket
vatten gar “trumman” som ligger inom Trafikverkets vagomrade full, atgarder for
att forbattra kapaciteten kommer att bli nédvandiga.

Vidare redovisas infiltrationsmojligheter med genomslappligt material for att
fordréja dagvatten, detta foljer inte aktuell milj6lagstiftning da rening ar
nddvandig innan utslépp till dagvattensystem alt. recipient t ex med hjélp av
oljeavskiljare som renar vattnet fran parkeringsplatser och trafikerade ytor.
Dagvattenmagasineringen har inte beaktats da redovisat alternativ inte uppfyller
miljokrav, dagvattenmagasinering ar nodvandig da problem i dagslaget ar
betydande.

Trafik

De sma trimningsatgarder som redovisas kommer inte att vara tillrackliga, i
dagsléget borjar ko redan vid korsningen Pepparedsleden och Ekenleden norr om
planomradet. Vidare kommer koer att tillta utmed avfartsrampen soderut.
Kalleredsmotets kapacitet kan ifragasattas da det ar en betydande 6kning avseende
ytor for handel.

Kollektivtrafik/p-platser

Planforslaget redovisar en icke realistisk niva avseende andelen kollektivresenarer
med 15%, da det ar fragan om sallankopsvaror med transport till bostaden
kommer bil att vara det 6verskuggande alternativet. Att i detaljplanen redovisa en
sadan hog andel av kollektivtrafikresenarer och att detta &r en dimensionerande
forutsattning &r tveksamt.

Begransning av antalet p-platser till 36 st per 1000 m?, totalt 3 400 platser, kan
innebdra risk att parkering sker inom angrénsande delar samt att rundkdrning
okar. Detta kommer att skapa ytterligare trafik pa p-ytor med negativa
konsekvenser.

[Anm. Till yttrandet bifogas en tabell 6ver befintliga byggnader inom omradet,
vilka ytor de omfattar samt hur stor andel av denna yta som ar vakant.]

Kommentar: Staden vill betona att, férutom det priméra syftet att mojliggora en
fornyelse och utdkning av handelsverksamheterna inom det befintliga
handelsomradet, ska detaljplanen ocksa mojliggora riktade satsningar pa
kommunikationer for gang- cykel- och kollektivtrafik i syfte att forbéattra
majligheterna for en okad andel resande med dessa trafikslag till och fran
handelsomradet. Bade handelsaktorer och kunder upplever att Kallered kopstad
under flera ar har tappat i attraktivitet och en avsaknad av &ndamalsenliga
lokaler har lett till en 6kad vakansgrad i de befintliga byggnaderna.
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For att forandra hur omradet upplevs och fungerar kravs omfattande satsningar,
satsningar som inriktas bade pa en utveckling av bebyggelsen och pa nya
kommunikationslosningar och utemiljéer. Planen medger en utkad byggratt for
handel i den sodra delen av omradet men medger endast handel under en
overgangsperiod i den norra delen. Den okade byggréatten som detaljplanen
medger i den sodra delen maéjliggor satsningar pa saval atgarder for en
effektivare kollektivtrafik och attraktivare gang- och cykelvagar som forbattringar
av det omgivande vagnatet for 6kad framkomlighet och trafiksakerhet.
Detaljplanens utformning hindrar inte en framtida trafiklésning med ett nytt mot
vid Labacka.

For att klargora vilka effekter de foreslagna forandringarna kan fa har en
miljokonsekvensbeskrivning genomforts parallellt med planarbetet. |
konsekvensbeskrivningen har den byggratt som hittills gallande detaljplan medger
bildat utgangspunkt for det ’Nollage™ som beskrivs och till detta relateras sedan
det som den nya detaljplanen medger. Det kontinuerliga miljoarbetet har lett till
att negativa miljoeffekter har kunnat minimeras.

Nar det galler luftkvaliteten i omradet finns det inget i framtagen
luftkvalitetsutredning som visar att miljokvalitetsnormerna 6verskrids forutom i
direkt anslutning till E6/E20 (dvs. inom en zon av ca 10 m fran véagen).
Gréansvardena underskrids med marginal i omradet i 6vrigt, inklusive langs
Ekenleden. De emissioner som uppstar vid kallstarter mm ingar i
emissionsberakningarna i framtagen utredning.

Dagvattenhanteringen inom omradet bygger pa att fordrojning och rening sker
inom omradet. Enligt framtagen dagvattenutredning ska minst 120m?
makadamdiken eller motsvarande med en effektiv volym om minst 30 m®,
tillskapas for att fordréja och rena vatten fran omradet kunna tillskapas. Att
fordréjning och rening ska ske sékerstélls genom en generell planbestammelse
(’Dagvatten ska fordrojas och oljeavskiljare ska anlaggas innan utslapp till
stadens dagvattennét sker’’). Den exakta utformningen av systemet kan inte
regleras i detaljplanen utan prévas i samband med bygglovet.

Det pagar ett arbete med flodesforbattrande atgarder i Kalleredsbacken. Dessa
atgarder kommer att genomforas oaktat nu aktuellt planforslag och omfattar bl a
dubblering av trummorna langs strackan Kallered kopstad — Sandbacken och
schaktning och breddning av backen utmed strackan.

Oversvamningsrisken i omrédet har bedomts for 20-, 50- och 100-ars floden. Vid
ett 100-arsregn forvantas vattennivan kunna na + 10,2 m vilket innebér att
marken i omradets mellersta och norra del samt diket i den véastra delen kan
oversvammas. Avsikten &r att det for ett 100-arsregn inte ska foreligga nagon risk
for att byggnader skadas och atgarder har darfor vidtagits for att sakerstélla
detta, i planbestammelse regleras att * Vid ny bebyggelse ska lagsta niva pa
fardigt golv vara +10.7 meter”.
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Enligt stadens trafikutredare har den dimensionerande trafikalstringen beddémts
baserat pa savéal den nu aktuella detaljplanen som pa outnyttjade byggratter i
gallande plan. Med utgangspunkt fran den befintliga och den tillkommande
trafikalstringen har de foreslagna atgardernas kapacitet analyserats. Enligt
resultaten fran analyserna kommer atgéarderna som foreslagits vara tillrackliga
for att mota den forvantade trafikokningen. Genom att placera en hallplats av god
standard i direkt anslutning till handelsanlaggningens huvudentré, bygga ett
attraktivt strak till Kallereds station, utdka busstrafiken samt i 6vrigt arbeta med
atgarder som framjar hallbart resande (Mobility Management-atgarder) ar det
mojligt att na malsattningen att 15% av kunderna reser med andra fardmedel an
bil. Enligt statistik fran IKEA finns exempel pa handelsanlaggningar med
liknande forutsattningar dar denna andel har uppnatts med god marginal.

Med hansyn till att parkeringsutbudet i stort ar begrénsat till planomradet skulle
en eventuell brist pa ledig parkering framst leda till soktrafik inom parkeringen
och inte i narliggande omraden.

21. Agare till Kéllered 1:5
(daterat 2016-05-15)

Vilken ersattning far fastighetsagare nar mark léses in pga av detaljplanen?

Vidare staller fastighetséagaren aven en fraga om ersattning for mark som lésts in i
tidigare.

Kommentar: Nivan pa ersattningen bestams utifran en véardering. Det ar forst nar
detaljplanen antagits av kommunfullméktige som avtal om inldsen skrivs.

En yta om ca 545 m? av fastigheten Backen 1:5 har sedan tidigare ianspraktagits
da fastigheten stracker sig in 6ver Gamla riksvagen, staden har skickat
information till fastighetsagaren for att fortydliga vilken mark som berors av
detaljplanen.
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SAMMANFATTNING

Efter granskningen har kompletteringar och fortydligande gjorts av de
planbestammelser som ror omradets geotekniska forhallanden och
stabilitetshojande atgarder. Mindre justering har gjorts av plangransen inom
detaljplanens delomrade 2 for att medge utbyggnad av foreslagna trafiklosningar.
Utover detta har mindre redaktionella &ndringar gjorts i planbeskrivningen samt
pa plankartan. Fastighetsagare som berors av revideringarna har godkant dessa.
Revideringen &r inte av sadan karaktar att ny granskning ar nodvandig.

Pa plankartan har foljande justeringar utforts:

En planbestdmmelse har inférts om att ”” Maximal uppfyllnad resp.
avschaktning far inte avvika mer an +/- 1 m fran ursprunglig markyta om
inte erforderliga forstarkningsatgarder vidtas.” har inforts.
Planbestammelsen “Dike™ har justerats sa att hanvisningen till
planbeskrivningen har tagits bort, bestammelsen har ocksa fortydligats
genom en komplettering som innebar att ’Alla atgarder som utfors i eller i
direkt anslutning till diket kréaver marklov™.

En planbestammelse, ’b™, har inforts om att ”’Stabilitetshojande atgard
kravs fore exploatering™. Bestammelsen avser en ny cirkulationsplats vid
Ekenleden.

Hanvisningen till planbeskrivningen har tagits bort for bestammelsen Z pa
plankartan.

Bestammelsen "LOKALGATA™ har utifran de allmanna raden andrats till
“GATA™.

Koordinatangivelser har infogats i plankartan.

Mindre justering av plangranser inom detaljplanens delomrade 2 for att
medge utbyggnad av skisserade trafiklésningar.

Prickmark har inforts 1angs kvarterets sydvastra grans mot Ekenleden.

I planbeskrivningen har foljande revideringar gjorts:

Beskrivningen av vattenférekomsterna Kalleredsbacken och Avabacken
har fortydligats.

Planbeskrivningens genomforandedel har fortydligats avseende
intrangsersattning.

Fortydligande beskrivningar av de kompletterade/tillkommande
bestammelserna rérande geotekniska forhallanden och stabilitetshdjande
atgarder.
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STALLNINGSTAGANDEN

Inkomna synpunkter som inte har blivit tillgodosedda efter samrad och
granskning:

Satsningen ifragasatts ur ett regionalt perspektiv

Handel bér koncentreras till den norra delen av omradet, i anslutning till
Labackavagen och stationen

En ny gang- och cykelbro bor byggas mellan Bangardsvagens sédra ande
och kdpcentrumet

Betalparkering bor inféras for att finansiera vagar och
parkeringslosningar

Bullersituationen bor analyseras for dalgangen som helhet

En cirkulationsplats bor byggas vid korsningen mellan Ekenleden och
Labackavéagen for att forbattra for gdende och cyklister

Véanstersvang mot E6 for trafik fran Gamla riksvagen/Ostra
Lindomevagen bor inte vara tillaten

Luft- och ljudmétningar bor utforas

Detaljplanens skydd mot stralning och explosion ar bristfalligt
Tillskapandet av handelsytor &r storre an vad som anges i
planhandlingarna och ger en felaktig bild av férutsattningarna.
Planforslaget redovisar en icke realistisk niva avseende andelen
kollektivresenarer med 15%

De redovisade trimningsatgarderna i trafiksystemet befaras vara
otillrackliga
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FORSLAG TILL VIDARE HANDLAGGNING

Planeringsutskottet foreslas besluta att detaljplanen upprattad 2016-05-04,
reviderad 2016-08-16, dverlamnas till kommunfullméktige for antagande enligt
5 kap 27 § Plan- och bygglagen (2010:900).

Kristina Ulstein Johan Wiik
Planeringschef Planarkitekt

Bilaga 1 Granskningsyttrande éver detaljplan for Kallered Kopstad i
Madlndals stad, Lansstyrelsen i Vastra Gétalands 1an, 2016-06-01

Bilaga 2 PM - Svar till synpunkter i granskningsyttrande géllande detaljplan
for Kallered kopstad - Risk, AF, 2016-06-22
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LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN

Samhillsbyggnadsenheten planeringsutskottet@molndal.se
Jens Rasmussen

arkitekt
jens.rasmussen@lansstyrelsen.se

Yttrande over detaljplan for Kallered Kopstad i M6Indals stad,

Vastra Gotalands lan
granskningshandlingar daterade 2016-05-04 for yttrande enligt 5 kap 22 § plan- och
bygglagen (PBL 2010:900)

Bedomning enligt 11 kap 10§ PBL

Lénsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL att nedanstidende synpunkter angdende avtal med Trafikverket maste
komma till stand for att planen inte ska provas av Lansstyrelsen om den
antas.

Motiv for bedomningen

Lénsstyrelsen befarar att inte :
e Mellankommunal samordning blir oldmplig.
e Miljokvalitetsnormer (MKN) inte f6ljs
e Strandskydd upphévs i strid med géillande bestimmelser (MB 7 kap)
e Bebyggelse blir olimplig for ménniskors hilsa och sidkerhet (buller,
strdlning, risk for olyckor, dversvidmning, erosion)

Betriaffande riksintresset for kommunikationer E6 inte ska skadas péatagligt
behdver avtal tecknas mellan kommunen och Trafikverket som reglerar
projektering och genomforande av de nédvéndiga atgérder som berdr det
statliga vignétet innan planen kan antas. Lénsstyrelsen forutsitter vidare att
de detaljsynpunkter trafikverket framfor tillgodoses.

Synpunkter pa granskningshandlingen
MKN vatten

I planbeskrivningen anges slutsatsen att MKN vatten inte paverkas negativt
men vattenforekomsten som paverkas (Kélleredsbacken SE639524-127498)
ar inte beskriven. Slutsatsen kan mycket vil vara korrekt men beddmningen
ar svar att folja utan ovanstaende beskrivning.

Buller

MoIndals kommun har latit uppdatera den bullerutredning som togs fram till
samradet. Enligt bullerutredningen berdknas den nybyggnation som
detaljplanen medger inte 6verlag medfora 6kade bullernivaer fran vagtrafik
for de mest bullerutsatta fastigheterna. Vid Applekulleviigens norra del
beriknas enligt bullerutredningen dock fastigheterna Applekullevigen 2 och 4

c:\program files (x86)\formpipe software ab\document converter by formpipe\app_data\batch\batch_cc9185957e7d4d16b83a9fa659f0b56f\08ecc6b1-7d83-49e2-
b6fe-ba2c56530664.docx
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utsittas for 1 dBA hogre dygns ekvivalent och maximal ljudniva vid fasad som
foljd av nybyggnationen.

Da planen bidrar till att 6ka bullernivderna vid fastigheterna
Applekulleviigen 2 och 4 ska kommunen belysa vilka 4tgérder som behdver
vidtas for att sénka de redan idag mycket hoga bullernivéerna. Da dessa
atgdrdsomraden inte omfattas av nuvarande planomrade behover planen
redovisa hur nddvindiga bullerskyddsétgirder regleras.

For ovriga bostdder som overskrider gédllande riktvirden avseende buller i
anslutning till detaljplaneomradet anser Lansstyrelsen att atgérder kan
behandlas i den omndmnda étgérdsvalsstudien for E6/E20 och Vistkustbanan
pa strackan Goteborg-Kungsbacka.

Hidilsa och sdkerhet

I samrddsskedet sa hade Lénsstyrelsen synpunkter pé bristen pa
skyddsétgarder med tanke pa typen av exploatering och det korta avstdnd
som rader till E6 som &r en primir transportvég for farligt gods.
Lansstyrelsen ansag att det fanns brister i1 framtagen riskutredning.

Riskutredningen har kompletterats och nu foreslas ytterligare
riskreducerande atgérder 1 riskutredningen. Lansstyrelsen anser dessa som
nodvindiga och dessa regleras ocksa i planbestimmelser. Ett uppforande av
ett vagracke dimensionerat for tunga fordon kommer ocks att regeleras i
avtal.

I planbeskrivningen beskrivs att utrymning ska kunna ske i skydd av
byggnad. Detta ska exploatoren kunna visa i bygglovet. Lansstyrelsen anser
att det vore lampligare att reglera detta pa plankartan med planbestdmmelse
om att inom 50 meter fran E6 ska minst en utrymningsvég finnas som inte
vetter mot E6.

Vidare bor det 6vervégas att infora automatisk nedstdngning av
ventilationen i1 hdndelse av utsldpp av giftig gas. Det kan gdras genom att
reglera att gasdetektor kopplat till automatiskt nedstdngningssystem ska
finnas. Systemet bor 1 sddana fall anpassas till de tva-tre vanligaste
gastyperna. Lansstyrelsen pdpekade 1 samrddsskedet att manuell
avstidngning av ventilationen vid en olycka med farligt gods kan vara svér
att fa till 1 en skarp situation dé det stiller krav pa att organisationen vet hur
den ska agera.

Ytterligare en synpunkt dr att kommunen bor dvervéga risken for
splitterverkan vid eventuell explosion pa E6 for eventuella glasfasader som
vetter mot E6.
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Detta yttrande har planhandléggare Jens Rasmussen beslutat och
planhandléggare Mehdi Vaziri granskat. I den slutliga
handldggningen har dven Ulf Juto Vattenavdelningen, Susann
Lundman miljoéskyddsavdelningen och Patrik Jansson deltagit.

Jens Rasmussen Mehdi Vaziri

Detta beslut har godkdnts digitalt och saknar ddrfor namnunderskrift.

Kopia till:
Trafikverket
Johan.wiik@molndal.se
Ulf Juto

Susann Lundman

Patrik Jansson
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3(3)


mailto:Johan.wiik@molndal.se

Bilaga 2

PM - Svar till synpunkter i granskningsyttrande
gallande detaljplan for Kallered kopstad - Risk

Handlaggare
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Inledning

Efter granskning av detaljplan for Kallered kdpstad har Raddningstjansten samt Lansstyrelsen
yttrat sig och lamnat synpunkter pa granskningshandlingen med plankarta. En del av dessa
synpunkter berdr risk och MéIndal stad har bett AF Idmna svar pa dessa synpunkter.

I detta PM sammanfattas synpunkterna och besvaras av AF.

Granskningsyttrande rérande risk for olyckor kopplat till
farligt gods med svar

Riaddningstjansten

1. Ett skyddsavstdand pd 8 meter till pélbrénder dr for litet och att i de fall som den
brinnande véitskan kan nd fasaden enbart ha ett skydd som klarar 15 kW/m? i en
halvtimma dr inte tillrdckligt. | Boverkets allmédnna rdd (2011:27) om analytisk
dimensionering av byggnaders brandskydd har man ansatt 15 kW/m? i en halvtimma
som en som grdns for ndr det inte krdvs ndgot byggnadstekniskt brandskydd. Det
innebdr att om man med berdkning kan pavisa att den infallande strdlningen inte
éverstiger 15 kW/m? per kvadratmeter under en halvtimmes tid sa krévs inga dtgdirder.
Att véinda pa resonemanget fungerar illa vilket dven framgar ( riskutredningen tabell
21. Ar ett dike vid véig en forutsdttning skall det dimensioneras, finnas med bland
féreslagna dtgdrder och om méjligt som planbestdémmelse.

Svar: AF menar att pélbrander fran farligt gods pé E6 inte orsakar kritisk stralning
mot glasfasad under radande forutsattningar, atminstone inte sa att individrisken vid
30 meter automatiskt féranleder byggnadstekniskt brandskydd mot detta som
sarskild planbestammelse. Visserligen ar marken sattningskanslig, men for att uppna
storre polstorlekar kravs att hardgjorda ytor har nastintill obefintlig (regnvatten-
)avrinning.

AF bedémer att 8 meter fran fasad, 30m fran véagen, tacker in de allra flesta
polstorlekarna (brandscenarier) under radande forutsattningar.

Kommunen kan dven vélja att istdllet anvéanda skyddsavstandet baserat pa en av de
storre polarna som har berdknats for att fa data till individ- och samhallsrisken som
planbestiammelse. Dvs. exempelvis 150m? pdl (ca 15 meter skyddsavstand) respektive
300m? (ca 20 meter skyddsavstand). Det ar dock inte en slutsats av riskutredningen
utan da ett krav/6nskemal fran raddningstjansten.

pm - svar pa granskningsyttranden
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2. Rdddningstjdnsten efterfragar utifrdn redovisade berdkningar gdllande klass 1 att risken
for splitter fran glas i fasad beaktas. Riskutredningen férutsdtter trycktalighet i byggnad
vilket inte framgadr { sammanfattningen eller pa plankartan.

Svar: AF bedémer av erfarenhet att alla scenarier med klass 1 (explosiva @mnen) &r
forsumbara ur risksynpunkt for aktuell vagstracka utifran gallande
riskacceptanskriterier. Lat sédga att en olycka med klass 1 leder till explosion som ger
upphov till glassplitter fran fasad, samt att detta ger ett antal dédsfall. Detta skulle da
ge en datapunkt i FN-kurvan som ligger vid 5,5*10° respektive 1,09*107 (fér stor
explosion) eller 1,35*107 (fér liten explosion). Séledes &r dessa scenarier mycket langt
ner i FN-kurvan --> forsumbar riskniva. Observera att skalorna i FN-kurvan ar
logaritmiska.

Dock kan det finnas behov/nytta av exempelvis laminerat glas, av andra orsaker an
risk for olyckor med farligt gods. Det ar dock inget som ligger inom scopet for
riskutredningen.

3. Vid konsekvensberdkning for oxiderande dmnen antas en blandning mellan last och
fordonets brdnsle kunna ge en approximerad explosiv blandning motsvarande 20 kg
klass 1. Enligt Goteborgs stads fordjupade o6versiktsplan for sektorn transporter med
farligt gods (FOP99) kan en blandning med motsvarande mdngd som anvdnds i
rapporten likstdllas med 3080 kg klass 1. Saknar kdlla ( rapporten pa approximeringen
till 20 kg klass 1.

Svar: Det finns ingen sadan kélla pa grund av att det ar en beddomning. Observera att
oxiderande amnen i sig inte ar explosiva, utan det kravs att de blandas med nagot
organiskt material (exempelvis frén bransletank). AF har valt att approximera den
brannbara blandningen till 20 kg TNT, dock har hogsta detonationsklass (10) anvants i
berékningarna. I FOP99 har man valt 100-percentilen av alla explosiva blandningar
(Stokiometrisk inblandning av 400 kg bransle), vilket kan ses som ndgot onyanserat.
Vilken blandning som ar den mest representativa finns utrymme att diskutera. Dock
paverkar det inte slutsatser i utredningen eftersom risknivan grundat i olyckor med
klass 5 anda ar sma i forhallande till riskacceptanskriterierna, aven med mangdubblat
konsekvensomrade.

pm - svar pa granskningsyttranden
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Lansstyrelsen

1. | planbeskrivningen beskrivs att “utrymning ska kunna ske i skydd av byggnad. Detta
ska exploatéren kunna visa i bygglovet.” Lénsstyrelsen anser att det vore ldmpligare att
reglera detta pa plankartan med planbestimmelse om att inom 50 meter frdn E6 ska
minst en utrymningsvdg finnas som inte vetter mot E6.

Svar: Det ar ett viktigt skydd att det gar att utrymma i skydd av byggnaden. Det kan
dock diskuteras om skyddet gor sig bast som planbestammelse eller ej. Av AFs
erfarenhet sa landar brandskyddsprojekteringen av en sadan byggnad som i
planférslaget normalt i att utrymningsvagar behovs i alla fyra riktningar for att
uppfylla krav pa brandskydd i BBR. Darmed ar det rimligt/naturligt att kunna visa pa
mojligheten att utrymma i skydd av byggnaden i bygglovet. Om det istallet gors till
planbestammelse &r AFs férslag p& formulering sahar: “Byggnader inom 50 meter frén
E6 ska ha minst en utrymningsvag som inte vetter mot E6".

2. Vidare bor det 6vervdgas att infora automatisk nedstdngning av ventilationen i
hdndelse av utsldpp av giftig gas. Det kan gbras genom att reglera att gasdetektor
kopplat till automatiskt nedstdningssystem ska finnas. Systemet bér i sddana fall
anpassas till de tvd-tre vanligaste gastyperna. Lénsstyrelsen pdpekade i samrddsskedet
att manuell avstingning av ventilationen vid en olycka med farligt gods kan vara svdr
att fa till i en skarp situation dd det stdller krav pa att organisationen vet hur den ska
agera.

Svar: Automatisk detektion med gasdetektorer har 6vervagts under arbetet med
riskanalysen och diskuterats i mdten med Lansstyrelsen. I praktiken ar fragan mycket
mer komplex an sa, da det kravs ett mycket omfattande kontroll- och
underhallsprogram for att uppratthalla systemet. Gasdetektorer i system som skyddar
mot olyckor finns inom industrin, men langs transportleder for farligt gods ar de sa
vitt kdnt mycket ovanliga av praktiska skal. Aven om ett heltdckande
gasdetektionssystem kan implementeras for de 2-3 vanligaste gaserna sa tacker de
anda bara in en del av gaserna. Séledes beddms kostnaden i relation till nyttan vara
oskaligt hog. Daremot har alla byggnader av denna storlek med dagens byggregler
ventilationsaggregat med en styr och reglerfunktion som gor att det i framtiden kan
stallas om till mojlighet att nddstoppa pa distans. Detta av t.ex. raddningstjanst eller
SOS vid framtida teknikutveckling.

Manuellt nédstopp kan dven anvandas forebyggande vid flera olika tillbud och
olyckor. T.ex. kan raddningstjansten nddstoppa ventilationen nar ett tdg med giftig
gas har sparat ur pa jarnvagen som en del av en storre insats, dven om det inte har
uppstatt nagon lacka just da.

3. VYtterligare en synpunkt dr att kommunen bér dvervdga risken for splitterverkan vid
eventuell explosion pa E6 for eventuella glasfasader som vetter mot E6.
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Riskutredningen har visat att risker for explosioner med klass 1 ar forsumbara, se svar
2 till raddningstjansten ovan. Dock kan det finnas andra skal &n risk som ger behov av
laminerat glas eller skydd pa annat satt.

pm - svar pa granskningsyttranden
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